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Записки о необходимости и возможности 
открыть путь въ центральную Азію по на-
правленію^ указанному Петромъ Великишъ. 

Историческое движеніе Россін въ центральпую Азію 

пачато Петромъ I по Каспііо, посылкоіо экспеднціп гвардіп-

поручпка Бековпча-Чсркасскаго пзъ Астрахани въ Хпву въ 

1715 году п со стороны Сибирп экспедиціею капіітана Бух-

гольца въ Малую Бухарію, въ 1814 году.—Ц ль этихъ 

экспедицій: открыть въ центральной АЗІІІ ІІ Индіп рынкп 

для сбыта русскпхъ ыануфактурныхъ проіізведеній. Бъ соб-

ственноручно нашісанной Бсковпчу-Черкасскому ітструкціи 

Петръ I приказалъ сму прежде всего постропть близь устья 

Аму-Дарыі кр пость на 1,000 челов къ; осмотр ть преж-

нсе русло Аму и, еслп можно, спустить воду этой р кп по 

ея прежней ложбин ; блпзь плотины устропть городъ и, 

утвердившіісь въ Хпв , послать купчнну въ Индію, прпка-

завъ ему описывать свой путь п по возмояшости отыскать 

кратчайшее и удобн йшсе сообщеніе Индіи съ Каспійскимъ 

моремъ. Неудача об ихъ гжспедицій не остановпла Петра I: 

въ 1722 году онъ самъ лично завоевалъ ітрпкаспійскія про-
і 
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винціи па западноыъ п юяшомъ берегахъ, ііаложіыъ адмп-

ралтейство въ Астрахаші п іірпступшіъ къ сосдііпеііію Бал-

тійскаго п Азовскаго морсГі. Нсльзя не удивляться велпчііо 

и общности плана, задумашшго Петроыъ 1: иачішая развп-

тіе фабрнчноГі проыышлешіостп въ Россіи, онъ открываетъ 

рынкн для сбыта ея проіізведсііій п для получснія сырья; 

создаетъ судостроеіііе для морской торговли иа Каспі и 

вм ст съ т мъ прор зывастъ Россію вдоль п поперсгъ во-

дяпыыъ путемъ, удобн іішпмъ по тому вреыеіш сообщеніемъ 

для подвоза грузовъ, иеобходимыхъ для существовапія море-

плаванія. Но планъ Петра 1 не былъ пошітъ: Персіи уступ-

лены завоеванныя пмъ провинціп, путь по Волг п Еаспію 

оставленъ и зам иенъ кружнымъ путемъ на Оренбургь, выб-

ранный центромъ нашпхъ адміінистратіівііыхъ и торговыхъ 

сіюшеній съ центральною Азіекь Но съ первыхъ дней свос-

го существованія въ ранг адмиіпістратіівнаго п торговаго 

центра, Оренбургъ оказался лишь авашюстоыъ пашпхъ 

сношеній съ центральною Азіею. Невольно пришлось идтп 

дал е въ степь, заниыать въ ней укр плеиія, бросать ихъ, 

строить вы сто ихъ новыя кр пости и города и оставлять 

ихъ, чтобы іідти впередъ къ Сыръ-Дарь , заиять ее посе-

леніяыи, подвішуться еще впередъ и черезъ 150 л тъ до-

стигнуть иыенно того простаго стратегпческаго и ІІОЛІІТІІ-

ческаго положенія, достигнуть котораго Пстръ полагалъ эк-

спедиціею Бухгольца въ 1814 году, именно: стать твердой 

ногой въ Малой Бухаріи и прпдвіінуться къ Хив . Бунтъ 

въ киргпзской степи и занятіе Александровскаго форта за-

ставили передать военныя д йствія на восточномъ бсрегу 

Каспія Кавказской арміи, которая, между т мъ, въ течеійе 

60 л тъ, покорила пріікаспійскія западныя провішціи, т е. 
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іісполішла часть того, что сд лалъ самъ ПетрТ) I въ 1722 

году. Зат мъ лвплась іісобходимость послать отрядъ въ 

Красиоводскъ, т. с. буквальпо повторпть экспедіщію Бе-

ковича-Черкасскаго, и т мъ показатК, какъ жестоко посм ял-

ся ходъ историчсскііхъ событій падъ т мп м стными ад-

миііистраторами, которыс не поняли велпчіи п правдивостп 

плана Пстра I п счптали полезнымъ уклониться отъ его 

іісііоднешя. Д йствуя 150 л тъ противно мыслп Петра I, 

оип именно исполпііліі то, что было задумапо и частію 

іісполпеііо нмъ въ 1714, 1715 п 1722 годахъ. Поэтому, въ 

псторпческомъ ход событій мы иаходішъ блистатсльнос под-

тверждспіе в рпостп ііредполояіепій Петра I, и ссли въ те-

ченіе 150 л тъ псполнсиа часть ихъ, то должно прпзііать-

ся, что и осталыіыя частіі нав рно будутъ нсііолііены. 

Поэтому, оішраясь на ходъ іісторичсскпхъ событій вт, 

теченіе 150 л тъ, необходпмо признать в рность взгляда 

Пстра I на значеніс срсднеазіатскаго рынка, имённо, что 

развитіе русской торговлп съ центральной Азісй, бсзъ коп-

курснцііі Европы, возможно лпшь тогда, есліі Россія создастъ 

иапбол е деиіевыіі и удобпыіі путь для отпуска мапуфак-

туръ п привоза сырья. 

Этотъ наіібол е дсшевый путь идетъ по Волг п Каспію 

па Хиву іі Бухару. 

Кружный путь чрезъ Оренбургъ убплъ развптіе русской 

торговлп съ централыіой Азіей. 

Отвергая справсдлпвость этихъ положеній, Россія укло-

нплась отъ плапа Петра Велпкаго. Чрезъ 150 л тъ посто-

янпыхъ усилій п затратъ для развптія цашей торговлп 

съ цснтралыіоіо Азіею, въ 1866 году по прпвозу п отпуску 

она достигла только цифры 27.372,000 руб.. тогда какъ 
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въ томъ же 1866 году торговыіі обоіисп. Апглін съ Ипдііі-

скими влад ніями былъ свыше 800,000,000 руб. Въ г. 

Бомбе оборотъ былъ 250,500,000 руб., а въ Мадрас 

77,500,000 руб. Фактовъ этихъ достаточно, чтобы вид ть 

ничтожность нашей среднеазіатской торговли, а сл дователь-

но повидимому можію заключить о нев рности мысли 

Петра I о значеніи этой торговлп. Но это только пови-

димому^ въ сущностп же весь иеусп хъ развитія этой 

торговли сл дуетъ пришісать уклоненію отъ плана Петра 

Великаго, неудачнымъ выборомъ Орснбурга и пути въ Азію, 

чрезъ Еиргизскуіо степь, по которой провозъ наприм ръ 

хлопка нзъ Бухары п Ташкента стоитъ отъ 3 р. 50 к. 

до 5 руб. съ пуда, тогда какъ перевозка хлопка изь Бом-

бея до Іондона стоитъ на пароходахъ до 95 коп. съ пуда, 

а па парусныхъ судахъ отъ 17—20 коп. съ пуда. Отсюда 

очевидно, что русскнмъ фабрикантамъ выгодн е перекупать 

хлопокъ въ Европ , ч мъ получать его пзъ первыхъ рукъ 

въ Азіи. И д йствительно, благодаря ц н перевозки въ 

центральнуюАзію, (3—5руб. запудъ) мануфактуръ и сырья, 

русскіе купцы находятъ бол е выгодпымъ скупать по вы-

сокому курсу золото въ Россіи п покупать въ централыюй 

Азіи сырье на наличныя деньги, вы сто обм на на ману-

фактурные товары, что одно могло бы значительно сод й-

ствовать развитію нашихъ фабрнкъ. Значительный и про-

грессивно-возрастающій съ 1841 г. вывозъ металловъ по 

Азіатской границ служитъ доказательствомъ постояннаго 

упадка нашей азіатской торговли. Увеличеніе за этотъ же 

срокъ валоваго оборота по азіатской торговл объясняется 

значительнымъ разширеиіемъ рынка съ занятіеыъ Туркеста-

на и нн сколько не опровергастъ предъидущаго вывода, по-



тому что основанія торговли остаются т же, что п въ 1841 

году: русскіе купцы бодьшею частію не обм ниваютъ сво-

ихъ произведеній на сырье, а покупаютъ его на наличныя 

деньги, т. е. они собствеино не купцы, а покупатели и 

стало быть Россія сд лалась рынкомъ для средней Азіи, a 

не наоборотъ. Поэтому, если съ одной стороны избраніо 

торговаго пути, иесогласпо съ указаніями Петра I, постави-

ло русскую торговлю въ цептральной Азіи въ положеніе, 

при которомъ она не можетъ развиваться-—^съ другой сто-

роны, если исполненіе части его плана, порученной экспе-

діщіи Бухгольца, разпшрившіі для Россіи среднеазіатскій 

рынокъ, увеличило валовой оборотъ торговли, то очевпд-

на высокая правдпвость плаиа, задуманнаго Петромъ I, для 

развитія благосостояиія Россіп и потому необходимость 

скораго окончанія этого илана, проложеніемъ путіі изъ Рос-

сіи въ среднюю Азію по Волг и Еаспію на Хиву. 

Путь этотъ, сообразно соврсмсинымъ средствамъ сообще-

иія, долженъ состоять изъ: 

1} Жел зной дорогп отъ Красноводска до Хивы. 

2) Удобнаго порта при ея оконечностп. 

3) Удобнаго порта въ с всриой части Еасція, соедпнен-

паго водою съ Астраханью,—разд льнымъ ііунктомъ р чнаго 

и морскаго плаванія. 

1) Жел зная дорога въ Хиву изъ Нрасноводска. 

Ровная степь изъ Красиоводска до Хивы не представ-

ляетъ никакихъ трудностей въ постройк жел зной доро-

ги. Едіінственное й повидимому подавляющее самую идею 

преііятствіе: отсутствге воды птоплива. совершоипо опро-
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вергается посл днпми работадіп, іісііолііенііыми ири проложс-

ніп вице-королемъ Егііпетскішъ жол зпой дорогп изъ Каира 

въ Суэзъ, пролегающей на 150 верстъ по совершешіо без-

плодной и безводной афріікаііской пустып и провсдепіемъ 

тамъ же междуііародіюіо компаиісіі бол е 200 верстъ пр с̂  

новоднаго канала, для снабжеиія водою рабочихъ прп построй-

к Суэзскаго канала. 

По мысли Петра I, сл довало бы обратпть Аму въ преж-

нее русло іі продлпть п обезпечить ею водяіюй путь въ 

средшою Азію. Возможность эта недоказапа строго иаучнымъ 

способомъ п потому н которые ученые считаютъ это неііс-

полнпмымъ, другіе очень дегкпмъ, а третыі совершенно без-

полезныыъ., такъ каиъ, по сухости клиыата въ степи, она 

высохнетъ, не дойдя до Каспія. 

Положптсльные, практіічсскп в рныс факты, ііменпо: по-

стройка каналові) Кизаватъ, Шахъ-Абатъ й Ярмышъ, оро-

іпающихъ Хивинскій оазисъ, уб ждаютъ, что открытый ка-

налъ по ХІІВІШСКОЙ стеші, длііноіо отъ 90 до 135 верстъ, 

не высыхаетъ. Съ другой сторопы, въ порт Саид пр сная 

вода проведена тъ Нила трубами, на длііну 90 всрстъ, съ 

самыми іііічтожными пздсржкамп. Поэтоыу, есліі Аму не мо-

жетъ доГіти до Каспія, то спстемою открытыхъ капавъ, ре-

зсрвуаровъ, трубъ и дешсвыхъ водоподъсмпыхъ маіпинъ, 

очевпдно, можпо весьма удобію снабдііть водою станціп же-

л зной дороги, какъ для піітаиія локоыотнвовъ, такъ для 

снабженія войскъ и жителей и поливкіі садовъ и огородовъ. 

Все это можетъ быть доказано точными вычііслеіііяыи. 

Второе затрудненіе—недостатокъ топлпва—устраняется 

постройкою Грушевско-Царііцыііской дорогп п пути изъ Ac-



трахаии до Ерасноводска. Впрочемъ въ1868гоДУ, для Араль-

ской флотиліи ставили по 40 коп. за пудъ каменный уголь, 

найдеішый no p.p. Богуни и Буролдай. 

2) Удобный портъ при усть жел зной дороги. 

Красноводскій заливъ при вход им стъ дв удобныя 

бухты, которыя съ самыми шттожішыіі затратаыи можпо 

приспособить къ погрузк іі выгрузк . Если бы іюнадобіі-

лось окончпть устье жел зной дороги въ глубпн Красно-

водскаго пли въ мелководномъ Михайловскомъ заліів , то 

хотя техшічсскііхъ трудпостей зд сь ніікакпхъ не встр -

ТІІТСІІ, но всл дствіе большаго мелководья потребуются зна-

чптельныя работы. 

3) Удобный портъ въ с верной части Каспія. 

Вся с вериая часть Каспія до острова Чечня п Тюбъ-

Карагапскаго мыса весьма мслководна. Вода пм етъ зд сь 

грязііып цв ті> п замерзаетъ на большое пространство. Вс 

суда, пдущіе въ устья Волгп, загороженныя ыелявш, легко 

проходпмыми только прп южиыхъ морскпхъ в трахъ, ДОЛЯІНЫ 

стоять по н сколько пед ль въ открытомъ ыор , впередп 

опаснаго по свосму мелководыо прнбрсжья. Оссныо и зимоіо 

зазимовавшіе суда часто разрушаются льдомъ, прішосіімы.чъ 

съ устьевъ Урала и Эмбы, иногда совс мъ обмерзаютъ, 

оставляются экипазкемъ п подвергаются разграблсиііо. Прп 

такоыъ положоиіи псльзя ждать развитія мореходства, сслп 

существующія трудиости не будутъ устрапспы постройкою 

иорта, гд бы суда моглп укрыться. 
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Условія построіікп морскпхъ п р чпыхъ судовъ совср-

шснно раздичны и потому р чпыя суда не могутъ съ вы-

годою продолжать морское плаваніе. Исключеніе составляютъ 

р ки, сохраняюіція ыорской характеръ на большую длину 

во внутрь страны, но Волга, ус янная мелями отъ устья 

до верховья, не можетъ къ нпдіъ причислііться, а потому 

на Волг неизб яшо учреягденіе разд льнаго пункта р чнаго 

н морскаго судоходства, гд разсортировывались бы грузы, 

доставляемые р чными судами въ разные сроки, для состав-

лепія партій, груза морскихъ судовъ, отправляемыхъ по-

томъ въ нзв стные порты. Такпмъ пунктомъ должна быть 

Астрахань, гд сосредоточилась уже торговля и затрачены 

большіе капиталы на постройкіі, оставлять которую при 

устропств новаго ыутп было бы крайне раззорительно. По-

этому, с веро - каспійскій портъ долженъ быть соединенъ 

удобнымъ водянымъ путемъ съ Астраханью. 

Устроить портъ въ устьяхъ Болгп невозмояшо- избравъ 

Петровскъ, мы пзолируемъ морскіе суда отъ непосредствен-

наго сообщенія съ р чнымъ судоходствомъ. Поэтому выборъ 

пункта для порта опред ляется возможио блпзкіімъ поло-

жепіемъ къ устьямъ Волги п возмоапіымъ сохраненіемъ его 

отъ занесенія наносами Волпі. Этимъ условіямъ удовле-

творяетъ расположеніе его около Серебряковой пристани, 

достаточио удаленной отъ устьевъ, гд притомъ, при боль-

шой глубин ыоря, постройка обойдется сравнительно дешев-

ле, ч мъ въ остальныхъ пупктахъ с вернаго Каспія. 

Соединеніе порта съ Астраханыо прямо моремъ по Бах-

теміру къ Четырехъ-бугорному острову, потребуетъ разчистки 

5 мелей, a no Камызяку уничтоженія бара и постройки 

шлюза. Конечио, ыожно встр тить защіітниковъ этпхъ ра-
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ботъ, no исторія н геологическое изсл дованіе дельты Волгп 

н Каспія доказываютъ невозможность ихъ усп ха. Волга 

не похожа ни на одну изъ существуіощііхъ р къ и на-

ходнтся въ положеніи псключительномъ: отъ верхневолж-

скаго бейшлота до Астрахани, на длину 3295 верстъ, она 

им етъ паденіе только на IVh саж. Почтп неим я въ 

устьяхъ теченія, которое могло бы сколько нибудь разлы-

вать фарватеръ, во время половодія Волга разливается ни-

же Астрахани на 200 верстъ и заноситъ бол е пли ме-

н е вс русла. Устранить одно это явленіе очень трудно, 

но оно не главное. Еаспій весьма мелководенъ: глубина 

9' находится въ 20—30 верстахъ отъ берега и, стало быть, 

ири спльныхъ в трахъ, передвпженіе песку и пла, изъ ко-

торыхъ состоитъ дно, ироисходитъ въ полос шгіриною 

отъ 20 — 30 верстъ, доставляя такую массу заносовъ, съ 

которыми землечерпаніе и входные молы бороться не мо-

гутъ. Геологическое явленіе передвпженія наносовъ проис-

ходптъ безпрерывно, сл довательно и борьба сънимъ должна 

ііропсходить безпрерывно, п потому, если сосчитать, сколько 

нужно вычерпать земли въ устьяхъ Волги, въ періодъ вре-

менп 10, 15, 20 л тъ, то получатся такія колоссальныя 

цпфры, что окажется выгодн е разоыъ вырыть это самое 

или даже меньшее количество земли въ впд обводнаго ка-

нала, тамъ, гд онъ будетъ избавленъ отъ наносовъ Волги 

при половодь , что и представляется какъ единственное 

раціональное р шеиіе, для существованія постояннаго и в р-

наго сообщенія морскнхъ судовъ съ разд лыіымъ пунктомъ 

р чнаго іі морскаго судоходства. 

Нельзя не іірнбавпть зд сь, что Каспійское море на 85 

футъ іінжс уровпя океапа и совершенно пзолпровано. Меж-
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ду ученыыи существуютъ разныя мн иія па счетъ этого 

явленія. Одни думаютъ, что уровеиь Каспія ПОНІІЗІІЛСЯ 

вдругъ образованіемъ двухъ котловинъ прп подпятіи под-

воднаго хребта отъ Апшеронскаго полуострова къ Ерасно-

водску. Другіе думаютъ, что онъ понижался постепенно, 

такъ что существовавшія зданія не разрушіілпсь, но оста-

лись ц лыми подъ водою- что пониженіе ие всеобщее, но 

свойственно западному берегу, тогда какъ па восточиомъ 

пропсходптъ повышеніе. Третыі думаютъ, что уровень Еаспія 

понпжается, но періодическп. Свестіі вс эти мн иія и фак-

ты, не обращая вниманія на т точки зр нія- съ которыхъ 

смотр ли изсл дователи,—трудъ весьма неблагодарныіі, такъ 

какъ разные авторитеты взаимно уішчтожаютъ показаиія 

другъ друга. Поэтому, для нашеіі практической ц ли оста-

новпмся на сл дующемъ: 

Изолированное Каспійское море физическимъ закоиомъ 

равнов сія жидкостей въ бассейнахъ, им ющпхъ сообщеніе, 

не обязано сохранять одинаковый уровень съ прочими мо-

ряып п потоыу изм яяетъ оный въ зависіімостіі отъ прп-

токовъ р чныхъ водъ, дождей и силы испарешя. Обмелеиіе 

всей с верной части Каспія нельзя объяснить заполнеіііемъ 

наносаміі БолгпДрала п Эмбы,іі повіідпмому служитъ дока-

зательствомъ пониженія уровня и должно быть прішято въ 

соображеніе при проэктііроваііііі сооружеиій въустьяхъВолги. 

Пролояіеніе пути чрезъ Каслій и Волгу, кроы развитіи 

нашей торговли въ средней Азіи и Персіп, будетъ іім ть 

гроыадиое вліяніе па развитіе и усиленіе торговлп съ бо-

гат йшііми пріікаспійскиміі провииціями и Закавказьсмъ. 

Сд ласмъ персчсиь вышесказаііпаго: 
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1) Развитіе мануфактурной промышленностп Россіи воз-

можно при усдовіи обм иа фабрикатовъ на сырье. 

2) Подобный обм нъ на сырье, доставляеыое европей-

цаыи изъ Америки и Азіи — немыслиыъ, такъ какъ, по 

болыией дешевизн сырья п совершенству фабрпкъ, евро-

пейскія мануфактуры будутъ дешевле и лучше русскихъ. 

3} Поэтому, покупая сырье въ Европ , для конкуренціп 

съ иііостраішыміі фабрикатами, мы доляшы облагать по-

сл дніе высокими покровительствеиныыіі пошлинаші. 

4) Чтобы избавить Россію отъ этого косвеннаго налога, 

нлатнмаго вс мъ, населеніемъ, необходимо исполнить мысль 

Петра Велішаго, отыскавъ рыиокъ: гд мы моглн бы полу-

чать дешевое сырье, вым иенное на нашн домашнія ману-

фактуры. 

5) Такимъ рынкомъ служитъ средняя Азія, какъ то ясно 

созналъ Петръ ВелцкіП, прп саыомъ начал заведенія фабрикъ. 

6) Этотъ рыиокъ необходимо соединпть дешевыыъ и 

удобыымъ путемъ съ цептромъ нашей мануфактурной про-

мышлеиностп. 

7) Самый удобный и дешевыи для сего путь указанъ 

Пстромъ Веліікнмъ въ 1713 году и идетъ чрезъ Волгу, 

Каспій на Хиву, Бухару въ Персію, на Кавказъ и въ За-

кавказье. 

Прп существованіи такого путіі, выгоды дешевой достав-

ки мануфактуръ и обм нъ сырья перейдутъ къ Россіи. 

Тспсрь, нс смотря на бол е дешевую ц ну хлопка, евро-

нейцы псревозятъ изъ Персіи, транзптомъ чрезъ Закавказье, 

зиачительное количество хлопка. Прп удобпомъ путп раз-

ность ц иііости фрахта до Баку й Астрахаіш будетъ не 

волпка. Зат мъ въ Россію ему предстоптъ дешовый водя-
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ной путь до Нижняго и 410 верстъ жел зной дороги до 

Москвы и 223 до Владиміра. Хлопокъ, идущій въ Европу, 

пройдетъ 798 верстъ Поти-Тифлисской дорогп, перегрузит-

ся въ Поти и отправится моремъ въ Еоистантинополь, 

Одессу, Марсель, Тріестъ и Лондонъ. Очевидно, преимуще-

ства, сохраняеыыяза русскими торговцами и фабрикантами. 

Сказаннаго достаточно, чтобы оц нить в рпость плана Пет-

ра Великаго и настоятельность и пользу немедленнаго про-

лоашнія указаннаго имъ пути въ среднюю Азію — и потому 

необходимость подробнаго его изсл дованія. Результаты по-

добнаго изученія изложены въ трехъ запискахъ, которыя 

будутъ напечатаны и представлены, если изложенная зд сь 

мысль исполненія плана Петра Великаго встр титъ сочув-

ствіе и сод йствіе. Эти записки: 

Л1? 1. 0 работахъ, произведенныхъ въ устьяхъ Волги. 

ЖІ 2. Изсл дованіе дельты Волги и исправленіе ея 

устьевъ для отправленія постояннаго сообщенія морскихъ 

еудовъ съ Астраханью. 

№ 3. 0 постройк обводнаго канала отъ Астрахани до 

порта на с верномъ берегу Каспія и о снабженіи водою же-

л зной дороги изъ Красноводска въ Хиву. 

На основаніи этого явилась возможность выразить об-

щую мысль проэкта (avant-projet) устройства пути въ 

среднюю Азію, по направленію, указанному Петромъ Ве-

ликимъ. 

Подробное исчисленіе суммы для него необходимой за-

виситъ отъ детальной разработки проэкта на м стностн п 

еще бол е отъ т хъ задачъ, которыя сочтетъ необходимыяп. 

достигнуть правительство. 

Обводный каналъ можпо устроить, иы я вь впду иа-
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стоящее состояніе торговли пли им я въ виду ея будущес 

развитіе. 

Жел зную дорогу въ Хиву можно сд лать узкоколейную 

или ширококолейную. 

Станціи вдоль жед зной дороги въ Хиву могутъ быть 

проэктировапы укр пленными поселеніями для занятія степи 

или только предназначенныя для экспдоатаціи. 

Детальныя изысканія на м стности, по трудности м ст-

ныхъ условій, обойдутся значительную сумиу—100,000 — 

150,000 руб.- но если правительство р шается затратить 

до 3.000,000 руб. на улучшеніе Камызяка, то можно по-

лагать, что расходъ на детальныя изысканія вполн оку-

ііится правильнымъ изсл дованіемъ вопроса даже объ улуч-

шенін только устьевъ Волги. 

Во всякомъ случа , при самой роскошной постройк 

предполагаемаго пути, расходъ, на это необходимый, будетъ 

не особенно великъ, т мъ бол е, что правительство, пм я 

точный проэктъ, можетъ поручить исполненіе его частной 

компаніи, гараптпруя только проценты капитала. Но какъ 

бы ни былъ значптеленъ самый капиталъ, его сл дуетъ 

сравнить съ т мъ, что истрачено въ теченіе 150 л тъ для 

проложенія неудавшагося пути въ средшою Азію, съ т ми 

расходаыи, которые потребуются для довольствія войскъ въ 

Турксстан чрезъ Оренбургъ и съ т ми потеряып, какія 

произойдутъ при достиженін случайно стратегическихъ пред-

положеній. Польза соединенія и упроченія нашей погранич-

ной черты, для созданія новыхъ рынковъ п обезпеченія на-

шпхъ военныхъ усп ховъ въ средней Азіи, очевидна для 

всякаго. Желательно только, чтобы при практнческомъ об-

сужденіи вопроса не была забыта аксіома, что сила долж-
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па равііиться сопротивленію, и потому иа продпріятіе, трс-

бующее 10,000,000 руб., безполсзно тратить ежегодно 

100,000 руб., такъ вакъ въ такомъ случа исполненіе его 

потребуетъ 100 л тъ, въ теченіе которыхъ неизб ааю из-

м нятся вс т условія, прп которыхъ задумапное пред-

пріятіе было необходимо и полсзно. Д йствуя такъ, мы 

всегда будсмъ позади событій пастоящаго, будемъ трудиться 

надът мъ, чтобылонужно дляРоссіиЮО л тъ тому назадъ п 

не ускоримъ своішп трудами ея іісторическаго движенія. Со-

знавая это и принимаясь за іісполненіе плановъ Петра Ве-

ликаго, почерпнемъ прим ры въ сго исторнческой д ятель-

ности, въ чемъ долшиа заключаться истишші экопомія въ 

великихъ поліітико-экономііческііхъ вопросахъ. Вс мъ пз-

в стна расчетливость велпкаго труженпка, выразпвшаяся 

афоризмомъ: кто не (іережетъ коп ііки^ тото само пе 

стоитъ рублл^ но эта расчетливость относилась къ оби-

ходиому расходу и оставлялась въ сторон , прп созііапіп 

потребности какоп нибудь государствсиной м ры. Тогда вс 

его мысли п средства направлялись въ одну точку; д ло, 

требовавшее дссятковъ л тъ, псполнялось годамп и м сяца-

міц достигало конечнаго результата п позволяло ему на-

править свои мысли и средства на другой предыетъ. Луч-

шимъ прим ромъ будетъ созданіе флота въ то время, когда 

на юг Россіи не было. ни одного матроса, ни одноіі лодкп 

и не существовало самаго моря. Въ Ноябр 1695 г. всту-

пилъ Петръ I въ Москву, посл неудачнаго похода подъ 

Азовъ, сознавая, что безъ флота его взять нельзя, a 3 

Мая 1696 г., черезъ плтъ м сяцевъ^ флотъ изъ 2 кораблей, 

23 галеръ и 4 братдеровъ двинулся поді, Азовъ. Очевидно, 

такое посп шное созданіс флота, срублониаго іі:гь сыраго л -
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ca, npu отсутствіи вс хъ судостроительныхъ матеріадовъ 

и б дности финапсовъ, съ экоііоыііческой точки зр нія лю-

дей обыкновеішыхъ, было д ломъ иерасчетдивымъ и заслу-

нпівающимъ порицаиія- но истинная государственная эконо-

мія, заключаюіцаяся въ развитіп средствъ страны, которою 

руководился геніальный капитанъ Петръ Алекс евъ, требо-

вала посп шности и жертвъ для взятія Азова, — и Азовъ 

былъ взятъ п Россія получила вн шній морской путь для 

своеіі торговли. 

Великій адыішистраторъ, который въ наше время им лъ 

бы желаніе и возможность продолжать предположенія Петра 

Велпкаго, будстъ въ ііоложеыііі бол е выгодномъ, ч мъ ве-

лпкій преобразователь Россіи. Ему не придется бороться 

съ непошімапісмъ веліікпхъ задачь, со стороны общества, 

но, ыожно ручаться, онъ встр титъ сочувствіе вс хъ луч-

шпхъ людей въ отечеств п сод йствіе Европы. Лучшішъ 

доказательствомъ ыожетъ служить построііка Суэзскаго ка-

нала европейцаміі вс хъ націй на свои деньги, для развитія 

Егппта. 

Сравппвая это великое совреыениое предпріятіе съ проло-

жспісмъ путп въ цеитральную Азію, мы найдеыъ, что въ 

техническомъ отноиіеніп Суэзскій каналъ находплся въ не-

сравиеино бол с трудиыхъ условіяхъ- въ поліітііческомъ же 

отношепіп трудн е проложеніе пути въ цеитралыіуіо Азію. 

Получивъ разр шеиіе впце-кородя Егшіетскаго и покровп-

тельство Людовпка Наполеона, ыеждународная компанія сто-

яла едішственно въ завпсішостп отъ клиыатическихъ усло-

вііі и техшіческихъ трудиостсй- она могла пропзвольио рас-

іюлагать своими пзсл дованіяыіі п работаыи въ иеобитаемой 

степи. Морскоіі каналъ, влад лецъ котораго віщс-король 
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могъ прльзоваться мен е вс хъ другпхъ государствъ, веду-

щпхъ торговлю съ Азіеіі—очевпдно для каждаго, былъ пред-

пріятіемъ международнымъ для вс хъ европейскихъ армато-

ровъ и капиталистовъ. Путь въ средиюю Азію д лаетъ ее 

прежде всего русштъ рышомъ^ а потомъ уже европегі-

скимъ^ такъ какъ удобство этого пути въ будущемъ мо-

жетъ на много уменышіть значеніе Суэзскаго канала.— Ис-

торія борьбы двухъ могущественныхъ республпкъ Венеціп 

и Генуи показываетъ, что путь въ РІндію чрезъ Черное 

море п Кавказъ былъ н когда самый удобный и что путь 

на Александрію, Егішетъ и Суэзъ избрапъ для конкурен-

ціи съ первымъ. Усп хъ этой копкуренціп пропзошелъ отъ 

уничтоженія туркамп, посл взятія Еонстаптшіополя, генуэз-

ской торговли, городовъ и поселеній на Черномъ мор и по 

берегамъ его, а не всл дствіе иеудобства самаго пути 

чрезъ Кавказскій перешеекъ. 

Кочевье киргизовъ ыежду Хнвоіо и Каспіемъ и грабежи, 

производимые въ стспи, представляютъ неодоліімое препят-

ствіе для изсл дованій пути частныыи лицамп, и потоыу 

ставятъ ихъ не только въ зависимость отъ климатпческпхъ 

трудностей, ио и отъ усп ха нашихъ военныхъ д йствііі 

въ центральной Азіи. Всякая частная компаиія можетъ сд -

лать не бол е того, что уже сд лаио: собрать и изсл до-

вать вс ученые труды, документы и пзсл дованія, кото-

рые собраны въ трехъ упомянутыхъ запискахъ и составить 

на основаніи ихъ avant-projet. Разработка же деталей и со-

ставленіе детальныхъ см тъ возможны только при непо-

средственной помощи п участіи русскаго правительства. 

Конечно, благотворныя реформы настоящаго царствованія. 

развивіііія виутреннія силы Россііц усп хи русскаго оружія 
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въ средней Азіи и историческая необходимость сомкнуть 

границу между Каспіемъ и Аму-Дарьей, довершая т мъ 

планъ Петра Великаго — все это служитъ ручательствомъ 

сочувствія, которое встр титъ мысль о пути въ централь-

ную Азію чрезъ Волгу, Каспій и Хиву, и потому вниманія, 

которое будетъ уд лено представляемому проэкту. 

Громадность этой идеи не можетъ поы шать ея практи-

ческому исполненіккпотовіу, что она состоитъ изъ частей 

им ющихъ общую связь, но вполн одна отъ другой не-

зависимыхъ, и потому каждая изъ нихъ можетъ быть ис-

полненна неодновременно, а сообразно ц лей и средствъ пра-

вительства и потому можетъ не потребовать разомъ боль-

шой суммы, что было бы препятствіемъ къ ея немедленно-

му исполнешю. 

Постройка жел зной дороги отъ Красноводска въ Хиву 

можетъ входить въ расчетъ при составленіи плана воен-

ныхъ д йствій, но практически возможна съ умиротворе-

ніемъ Хивы и развитіемъ д йствій Кавказской армін на 

восточномъ берегу Каспія. При р шеніи связать д йствія 

Еавказскаго и Туркестанскаго отрядовъ она представляется 

единственнымъ средствомъ для облегченія исполненія и для 

обезпеченія и упроченія этой мысли. Проэктъ с веро-каспій-

скаго порта и обводнаго канала вызывается прежде всего 

безотрарымъ положеніемъ нашего мореходства и торговли, 

всл дствіе недоступности устьевъ р. Волги. Исправленіе 

посл днихъ составляетъ предметъ самой энергической д я-

тельности министерствъ морскаго и путей сообщенія. По-

сл днее въ теченіе 12 л тъ затратило свыше 1,000,000 

руб. на различныя пробныя работы и готово затратить до 

3,000,000 руб. по проэкту улучшенія Каыызяка, отложен-
'/«2 
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ному въ. настоящемъ году только по нсполнот данныхъ. 

Въ Астрахани существуетъ особый комитетъ, занимающійся 

изсл дованіями устьевъ Волги. Морское в домство снаря-

жаетъ для этого особую экспедицііо. Масса вс хъ этихъ 

отд льныхъ изсл дованій об щаетъ доставить точное опре-

д леиіе вс хъ особенностей дельты Волги — но было бы 

очень желательно и полезно, чтобы вс частныя изсл дова-

нія были распожелоны по общему плану, групировались око-

ло одной идеи. Идея эта очевидно должна быть не только 

настоящее состояніе, но и будущее развитіе русской тор-

говли и мореплаванія по Еаспію. Отстраняясь отъ этой 

идеи, можно предполагать достигнуть увеличенія глубины 

фарватера въ Камызяк на 2—3 фута, сообразно настоя-

щей осадки судовъ, идущихъ въ Астрахань. Но порази-

тельная быстрота выдвиганія берега у Еамызяка, подви-

нршагося въ море съ 1826 по 1870 годъ бол е ч мъ на 

12 верстъ, при общемъ обмел ніи с верной части Каспія, 

можетъ сд лать то, что предполагаемыя морскія работы, 

прежде ихъ совершеннаго окончанія, окажутся на суш ^ 

стало быть, сд ланные на нихъ расходы будутъ безплодны. 

Сознавая же величіе значенія пути чрезъ Волгу и Каспій 

для всей Россіи, а не для н сколькихъ только мелкосидя-

щихъ судовъ настоящей торговой Каспійской флотиліи — 

вопросъ пріобр таетъ иное значеніе и указываетъ на необ-

ходимость прежде улучшенія р. Камызяка сд лать сравни-

тельное и самое точное изученіе устьевъ и дельты р. Волги, 

чтобы выбрать то р шеніе, которое наибол е соотв тствуетъ 

средствамъ и ц лямъ Правительства. 

Представляемый avant projet^ а также собранныя въ 

трехъ запискахъ изсл дованія могутъ, по нашему глубокому 
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уб ждеиію, служить весьма полезнымъ матеріалоыъ для все-

сторонняго обсужденія вопроса объ улучшеніяхъ устьевъ 

р. Волги, вопроса первенствующей важности, на разр ше-

ніе коего въ настоящее время обращены совокупныя энер-

гическія усилія Министерствъ Морска о и Путей Сооб-

щенія. 

Представляя этотъ посильный трудъ благосклонному 

вшшанііо и покровительству вс хъ лицъ, которые забо-

тятся о будущности великой Россіи, мы считаемъ своимъ 

долгомъ сод йствовать дальн йшему изученію вопроса, въ 

немъ изложеннаго, на сколько, по обстоятельствамъ, это 

будетъ признаио полезнымъ. 

Военный инж н ръ-полЕовншсъ Николай Шавровъ. 

4-го апр ля 1871 года. 


