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В в е д е н і е . 

Вопіюсъ о сооружоніи Ташкентъ-Томской желѣзной дороги выдвинуть 
у иаоъ, главиымъ оОразомъ, послѣдішмн китайскими смутами и полити-
ческим-!. положоніемъ, пріобрѣтеннымъ нами un далышмт. Восток-!-,,— вслѣд-
ствіо сооружонія Великаго Сибирскаго пути и Манджурскнхъ лі іп ій.—За-
солсиіе полосы вдоль нашей Китайской границы—весьма важно, какъ для 
безопасности нашихъ азіатскнхъ владѣній, такъ и для развитія нашихъ 
культурныхъ сношсній съ народами, нассляіощнмн Китайскую имперію. 

Но независимо отъ сего Ташкент!.--Томская желѣзная дорога будет-/, 
нмѣть важное значеніе въ экономическом!, и промышленном-!, развптін 
нашей страны. 

Народонаселеніс Россін, равное 135.000.000 чсловѣкъ, состоит-!, пре-
имущественно пзъ зсмледѣльческаго класса, численность которого соста-
вляет!. SO'/o всего населонія Имперін. 

По отатистичоокимъ данным-ь, оно увеличивается съ быстротою около 
1,5 7. каждый год'ь, чтб въ теченіе 20-тн лѣтъ составнп. приращсніо при-
близительно въ 50.000.000 человѣкъ, которые предъявить спросъ на трудъ 
для своего сущеотвованія. 

При такихъ условіяхъ важпѣйгасю задачею государства должно быть 
нзысканіе способовъ для развитія нроизводнтелыіыхъ средств-!, нашей 
страны, и въ составь нхъ подъему земледѣльчоской культуры, гдѣ она 
существуетъ, и распространенно ся на свободны!! п одаренныя плодород-
ными почвамп земли должно принадлежать первое мѣсто. Только земле-
дѣльческан промышленность н производства, съ нею связанный, могутъ 
использовать трудъ пелшеаго п быстро умножающегося народа съ доста-
точною полнотою. 

Всѣ другія отрасли добывающей п обрабатывающей промышленности 
важны и необходимы, какъ для удовлетворенія народных-!, нуждъ соб-
ственными средствами страны, такъ и потому, что онѣ создаютъ внутрен-



нихъ потребителей продуктов!, зсмледѣльчсскаго производства, тогда какт> 
сельское насоленіѳ является потрсбитслсмъ нредметовъ обрабатывающей 
промышленности. 

Очевидно, что прочное матеріальнос положеніо зомледѣльческаго класса, 
самаго многочисленнаго въ Имперін, есть у насъ основа народного благо-
состоянія, отъ котораго завнеитъ благодушное спокойствіе народа и процвѣ-
тапіо промыпілоннаго и торгопаго классовъ. 

Между тѣмъ прогрессирующее пъ Европейской Россін сгущсніс насс-
лснія рождаетъ во многнхъ ііашихъ внутрешшхъ губерніяхъ такое кре-
стьянское малоземелье, что при экстенсивной культурѣ и въ урожайные 
годы недостаетъ крестьянамъ хлеба для собстпеннаго продовольствія. 

Персходъ же къ болѣе совершоннымъ сельскохозяйственнымъ культу-
рам!, въ крестьянскихъ хозяйствахъ, какъ показываетъ нримѣръ другихъ 
странъ, совершается лишь постепенно и притомъ рука объ руку съ раз-
витісмъ въ странѣ промышленности и наісоплсніемъ свободныхъ капита-
ловъ, безъ которыхъ совершенство земледѣльческой культуры и техники 
недостижимо. Во всякомъ случаѣ у насъ нрогрессъ крестьянскаго земле-
дѣлія сильно отстаетъ отъ роста народонаселенія, экономическія сред-
ства котораго вслѣдствіе этого постепенно слабѣюгь. Отсюда происходить 
экономическая необезпеченность пародныхъ массъ и прогрессивно возра-
стающая бѣдствія отъ повторяющихся неурожаевъ, что уже наблюдалось 
от, няшемъ отечестве въ послѣднее пятнадцатнлѣтіс. 

Возникшее у насъ переселенческое движеніс на свободныя земли 
Сибири основалось па почвѣ крестьянскаго малоземелья и, усиливаясь нзъ 
года въ годъ, оно сдѣлалось теперь магпстральнымъ государственным!, 
вопросомъ. 

Источником!, благосостоянія народа, какъ известно, служить его трудъ, 
примѣняемый въ эксплуатацін естсственныхъ даровъ природы, какъ па 
поверхности земли, такъ н въ ея нѣдрахъ. 

Чѣмъ обширнѣе и разнообразнѣе въ странѣ поприща для труда и 
предпріимчивости, гіімъ снльнѣе въ ней спросъ на трудъ и гЬмъ обезисч-
пѣс матеріальное положсніе пародныхъ массъ. 

Добывающая и обрабатывающая промышленность, требующія боль-
ших!, капиталовъ, могутъ съ успѣхомъ развиваться лишь тамъ, гдѣ, съ 
одной стороны, нмѣется изобиліе свободныхъ капиталовъ, а съ другой—гдѣ 
народный массы матсріалыю обезпечены и являются крупными потребите-
лями предметовъ заводскаго и фабричнаго производства. 

Во въ странахъ, гдѣ народныя массы бѣдны и где свободныхъ ка-
питаловъ мало, какъ у насъ, возможно интенсивно развивать лишь экс-
плуатацію легко доступныхъ богатствъ, лежащихъ на поверхности земли. 
Поэтому въ нашемъ отечествѣ существеннаго расширенія сферъ народнагс 

труда молено достигать, въ настоящее время, главнымъ образомъ расиростра-
нсніемъ земледѣльческой промышленности на свободныя и способныя для 
земледѣльческой культуры земли и сокращеніомъ расходовъ производства 
на эксплуатирусмыхъ земляхъ. Россія, раскинувшись на 2 части спѣта, вла-
дѣстъ необозримыми пространствами земель, находящихся въ теплой и умѣ-
ренной полосѣ и одареішых.ъ плодородными почвами. Къ этимъ землямъ и 
необходимо открыть нашему быстро умножающемуся народу легкій и сво-
бодный доступъ. 

1'азвитіе рельсовой сѣти въ Россін есть поэтому самое мощное и дѣй-
ствитсльнос средство для улучшснія маторіальпыхъ условій народпаго быта 
и для открытія нашему народу новыхъ и разнообразныхъ поприщъ труда 
и прсдпріимчивости. 

Сія мысль прямо выражена въ манифестѣ въ Бозѣ почивающего 
императора Александра III, повелѣвающемъ Наслѣднику престола, нынѣ 
благополучно царствующему Государю, совершить закладку велнкаго Сн-
бнрекаго пути и стать во главѣ комитета по сооруженію Сибирской жс-
лѣзной дороги,—когда Оиъ, послѣ кругосвѣтнаго путешествіи, впервые всту-
пнлъ на землю отечества во Владивостокѣ. И действительно, по мѣрѣ 
сооружснія этого пути отт, Урала въ глубину Сибири, волна псреселен-
чсскаго движенія все болѣе и болѣе подымалась, составляя одну нзъ ва-
лшѣйшнхъ заботь комитета по сооружснію Сибирской желѣзной дороги, 
деятельностью котораго продолжалъ непосредственно руководить самъ 
Государь. 

Результатомъ прннятыхъ комнтетомъ мѣръ для нзслѣдованія края, 
отмежеванія удобныхъ для землодѣлія земель и урогулнрованія пересо-
ленческаго двнженія—было быстрое занятіе русскими земледельцами удоб-
ной колонизаціонной полосы, простирающейся вдоль Снбнрн, отъ Урала и 
до Амурскаго бассейна. 

Теперь уже начинаютъ обнаруживаться затруднсніи въ отводѣ вдоль 
Сибирской желѣзной дороги удобныхъ земель нашимъ нереселенцамъ, такъ 
какъ этотъ путь на значитольныхъ протяженіяхъ пересекастъ лѣсныя и 
таежныя пространства, хотя н пригодныя для зсмлод'Ьлія, но трсбующія, 
съ одной стороны, значителыіыхъ деножныхъ затрать на рубку лѣсовъ и 
корчевку пней, а съ другой—усовершенствованных'!, орудій для поднятія 
дѣвствснной почвы и подготовку ея подъ земледѣльческую культуру. 

Земледельцы наши, вынужденные къ псрссслепію въ Сибирь лише-
ніямн и бедностью на родннѣ, очевидно, не могутъ совладеть съ этими 
затрудненіями. 

Между гбмъ такой районъ надо искать южнее коренной Сибири, на 
юго-востоке нашей киргизской окраины, где имѣются необозримый нростран-



ства удобныхъ для ооѣдлой зсмлодѣльчоскоіі колоішзаціи свободиыхъ 
земель, обладающнх-ь плодородиѣйшимн почвами и находящихся въ тс-
пломъ климатѣ. 

Такимъ обраэомъ сооруженіѳ Ташкентъ-ТомокоИ желѣзной дороги 
откроетъ новый путь нашему переселенческому движенію изъ малозе-
мельныхъ губерній внутренней Россіи на свободный и тучныя земли 
нашихъ ааіатскихъ владѣній. 

Описаніе края и способъ развитія въ районѣ 

дороги осѣдлой колонизаціи. 

Лшіія начинается въ Ташконтѣ, дентрѣ нашего Туркестана, бывшего 
въ доисторическое время колыболыо Арійскаго племени, нынѣ населяющего 
ГСвроііу. Страна эта, находящаяся въ субтропической зонѣ, будучи прорѣ-
зана горными хребтами, возвышающимися надъ уровнемъ вѣчныхъ снѣ-
говъ, соодишіотъ въ ссбѣ рѣдкое сочстаніс условій дли культуры пропз-
ведоній разпообразныхъ клнматовъ. Долины и подножья горъ, покрытый 
илистой глиной, извѣстной подъ названіемъ лСоа, при условіи увлажненія 
почвы, способны давать богатѣйшіе урожаи и производить самыя нѣжныя 
и дѣшіыи растсніи. IIa болѣс возвышснныхъ плато и склонахъ горъ, так-
з;с покрытыхъ лёеомъ, могутъ произрастать злаки и растснія умѣрснной 
полосы. Накоисдъ, выше этого уровня открываются роскошный настбнща 
для скотоводства и овцеводства. 

Но вслѣдствіе континонталыіаго характера климата и силыіыхъ лѣт-
нихъ жаровъ, достнгающихъ 45° но Реомюру, въ предѣлахъ полосы, 
пригодной для землодѣлѵіеской культуры, лѣтомъ, иогибастъ отъ засухъ 
всякая растительность и страна превращается въ безлюдную пустыню, 
покидаемую даже кочевниками. 

Только естественно обводненныя и искусственно оропіенныя мѣста 
представ ляютъ собою богатые и всегда заселенные оазисы. 

Поэтому насслоиіс распродѣляотся въ этой странѣ неравномѣрно—мѣ-
стами съ густотою до 230 чедовѣкъ, a мѣстамн менѣѳ 1 человѣка на 1 кв. 
версту. 

Археологическими н геологическими изслѣдоваиіямн обнаружено, что 
земли Туркестана въ глубокой древности, приблизительно за 2.000 лѣтъ до 
Рождества Христова, были заселены и представляли собою богатый край 

Во многихъ, нынѣ опустѣвншхъ, мѣстахъ оказываются занесенные 
нломъ древніе арыки, слуліившіс разводными каналами для орошенія по-
лей. Геологическими раскопками обнаружены также слѣды разрушенных!, 
селеній и городовъ, нѣкогда продвѣтавшихъ. 

Въ исторін страна эта нзвѣстна подч. имснсмъ „Согдішіы", которая 
въ соотвѣтствін съ древней „Индіішой" была колыбелью древней доисто-
рической цивилнзаціи. 

Нужно полагать, что нашествія тюркскихъ плсмснъ, прорывавшихся 
нзъ Китайской нмпоріи по проходами, между горными хребтами, открыпав-
шн.чъ имъ свободный путь для вторжснія, произвели вт. этой, нѣкогда 
двѣтущей страиѣ страшныя опустошснія, который въ связи от, происхо-
дившими геологическими переворотами превратили ее въ пустыню. 

Одинаковыми топографическими особенностями и условіямн климата 
и почвы отличаются Сыръ-Дарыінскан, Ферганская и южныя части Семи-
рѣчепской и Семипалатинской областей, по которымъ нмѣетъ пройти прое-
ктируемая Ташксіітъ-Томская жолѣзная дорога, на протяжонін спышо 1.500 
веретъ, начиная on, Ташкента и до горііаго хребта Тарбагатная. Почти 
на всемъ эгомъ пространствѣ лннія пройдстъ въ области лбеовыхъ почвъ, 
отличающихся нсобычайны.чъ плодородіемъ при искусствешюмъ орошенін. 

Осѣдлос насслспіо этой полосы, весьма рѣдкос, группируется только 
тамъ, гдѣ есть нзобиліо воды, которую молено использовать для оропіснія 
нолей безъ болыннхъ донежныхъ затратъ. Такт, называемая голодная степь, 
юго-восточный уго.тъ которой нрорѣзывастся проектируемою линіею, на про-
тяженін около 150-тн ворстъ, также покрыта плодородною лвсовою почвою. 

Чтобы создать дѣятслыіую экономическую жизнь въ это.мъ богато 
одаренномъ краѣ, необходимо пскусствешюо орошсніе земель. Мѣстпыя 
условія полосы, прорѣзываемой жслѣзной дорогою, весьма благопріятны 
для примѣненія къ ней въ шярокихъ размѣрахі, искусственной ирригаціи 
h самое сооруясеніо желѣзной дороги должно быть соображено съ этой 
важной потребностью. 

Чтобы оцѣнить степень осуществимости этой мысли, мы сдѣлаемъ 
краткое описаніе линіи. 

Начиная отъ г. Ташкента, линія слѣдуотъ по течонію р. Коллесъ, 
огнбаетт, горный хребетъ Алатау, псросѣкая множество вытекающихъ изъ 
пего прнтоковъ р. Сыръ-Дарыі, н направляется но течснію рѣкн Теросъ. 

Пройдя черезъ г. Ауліэ-Ата, гдѣ линія нсрссѣкастъ р. Тапласъ, она 
направляется вдоль подножья А.тександровскаго горпаго хребта, встрѣчая 
на своемъ пути изоОилыіыя верховья р. Чу, которую она пересѣкаетъ близь 
г. Пишпека. 



Отсюда линія огибаетт, горный хрсбетъ Зачуйскій Алатау и достигает!, 
г. Вѣрнаго приблизительно на разстояніи 850-ти персть отъ г. Ташкента. 

Между р. Чу и г. Вѣрнымь линія пересѣкаетъ множество рѣкъ, рѣ-
чѳкъ и ручьсвъ, принадлежащих!, in. бассейну судоходной рТ.кн Или. За 
этой рѣкой, придерживаясь подножья горнаго хребта Заилійскаго Алатау, 
она направляется по тсченію р. Кара-Таль и на своемъ пути норесЬкпетъ 
различные его притоки. 

Да.чѣе линія слѣдустъ у подножі.я того же горнаго хребта, псресѣкая 
множество водныхъ потоков!., принадлежащих!, бассейнам!, озеръ Вал-
хашъ, Ала-Куль и Сасы-Куль, или теряющихся въ нижележащих!, псскахь. 

Отсюда лшіія вступасгь въ голодную степь, по которой проходить 
около 150-ти персть, и достигает!, горного хребта Тарбагатая, на разстояніп 
1.500 всрсть оть г. Ташкента. 

У хребта Тарбагатая оканчивается область лреовыхъ почвъ, и линія 
вступаетъ въ черноземную полосу. Пройдя богатый округа озера Зайсана, 
она направляется къ г. Семипалатинску, гдѣ пересѣкастъ р. ІІртыпп. на 
разстояніи около 1000 верстъ отъ Ташкента; за Пртышомъ она огибасп. 
Алтайскую горную группу и проходить по ея плодородным!, землям!.. Около 
г. Барнаула лішія нересѣкаетъ р. Обь и отсюда направляется на соодшісніо 
ел, лсликимъ Снбирскимъ путемъ близь ст. „Поломощной". 

Такимъ образомъ Ташкентъ-Томская желТ.зная дорога раздѣлястся на 
два характерныхъ участка. 

1. Сѣвсро-восточный—длиною около 1.000 всрсть,—а сл. в-Гітвямп около 
1.200 верстъ—съ черноземными почвами. 

2. Юго-западный—длиною около 1.500 верстъ—съ лбеовыми почвами. 
Первый участокъ, сравнительно заселенный, находящійся въ умещен-

ной зонѣ, Ііесьма удобенъ для земледѣльчсской колонизацін. IIa разстояпіп 
около 800 верстъ желѣзною дорогою и ея вѣтвямн прорѣанпаются богатый 
Зайсанскій окруп. и прннадлежащія кабинету Его Величества Алтайскія 
земли, на которыхъ, кромѣ плодородной почвы, имѣются богятня уголь-
ный копи H разнообразный производства: желѣзнын, серебряно-сшшцовыя 
H золотыя, А также промыслы, соляные—рыбные и другіе. 

Провсденіе желѣзной дороги будстъ мощнымъ средствомъ для быст-
рого заселенія этого богатаго края, расширеиія въ немъ земледѣльче-
скихъ запашекъ и развитія разнообразныхъ промышленных!, производств-!.. 

На второмъ участкѣ дороги, находящемся въ южной полосѣ, стра-
дающей отл. засухъ, земледѣльческая культура встрѣчастся только мѣ-
стами и преобладающее занятіе жителей есть скотоводство и овцеводстпо. 

Вообще онъ слабо населенъ и при пастоящнхъ условіяхъ мало удо-
бенъ для земледѣльческой осѣдлостм, за исключеніомъ отдѣльныхъ оазисовъ. 

Но эта часть линіи проходить или у подножія высоких!, горныхъ 

кряжей или долинами рѣкъ, причемъ съ спѣжныхъ горныхъ вершннъ по 
всему протяжепію дороги низвергаются безчислснныс водные потоки, ею норс-
сѣкаемыс н питаюіціе множество пижслсжащихъ озеръ и впадающихъ въ 
иихъ рѣкъ. Эти нотокн и надлежало бы использовать для искусственного 
орошснія земель вдоль желѣзной дороги, съ цѣлыо привлечь сюда зомле-
дѣльческую осѣдлооть. 

Такимъ образомъ въ районѣ южной части линіи земледѣльчѳокая 
колонизація и ооідлость могутъ быть прочно водворены лишь обшир-
ными ирригаціонными работами, имѣющими цѣлью искусственно увлаж-
нять необычайно плодородную лёсовую почву, пользуясь безчисленными 
водными потоками, низвергающимися съ горныхъ кряжей, у подножія 
которыхъ проходить эта чаоть лнніи почти на всѳмъ овоѳмъ протяжѳніи. 

Государственное значеніе Ташкентъ-Томской 
желѣзной дороги. 

Для оцѣнкн государственной важности проектируемой Л И І І І І І необхо-
димо разсмотрѣть ея значеніс въ экономическом!,, культурном!, п стра-
тегнчсско.мъ отношеніяхъ. 

а) Экономическое значеніе линіи. 

1) Представляя собою вторую рельсовую артерію для русскаго псрс-
селспческаго двнженія на свободпыя земли нашихъ азіатскнхъ владѣній 
и открывая нашему зомледѣльческому классу обширнып поприща для 
труда, при весьма благопріятныхъ условіяхъ климата н почвы, Тащкснтъ-
Томская желѣзная дорога вмѣстѣ съ тѣмъ будстъ способствовать развптію 
важных!, для насъ производств!., связаниыхъ съ зсмледѣліемъ. 

Мзвѣотно, какое значеніс имѣотъ для нашего народнаго хозяйства 
пасаждепіи вт> нашихъ среднеазіатскихъ владѣніяхъ амернканскаго хлопка, 
который ввозится къ намъ ежегодно на сумму до ІОО.ООО.ООО рублей. 

Дѣны на хлопокъ устанавливаются у насъ нноетраннымъ рынкомъ и 
ежегодно поднергаются колсбанія.мъ въ зависимости отъ мірового урожая. 
Снскуляцін съ эти.мъ сырьемъ вредно отражаются на положеніи нашей 
мануфактурной промышленности. 

Съ ветупленіемъ Америки на путь колоніальныхъ пріобрѣтеиій, ея 



собственная потребность въ хлопкѣ сильно возрастаем, и теперь ужо го-
ворить о возможности установлонія въ Амсрнкѣ вывозной пошлины на 
хлопоісь. 

Такъ какъ Америка есть нашъ главный поставщнкъ хлопка, то весьма 
возможно, что при ноурожаѣ въ этой странѣ мы будемъ испытывать 
хлопковый голодъ, который остановить дѣятслыюсть нашихъ мануфак-
турныхъ фабрнкъ. 

Орошеніе земель въ Сыръ-Дарышской, Ферганской областяхъ и въ 
южной части Ссмирѣчонской до г. Ннгапека, по которымъ линія проходить 
па разстояніи около 500 всрстъ, даст-ь возможность значительно расширить 
эту важную отрасль земледѣлі,ческой промышленности и, кромѣ того, 
развивать винодѣліс, табаководство и производство цѣнныхъ масляничныхъ 
растеній. 

2) Съ водвореніемъ вдоль линіи зсмлодѣльческой осѣдлости, тучныя 
пастбища крап будуть полпѣе использованы для разннтія животноводства 
и производству съ ннмъ евнзапныхъ. Извѣстно, съ какою быстротою воз-
никали въ западной Сибири мясные, маслобойные и салотопленныс заводы 
съ открытіемъ двнжснія по Сибирскому рельсовому пути. 

Хлопководство ивыгаеупомянутыя производства нмѣютъ въ наіпсмъііарод-
помъ хозяйствѣ важное значеніе, съ одной стороны, въ смыолѣ увеличснія 
нашего экспорта, а съ другой—сокращснія ввоза къ намь иностраннаго 
сырья, что должно будстъ отразиться благопріятно на нашемъ торговомъ 
балансѣ. 

:t) На находящихся въ районѣ липін рѣкахъ и мпогочислопныхъ озе-
рахъ, богатыхъ рыбою, рыбные промыслы, прн возможности сбыта товаров!, 
желѣзнодорожнымъ путемъ, имѣютъ большую будущность. 

4) Можно разечитывать, что ст. проводенісмъ желѣзной дороги въ Се-
мипалатинской области и на Алтайскихъ земляхъ—въ соленыхъ озерахъ, 
изобилующих!, поваренною солью, разовьются соляные промыслы. 

5) Въ нишнхъ сродисазіатскнхъ владѣніяхъ, а также въ СсмнрЬчсн-
ской и Семипалатинской областяхъ, отсутствіс лѣсовъ, минерального топли-
ва h путей сообщенія препятствовало до оихъ поръ развнтію различныхъ 
отраслей добывающей н обрабатывающей промышленности. 

Съ постройкой Ташкеіп-ь-Томской желѣзной дороги н ci, сосдішсніемъ 
ея ci, богатѣйшими Кольчугнпокнмн угольными конями на кабинотсіінхі, 
земляхъ, будстъ устранено это пропятствіе н вмѣстѣ съ тѣмъ угольная 
промышленность получим наконецъ широкое развитіо, такт, какъ въ этомъ 
топливе нузкдаются но только безлесный страны юга, но н Сибирская 
желѣзішя дорога, 

0) Ташкснтъ-Томская желѣзная дорога, какт. преимущественно горная, 
даетт, толчокъ развнтію металлургической промышленности н преимуще-

ственно добываніго пѣ ішыхъ металлов!, п камней от, нашихъ среднеазі-
атекпхъ владѣпіяхъ, н въ особенности на кабішотскнхъ земляхъ Алтая, 
гдѣ уже открыто болѣс 800 рудныхъ залежей, нзъ которыхъ эксплуати-
руются лишь немногія. 

7) При отсутствін лѣсовъ въ Турксстннскихъ земляхъ, въ Соміірѣ-
чеискоЛ области н южной части Семипалатинской н іізобнліи ихъ на Ал-
тай, а также въ сѣворныхъ частяхъ Иртыша и Оби, пересѣкаемыхъ 
жслѣзною дорогою, рельсовое еообщоніе положить прочное основаніо лѣс-
по(1 промышленности п торговлѣ. 

8) При склонности зсмлсдѣльческаго нассленін въ южныхъ странах!, 
къ болѣе выгодным!, производствам!, цѣшіыхъ растепій от, ущербъ зла-
кнмъ, въ этихъ странам, оказывается нодостатокъ хлѣба для собствсішаго 
продовольствія, который от, Гуркестанскнхъ земляхъ определяется теперь 
ежегодно свыше 25.000.000 пудовъ. По мѣрѣ увеличснія населенія этотъ 
нодостатокъ прогресснруетъ. 

Между тѣмъ Зайсанскій округе, Семипалатинской области н въ особен-
ности Алтайскія кабинета,-in земли даютъ большой ежегодный избыток!, 
хлѣбовъ для вывоза, достигающій теперь 40.000.000 пудовъ. По мѣрѣ за-
еслонія свободных!, земель п расшпрснія запашекъ этоть избытокъ будем 
быстро возрастать, каш, показалъ прнмѣръ Западной Снбнрн послѣ про-
всдепія Сибирской железной дороги. Съ дешевыми хлѣбамп Томской гу-
бернін H Семипалатинской области не будутъ от. состояніи конкурировать 
от, Туркестане хлеба нн сѣвернаго Кавказа, ни сосѣдняго персндскаго 
Сснстапа. При такнхъ условіяхъ Ташкснтъ-Томская железная дорога по-
ложнтъ надежное осііоішпіс хлебной промышленности и торговле. 

0) Проходя параллельно Китайской границѣ и сближаясь съ нею па 
псрссѣченіяхъ проходов!,, образуемых!, между горными хребтами, отде-
ляющими наст, отъ Китайской импсріп, въ особенности по судоходной 
реке Или, проектируемая лшііл окажст-ь вліяніс на развитіо нашихъ тор-
говых!, сношсній съ округомъ Кульджн Ii вообще съ западной Моиголісй. 
Эти сношспія сосредоточиваются теперь въ Кяхте и весьма ограничены, 
вслѣдствіо неудобствъ и дороговнзны сообщсиія но такъ называемому 
Чуйскому колесному тракту. 

Изъ этого обозрѣнія ясно, что Ташкѳнтъ-Томская желѣзная дорога, 
по своему экономическому значенію, не только не уступаетъ великому Си-
бирскому пути, но и превосходить его, такъ какъ она, предоставляя на-
шему земледельческому населенію ебширныя и плодородныя земли, от-
крываем, вмѣстѣ съ тѣмъ народному труду разнообразный поприща 
для эксплуатаціи легко доступныхъ богатствъ и для торговли внутрен-
ней и внѣшней. 
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б) К у л ь т у р н о е и стратегическое значѳніѳ дороги. 

Направлсніе Ташкентъ-Томской железной дороги въ общсмъ параллель-
но нашей граннцѣ съ Китайской монархіей, при чсмъ она мѣстамн прибли-
жается къ этой границѣ на разстояніе мснЬе 100 версіъ, а местами уда-
ляется отъ нея до 500 верстъ. 

Почти на вссмъ протяженіи она прикрыта со стороны Китая цепью 
высокихъ горпыхъ кряжей, между которыми еуществуютъ, какъ сказано 
выше, я легко доступныхъ прохода, а именно: по теченію судоходной реки 
Или, по бассейнамъ озеръ Сасы-Куль, Алла-Куль и Эбнноръ н, наконсцъ, 
по бассейну озера Зайсана и долине Чсрпаго Иртыша. 

Поэтому, какъ постройка этой железной дороги, такъ и иодвореніс 
вдоль ея прочной русской оседлости имеютъ для насъ важное политиче-
ское значсніе. Оне самымъ действитсльнымъ образомъ упрочатъ наше по-
литическое и культурное вліяніс на азіатскомъ востоке. 

Наша граница съ Китае.мъ такъ велика, что защита ся безъ парал-
лельной ей железной дороги, и притомъ хорошо защищенной и оберегаемой,— 
была бы въ случае войны весьма затруднительна. 

Съ постройкой Сибирской железной дороги и Манчжурскихъ лінііп у 
насъ создались важные интересы на дальнемъ Востоке, которые мы, после 
припесенныхъ нами велпкихъ жертвъ, должны охранять, а потому устрой-
ство второй рельсовой артерін но направлонію къ дальнему Востоку 
существенно облегчить иамъ задачу мобилизацін тамъ значнтельныхъ 
восішыхъ силъ въ случае войны. 

Какъ мы видели выше, сооруженіе Ташкеніъ-Томской железной дороги 
разрѣшаетъ важные экономичсскіе интересы нашей страны, которые неиз-
бежно нривлекутъ къ полосе, вдоль лшііи, дѣятельное пересслопіо и ожи-
вленную экономическую жизнь. Проследуя экономическая цѣли, мы попутно 
рнэрешасмъ важігЬйшія политическія и воешіыя задачи. 

Обширная продпріимчивость по нррнгаціи земель въ проделахъ полосы, 
смежной съ железною дорогою, которая обезпечнтъ быстрое и густоо засоленіс 
ея, будстъ такимъ образомъ иметь двойное государственное значеню— 
агрикультурное и политическое. Она вмѣстѣ съ тѣмъ положить прочное 
оеноваіііе доходности железнодорожнаго пути, при которой только и могуть 
окупиться затраченные на него капиталы. 

Такимъ образомъ Ташкѳнтъ-Томская желѣзная дорога представля-
ѳтъ собою счастливое сочѳтаніѳ уоловій, при которыхъ потребность обо-
роны государства и его великія политичеекія задачи разрешаются мир-
ными и культурными средствами, необходимыми для экономическаго 
и промышлѳннаго развитія страны. 

Краткія соображенія объ условіяхъ доходности 
Ташкентъ-Томской желѣзной дороги. 

Изъ вышеприведенного описанія легко заключить, что Ташкснтъ-Том-
ская желѣзиая дорога будетъ не нзъ дешевыхъ. По одному взгляду на 
карту видно, что по количеству водопропуекпыхъ сооруженій она но найдетъ 
себЬ равной ни въ Европейской, ни въ Азіатской Россін. Какъ преимуще-
ственно горная, лннія эта местами будетъ находиться въ тонноляхъ. 

Па двухь тротяхъ своего протяжснія она пройдетъ по слабо населен-
ной местности, при абсолютномъ бездорожьѣ, где устройство жилья для 
служащихъ H рабочихъ и подвозы матсріаловъ къ сооруженіямъ потребуют, 
спсціальныхъ оргашізацій. Къ этому нужно присоединить отсутствіе лѣсныхъ 
матсріаловъ въ южной ііоловнне Л И І І І І І И необходимость организовать под-
возъ ихъ съ Алтая и съ р. Иртыша. 

ІІо этимъ причинам!, къ сооруженію Ташкентъ-Томской железной до-
роги придется применить многія сотші верстъ временных!, узкоколой-
ныхъ рельеовыхъ путей, оборудованных!, значительным!, подвижным!, 
составомъ, спеціалыіо для подвоза строительных!, матеріа.тоиъ, рабочихъ 
H продовольствія. По окончанш сооружонія дороги эти временный путсвын 
сродства могутъ быть использованы въ кабинстскомъ горномъ округѣ на 
Алтае для устройства постояшіыхъ подъѣздныхъ рельеовыхъ путей 
между рудниками и угольными копями съ одной стороны, н горными 
заводами—съ другой. Эта счастливая случайность не можетъ но оказать 
сущсствешіаго вліянія на развитіе горной деятельности на Алтаѣ. 

На основаніи вышеизложеннаго, даже при облегчсииыхъ условіяхъ 
сооруженія, Ташкенп.-Томская железнодорожная магистраль обойдется, 
нужно полагать, но менее 70.000 рублей съ версты, что составит!, 
70.000X2.700=180.000.000 рублей действительных!,. 

Присоединяя сюда 20% на платежи нроцентовъ во время сооружепія 
дороги h расходы по реализаціи капитала, номинальный размерь носл Ьд-
няго определится приблизительно въ 227.000.000 рублей. 

Чтобы при этой стоимости окупить затраченные на жолѣзную дорогу 
капиталы, валовая ея доходность отъ перевозокъ должна быть не менѣе 
20.000.000 рублей въ годъ. Полагая, что, при целесообразном!, сооружен!и 
дороги и экономной ея эксплуатаціи, годовые расходы последней но пре-
высить 55% валового дохода, или 11.000.000 рублей, на оплату процентов!, 
и погашенія капитала останется лишь о.ооо.ооо рублей, что составить при-
близительно 4% 113 капиталъ. 



Однако расчитывать па такую валовую доходность on. жслѣзно-дорож-
ныхъ псрсвозокъ, когда линіи на трсхт. пятыхъ частяхт, своего протяжепія 
нроходип. по местности, совершенно пустынной, — очевидно нельзя, 
несмотря на то, что въ районѣ Ташкенп,-Томской желѣзпой дороги со-
четаются условія, въ высшей степени благопріятпыя для развитія, зем-
лсдѣлія H разнообразныхъ промышленных!, производств'!, и торговли, 
но эти условія могутъ быть использованы лишь осѣдлымт, нііеслоніемъ, 
безъ котораго невозможно развнтіс экономической жизни. 

Въ краѣ, хотя и об.тадающемъ п.тодородпѣйіііею почвою, но ежегодно 
превращающемся отъ засухъ въ безлюдную пустыню, жслѣзпаи дорога не 
можеп, водворить осѣдлой зсмледѣльческой колошізацін, а малонаселен-
ность будетъ препятствовать возникновснію н другнхъ произподстиъ, кото-
рый могли бы основаться въ районѣ жслѣзной дороги, благодаря сстествен-
нымъ дарамт, природы н желѣзнодорожному сообщение. Поэтому нзыскапіо 
способа скораго заселоиія полосы вдоль южной части Ташкентт,-Томской 
желѣзной дороги неразрывно связывается съ понросомъ о самомъ соору-
жоніи ея. 

Чтобы успѣшно заселить край вдоль желѣзной дороги между Таткеп-
томъ и озоромъ Зайсаномъ,—необходимо предпринять обшпрныя нррнгаці-
онныя работы. Тогда нустыпныя подножья гориыхт, хребтовъ н долины 
рѣкъ, по которымъ проходить линія, обратятся нъ богатЬйпіія мѣстностн, 
которыя и нрив.тскутъ кт, ссбѣ густое н осѣдлоо зомлед'Ьльческоо насслсніо. 

Коли въ тсченіо 15—20 лѣтъ оборудовать ііррнгаціошіыміі сооружеиія-
нміі до 1 . 0 0 0 . 0 0 0 дссятшп. свободпыхт, земель H начать эти работы одно-
временно съ сооружснісмъ жслѣзиой дороги, которое велѣдствіо трудности 
условій само будетъ длиться 10 лѣтъ, то финансовое положсиіо сосдішеп-
наго предпріятія будетъ вполне прочно. 

Изъ 1 . 0 0 0 . 0 0 0 орошенныхъ десятннъ, нужно полагать, не мснѣе 
2 0 0 . 0 0 0 десятннъ отойдсп, подъ культуру хлопка, вшюгрпдпиковъ, табака 
H другнхъ цѣннихъ растеній, а 8 0 0 . 0 0 0 дссятшп, — подъ производство 
злаковъ. 

На орошеніе земель потребуется не менѣс 70.000.000 рублей дѣйстви-
тсльныхъ, a в.мѣстѣ съ поторею процентов!, во время нсполнснін работа и 
ст. расходами на рсалпзацію капитала—1)0.000.000 рублей. 

При самой умѣрсшюй платѣ за пользовапіе нррнгацісй доходъ on. 
нрригаціоштго предпріятія будсп, значительный, который будетъ допол-
нять доходность еще нсусігЬвшаго развиться жслѣзнодорожнаго предпрі-
ятія, но пажнѣс всего-то, что развитіо коммерческой деятельности дороги 
нслѣдствіс заселенности н производительности полосы вдоль ся будстъ 
вполнѣ обезпечено. 

Отсюда ясно, что Тагакеіггъ-Томская желѣзпая дорога будетъ доходна 
какъ коммерческое нредгірінтіо, лишь при условіп, если одновременно съ ся 
сооруженіомъ будутъ разрешаться агрикультурный задачи края и если 
оба эти предпрінтія будутъ неразрывно между собою связаны. 

Накъ отзовется сооруженіе Ташкентъ-Томсной дороги, 
въ связи съ ирригаціей земель, на интересахъ страны 

и Государственнаго назначейства. 

Нъ стаіъѣ „Государственное значсніс Ташкснтъ-Томской желѣзпой до-
роги" нами выяснено экономическое, культурное и стратегическое зиачсніо 
этой магистрали. Мы указали также на важность одновромошіаго съ соору-
жсиіс.чъ дороги производства работа но орошенію земель въ районѣ южной 
части линін. 

Теперь намъ остается разсмотрѣть—какъ отзовутся затраты иа оба 
вышеуказанный прсдпріятія—съ одной стороны на выгодахъ страны, а съ 
другой—па интересах!, государственнаго казначейства. 

Вероятная стоимость сооружснія дороги определена нами въ 227.000.000 
рублей, а стоимость нрригаціи земель въ 90.000.000 рублей, а всего 
!) 17.000.000 рублей номипплыіыхъ. 

Какъ результата этой затраты, страна пріобрѣтстъ кромѣ жслѣзной до-
роги значительный выгоды, а именно: но говоря уже о тѣхъ отрасляхъ 
промышленности н торговли, которыя будугь призваны кт, жизни желѣзпо-
дорожиымъ сообщеніемъ—земли въ районѣ Я І С Л Ѣ З Н О Й дороги значительно 
повысятся въ цѣнѣ. 

Если принять, что районъ желѣзной дороги распрості>анястся лишь на 
25 норстъ вт, каждую отъ ноя сторону, то на 2.500 всрстахъ длины маги-
стральной лішіі і придется 12.500.000 десятннъ, которыя благодаря желез-
ной дорогіі увеличатся пъ цѣнѣ но крайней мѣрѣ на 20 рублей съ деся-
тины, что уже составить пріобрѣтеніо въ 250.000.000 рублей. 

Но изъ упомянутого количества—1.000.000 десятннъ будоп, оборудо-
вано оросительными сооружоніямн. Нормальная арендная плата за ороаіа-

мыя земли будетъ колебаться отъ 20 до 80 рублей за дссятшіу въ годъ. 
Придерживаясь низшей нормы, стоимость орошаемой десятины будетъ 

не меігЬе 400 рублей. 
Следовательно,страна пріобрѣтеп, благодаря желѣзной дорогѣ н нрригацііі 

земель сл-едующія земельный цѣнностіп 11.5ио.(ИЮх20+1.000.000х400 
080 . 0 0 0 . 0 0 0 рублей. 
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Чтобы доказать, что въ атомъ расчотѣ нѣ гь никакого преувеличсніи, 
замѣтимъ, что орошасмыя земли при производств!-, злаковъ даютъ обез-
поченные урожаи отъ 200 до 250 пудовъ разныхъ хлѣбовъ еъ десятины. 
Принявъ стоимость ихъ па мѣстѣ въ 40 копѣокъ съ пуда и взявъ низ-
шую норму уроікая, валовой доходъ съ десятины будеть 200x40—80 руб-
лей. Обработка и сѣмена обходятся не дороже 30 рублей съ десятины, счи-
тая въ томъ числѣ и трудь землепашца, а потому его чистая прибыль 
будстъ не менѣе 50 рублей съ десятины. Очевидно, при этихъ условіяхъ 
арендаторъ охотно заплатить годовую аренду — 20 рублей съ десятины-

При культурѣ хлопка, вішоградниковъ, табака и прочее доходность 
земель значительно вышо. Въ самом-ь дѣлѣ—орошенная десятина даегъ 
сырого Американокаго хлопка но менѣе 70 пудовъ, при цѣнѣ отъ 2 р. 50 к. до 
3 рублей съ пуда. Стоимость обработки и сѣмянъ опродѣляется въ 50 руб. 
съ десятины, а чистый доходъ будстъ отъ 125—100 рублей съ десятины. 
За зги земли арендаторы охотно заплатятъ годовую аренду—30 рублей съ 
десятины и болѣе. 

Переходя теперь къ вопросу, какъ соединенное предиріятіс (желѣзно-
дорожпое и ирригаціоішое) отразится на ннтсресахъ государственна™ 
казначейства—замѣтнмъ, что Ташкснтъ-Томская желѣзная дорога, при усло-
він заселснія южной ея части, между г. Ташкентом!, и озеромъ Зайсаномъ. 
по приблизительному подсчету достигнет!, въ течсніе перваго десятилѣтія 
зксплуатаціп валовой доходности около 15.000.000 рублей въ годъ. 

Принимая расходъ эксплуатацін 55% валового дохода или 8.250.000 руб-
лей, на оплату капитала останется 0.750.000 рублей, а требуется не меігЬс 
227.000.000X0.04=9.080.000 рублей. Слѣдовательно, будстъ недоставать 
болѣо 2 . 0 0 0 . 0 0 0 рублей въ годъ. 

Въ средномъ же за первое десятнлѣтіо ежегодный дсфнцнгь вѣроятио 
превысить 3.000.000 рублей. 

Если же желѣзнодорожному Обществу будстъ предоставлено право 
производить орошсніе земель вдоль липіи и пользоваться частью платы, 
по которой правительство будетъ отдавать орошасмыя земли въ аренду, 
такъ напрнмѣръ, если Обществу дороги будетъ предоставлено получать за 
земли, отводимый І І О Д Ъ культуру хлопка и цѣпныхъ растоиШ, но 2 0 рублей 
ci, десятины, а подъ посѣвы злаковъ по 12 рублей съ десятины, то ре-
зультаты соединенна™ нредиріятія будутъ другіс. 

За енабженіо водою для оровіеііія l.OOO.OOu десятннъ полей общество, 
будстъ получать валового дохода 13.000.000 рублей въ годъ. 

Предполагая, что управлоніо иррнгаціоннымъ предпріятіомъ, ромонтъ 
h возобіювленіе сооружсній обойдется не свыше 4.000.000 рублей въ годъ, 
чистый доходъ отыірригаціоішаго предпріятія будеть 9.000.000 рублей. 
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Полагая, что для покрытія расходов-!, по іірригаціоішому предпріятію 
желѣзнодорожіюе общество выпустить облнгаціи, негарантированный прави-
тельством!,, но обезпеченпыя получаемой черезъ его посредство арендной 
платой, годовая оплата интереса и погашенія капитала составит!, 5,5% 
ИЛИ 90.000.000X0,055=4.950.000 рублей. 

Слѣдоватсльно, жс.тѣ:шодорожное общество отъ своего ирригаціоннаго 
нредпріятія будеть имѣть чистой прибыли около 4.500.000 рублей, которые 
и покроють дефициты первыхъ лѣтъ эксплуатаціи дороги. 

Если правитольстно въ интересах!, скорѣПшаго засслснія района дороги 
ограничить арендный годовыя платы за орошасмыя земли самыми низкими 
предѣламн, а именно за земли, отведешіыя подъ культуру злаконъ—по 
15 рублей съ десятины, а подъ культуры хлопка, садовыхъ растсній н 
бахчей—по 25 рублей съ десятины, то годовой доходъ казны отъ одной 
ЭТОЙ статьи будеть: 800.000X3+200.000X5=3.400.000 рублей. 

Слѣдователыю, если бы потребовались въ первые годы эксплуатацін 
нѣкоторыя приплаты гарантін по жслѣзподорожному предпріятію, то для 
этихъ іюзможпнхъ прнплать казна пріобрѣтаетъ отъ соедішснпаго прсдпрі-
ятія особые я вполнѣ достаточные источники. 

Отсюда ясно, что Ташкентъ-Томская желѣаная дорога при усло-
віи соѳдиненія жѳлѣзнодорожнаго предпріятія съ ирригаціоннымъ— 
вполнѣ окупится и не только не потребуетъ никакихъ жертвъ отъ госу-
дарственна™ казначеНства, а напротивъ, дастъ ему новые и значитель-
ные источники доходовъ, съ одно» стороны, отъ разнообразныхъ отраслей 
промышленности и торговли, которыя разовьются въ нынѣ пустынно мъ 
краѣ, благодаря рельсовому сообщенію, а съ другой—отъ аренды орошае-
мыхъ земель. 

З а к л ю ч ѳ н і е . 

Если оооружѳніѳ мірового Сибирскаго пути вызывалось необходимо-
стью возстановить равновѣсіе между назрѣвшими потребностями народ-
ными и средствами государства для ихъ удовлетворены, то сооружены 
великой средне азіатской рельсовой артеріи, воскрешающей жизнь въ 
богато одаренномъ природою, но забытомъ краѣ, бывшемъ въ доистори-
чески времена колыбелью и эдѳмомъ человѣчѳства, съ цѣлью—открыть 
ТРУДУ руоскаго народа, доетупъ къ его богатствамъ, довершить разрѣ-
шеніе сей великой государственной проблемы, которое составить слав-
ную страницу въ иоторіи современнаго намъ благополучнаго Царство-
ванія. 

С. Мамонт,овъ. А. Антоновича. 
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