
Н />

ТУРКЕСТАНСКАГО ВОЕННАГО ОКРУГА.

МАТЕРІАЛЫ дяя ГЕОГРАШ і  СТАТИСТИКШ

Р О С С ІИ .

СОСТАВИЛЪ ПОЛКОВНИКЪ Г Е НЕ Р ЛЛЬ ПАГ О ІПТАБА

Л. Ѳ. КОСТЕНКО.

Т О М Ъ  П .

— ^̂ ѵяАП/̂ дл/иѵѵАлл̂ ——

' 1 л  #

С.-ПЕТЕРБУРГЪ.
ТИПОГРАФІЯ ТОВАРИЩЕОТВА «ОБЩЕСТВЕППАЯ ПОЛЬПА», Г.ОЛ. ЛОДЪЛЧ., К> 39.

1880,



О Г Л А В Л Е Н І Е  II ТОМА.

ОТДѢЛЪ IV.

П У Т С 0 0 Б Щ Е НIЙ.
(свздѣнія ио ііередвижешю войскъ.)

I.
СТГАН.

Пути сообщевій въ Туркестанскомъ округѣ.— Обідая система путей 
сообщеній*— Пути сухолутные и водяные.—  Объ ихъ взаимной свйзи въ 
видахъ передвиженія войскъ, войсковыхъ тяжестей и нредиетовъ для 
доволъствія в о й с к ъ ................................... ’ ..................................................................  1—8

н.

Свѣдѣнія ло сухопутному иередвиженію войскъ и войсковыхъ тяже- 
стей.—Характеристика сухопутныхъ путей сообщеній въ Туркест. округѣ. 4—16

ш.
0  неревозочныхъ средствахъ.— Разлиадые роды неревозочныхъ сред- 

#ствъ въ лредѣлахъ о к р у г а ........................................................................................16—27

0 \
< ѵ  ІУ.

Цѣны на перевойочныя средства въ различныхъ мѣстахъ округа и 
въ разное время ; . .................................................................................  27—29

У.
МАРШРУТЫ.

Отъ г. Таіпкента до г. Оренбурга . ' ................................................ ...... 30
» » » Семипалатинска..................................................................  31
» » » » Ура-тюбе .. ...........................................................................  32
• » . » * К атты -кур ган а........................................................... .....  83

» р Укр. Теляу . .............................. .....« »



Отъ Ура-тюбе до гор. Джизаіьа . . . . ф . ............................................................  83
Пшшіека до г . К а р а к о л а .....................................................................................  —

» Алтынъ-йиіеія до Кульджи....................... ............................................................  —
» Копала до станицы Лелсинской ... ....................................................................  34
* Каракола до поз. М у за р тъ ............................................... .............................. .....  —
» Токмака до укр. Н а р ы н ск а го ............................................................. ...... —
» Сергіополя до стан. У р д ж а р с к о й ...................................................................  —

Мариіруты по Ферганской области ............................................................................... 34 —88
Отъ се і. Той-тюбе до Т е ія у . . . .........................................................................  38

» Туркестана черезъ Сузакъ къ Петропавловску...........................................  —
й Тапгкента до Н ам ангана...........................................................................................  39
» Ходжента до Намангана .....................................................................................  —
э Ппшнека, черезъ Кастекъ, до В ѣ р н а г о .......................................................  —
» Стан. Урджарской, до укр. Бахты  . .............................................................. 40
•> форта Перовсхій лѣвымъ берегомъ Джаманъ-дарьи до форта № 2

(Карамакчи) ...............................................................................................................—
Туркестана до Троицка . ' .....................................................................................  —

» Туркестана, черезъ Тургай, до Орска ......................................................  41
■> Бишъ-таша къ Лндижану ...................................................................................... 57
* сліянія рр. Барскоуна и Яакташа въ долину Акъ-сая (дорога въ

К а ш г а р ъ ) ..........................................................................................................................  58
» Акъ-сая до Кашгара ................................................................................................... 60
* Аулье-ата, черезъ перев. Кара-бура, до г. Н а м а н г а н а ...........................  61
> Укр. Нарынскаго до г. А н д и ж а н а ............................... ...... ..............................  62
* » » черезъ ущ. Борскоунъ до гор. Каракола г  . . 64
» Токмака, черезъ Улахолъ, до укр. Нарынскаго 65
» Вѣрнаго, черезъ Санъ-ташъ, до К а р а к о л а ..................................................... 66
* Каракола къ выходу изъ горъ р. Барскоуна ..............................................  67
* Токмака, черезъ ур. Куртка и мимо оз. Чатыръ-куль, въ Кашгаръ . —
•> укр. Нарынскаго въ долину А к ъ - с а я .............................................................. 69
> кр. Кокъ-кала (М ехтеръ-каіа) до-укр. Н у к у с ъ ........................................  70
» укр. Петро-Александровска черезъ ур. Кокча н Бай-имратъ до

Казалинска .............................................................................................  71
» » до параходной пристани . . . . . . .  73
> » до носелка Первоначальный . . . . . . .  —
* стан. Лепсинской до ст. У р д ж а р ск о й .............................................................. —
» сел. Дашты-казы вверхъ по Зеравшапу до Зеравшанскаго ледника 7 4
.» » лѣвымъ берегомъ- Зеравшана до Урмптана . . .  75
» Урмитаиа до Варзим инора.......................................................................... ...... . 76
о сея. П ахута до Вишаба ....................................................................................... —
> » Обурдана до Пастигау . . ....................................................................  —
» » Хидзифа-офтобру до й з и с а ..........................................................................  77
» » Табушина до П а л ь д о р а к а ........................................................................... —

» Варзиминора вверхъ по Фанъ-дарьѣ до оз. Искандеръ-куля . 78
о » Сарвада до верховьевъ р. Ягнауба ..........................................................  —*
» » Сарвада до К ш т у т а ...................................................................................... ' 79
> Зеравшанскаго ледішка, черезъ Гиссарскій кряжъ, въ Каратегинъ . 80



Отъ сел. Воднфъ до сел. Ход5ка-ч:аукъ .................................................. ...  • • ■
» сел. Пакши(І>ъ до гор. Гарм а...................................................................................  —
*> сел. Дехе-балянъ, на Лгнаубѣ, до г. К а ф и р н и г а н а ..............................  82
» я Ч укатъ до гор. Зизди .......................................................................................  83

> » Анзобъ до гор. Д уш ам бе............................................ ..................................... —
о оз. Искандеръ-куль до гор. Кара-тагъ . . . . . . . . . . . .  84
» Гор. Казалинска до укр. Н у к у с ъ ...................................................................  —
» » » » П е т р о -А іе к с а н д р о в с к а г о ......................................  85
> укр. Петро-александровскаго до укр. Нукусъ ............ .............................. 87
л форта Перовскій до укр. П етр о -а л е к са н д р о в ск а го ..............................  —
л Укр. Петро-александровскаго до гор. Х и в ы ................................................. 89
* Джизака къ Х и в ѣ ..................................................................................... ...... , » —
» Бишъ-булака до колодцевъ Б а с к а р а .............................................................  92
о кол. Аяка, черезъ Аристанъ-бель-кудукъ, до неренравы у  Ш ейхъ-

ары ка............................................................................................................................  —
•- укр.И етро-александровска, до М ы н ъ -б у л а к а ..........................................  94
* укр. Катты-Кургана до укр. П ет р о -а л е к са н д р о в ск а го ........................ 90
о Перепр. у  Ш ейхъ-арыка, черезъ Хазаръ-аснъ, до Хивы . . . .  97
.<> гор. Хивы, черезъ разв. гор. Змукшира, до г. й л ь я л ы ........................ —
» Хивы до Куня-Ургенча............................ .................................................................... —
.■» К уня-Ургенча до оз. Сары-Камыш а................................................................... 98
» Красноводска до оз. С ары -кам ы ш а................................................. —
» Киндерли до Хивы.........................................................................................................  100
» Хивы до К и н д е р л и ..................................................................................................  101
» Казалинска до Б у х а р ы ............................................................................................  102
п Катты-кургана до Б у х а р ы .....................................................................................  104
» Самарканда, черезъ Чилекъ и Митаиъ, до Б у х а р ы ..............................  106
> Самарканда, черезъ Джамъ, до І П а х р и с я б с а .....................................  107
э Самарканда, черезъ Джамъ, до К а р ш и ................................................... —
» Самарканда, черезъ Кара-тюбе, до Ш ахр и сябса . . . . . . .  108
» Ш ааря до К а р ш и ........................ ................................................................................  109
» Карши до Бухары  ..................................................................................................  —
» Бухары до Ч а р д ж у я ..................................................................................................  1 1 0
* Карши до Г у з а р а .................................................................................................. ...... 111
» Учъ-Ч учака до Чарджуя, лравымъ берегомъ Аму .............................. —
« Нарынскаго укр. ’до К а ш г а р а .......................................................................... 112
» гор. Ш ааря, черезъ Таш ъ-курганъ, въ Ссаръ-и-джуй .......................  113
•> » Ш ааря, черезъ сел. Калта-минаръ, до Д е р б е н т а ............................ 116
» » ІП ааря до Г у з а р а ........................................................................ 117
* Джама до Г у з а р а ................................................ ................................................. ...... —
» Гузара до Ш и р ъ -а б а д а ......................................................................... ...... 120
» Ширъ-абада до К е л и ф а ..............................................................................................% 125
* Келифа до перепр. К а р а -к а м а р ъ ...............................................................   . 129
* Келифа до Гузара, прямой дорогою...................................................................  131
> Гузара, черезъ Тенга-хорам ъ и перев. Акъ-башъ, до Куйтана . . 135
« Куйтана до І І І и р ъ - а б а д а ...................................................................................... 139
» ІІІиръ-абада до А к ъ - к у р г а н а .....................................................................   ■ 142



Отъ Акъ-кургана до Д е р б е н т а ...................................................................................... 148
» Дербента, черезъ Байсунъ, до Д е н а у ............................................................  146
* Денау, черезъ Кара-тагъ, до Г и с с а р а ................................................. ......  . 147
* Гиссара, черезъ Душамбе, до Файзабада (Г и сса р ск а го ) ........................  149
» Файзабада, черезъ Баіьджуанъ, до Куляба 150
» Кабадіана, горной дорогой, до Б а й с у н а ......................................................  152
* Ш иръ-абада, горной дорогой, до Б а й с у н а .................................................  158
з Норака до Кабадіана ...........................................' ............................................  —
» Гиссара до К а б а д і а н а ........................................................................................... 154
» Гузара до Мазаръ-и-шерифа . . . .............................................................. 155 .
» Кабаклы къ М е р в у ............................. .............................. ..... ..............................  158
» Кари-кшшгака, черезъ кол. Падаманъ, къ М е р в у ....................................  159
» Чарджуя до М е р в а ................................................................................................. 160
» сел. Тишіанъ до М ерва , .....................................................................................  161
» » Ходжа-кундуза до М е р в а ............................................. ..............................  162
» Бишъ-арыка до М е р в а ...........................................................................................  163
» Герата до Б а л х а ................................................ .....  16>6
» Патта-киссара, черезъ Мазаръ-и-шерифъ, Сары-дуль и Маймене, до

Герата ...................................................................................... ......................................... 168
» Мазаръ-и-шерифа, черезъ Ташъ-курганъ и Баміанъ, до К абула. . 179
» Оша до перевала Туюкъ (на Памирѣ) .....................................................  192
» перев. Туюкъ, черезъ Памиръ Аличуръ, до Кала-Пянджа, . . . 198
» озера К ара-куіь до Баръ-Пянджа . ........................................... . 195
* Баръ-Пянджа до Файзабада (Б а д а х ш а н с к а г о ) .........................................  196
» оз. Кара-куль до К а д а - и - х у м а ....................................................................... —
* Файзабада (Бухарскаго), черезъ Гармъ, до М алаго К арам ука . . 197
» Гарма до К а л а - и * х у м а ........................................................................................... 201
» Куляба до Файзабада (бадахйанскаго) . ...............................................  203
» Хульма (Таш ъ-кургана), черезъ Файзабадъ (бадакш.), Ишкашимъ,

Кала-Пянджъ до Таш ъ-Кургана на Сары-колѣ........................................... 204
» Пешавера, черезъ Диръ и Читраль, до Файзабада................................... 207
» Кульджи, черезъ Суйдунъ, проходы Талки, Чебаты и Тоскауръ, вдоль

зап. б. озера Сайрамъ, до станицы Лелсинской...........................................  211
» Кульджи, черезъ Урумчи и Баркуль, въ Х а м и ......................................... 212
» сел. Джинъ-хо, черезъ перев. Борогосуаъ, до г. Кульджи . . .  215
* » > черезъ проходъ Пеличанъ, до г. Кульджи . . . .  216
» Мандж. Кульджи черезъ Талки до пик. Ч и н д ал а ,...................................  217
» ііик. Акъ-ташъ (на Сайрамѣ), черезъ Такіанза и Такельгень до

ник. Ч и н д а л ъ ..................................... ........................................................................  218
» ішк. Чиндалъ, по сѣв. б. озера Эби-норъ, до Каръ-кара-усу . . .  219
» яикета Чиндалъ, вдоль южн. подошвя Барлукскихъ горъ, до пикета

Я д з а ....................................................... ........................................................................  220
» Кульджи до Киіай-ликета . . ........................................................................... 221
» Китай-ликета, черезъ перев. Унгутъ и Наратъ, до Карашара . 222
» Кульджи черезъ перев. Унгутъ, Наратъ и Уластай, до Урумчи . . 224
» Китай-пикета, черезъ перев. Дагытъ, до К а р а ш а р а .............................  225

Пути по долинѣ Каша ........................................................................................................ 226



Отъ стан. Лелсинской, черезъ ущ. Джанъ-асу, до М а н а с а ....................... 227
» Кудьджи, черезъ перев. Чапчалъ, до никета М у за р т ъ ....................... 228
» пикета Музартъ, черезъ ущедье Музартъ, до г. А к с у ...................... 229
» Чугучака до Ш и х о ............................................................................................ 280
» выхода изъ ущ. Барскоунъ къ Учъ^турфану.............................................. —
» гор. Аксу, черезъ г. Учъ-турфанъ и лерев. Беделъ до гор. Каракола. 231
» Суфи-кургана до погран. пикета И ркеп гтам ъ ............................. .....  . 234
» Иркештама до К аш гар а...................................................................................... —
» Кашгара до А к с у ..................................................................................................  242
* Аксу до Курля ............. ....................................................................................  245
» Курля до Карашара ....... ....................................................................................  247

VI.
АРАЛЬСНАЯ ФЛОТИ/ІІЯ.

Цѣль учрежденія Аральской фдотиліи.—Трудности піаванія по Сыру.—  
Раздѣленіе рѣки на участки.— Цѣны за перевозку грузовъ насу- 
дахъ флотиліи— Маршрутъ р. -Сыръ-дарьи.— Подвняеной составъ 
флотиліи въ 1878 году.— Вооруженіе судовъ.— Личный составъ.—  
Дѣятельность судовъ флотиліи въ'леріодъ отъ 1805 по 1878 годъ.—  
Содержаніе флотиліи.— Таблица расхода пароходами топлива и 
пр. Вопросъ о передачѣ флотиліи въ частныя руки.— Снабженіе 
топливомъ.— Расчистка протока Кара-узякъ.— Вопросъ объ упразд- 
неніе казенной флотшіи па Сы ръ-дарьѣ.........................................  249—260



П У Т И  С О О Б Щ Е Н І Й

(СВѢДѢНІЯ ПО ПЕРЕДВИЖЕНІЮ ВОЙСКЪ).

I.
Пути сообщеніи въ Туркестанскомъ округѣ.— Общая система путей сообщеній.—  
Пути сухопутные и водяные.— Объ ихъ взаимной связи въ видахъ передвиженія 

войскъ, войсковыхъ тяжестей и предметовъ дія довольствія войскъ.

Пути сообщеній въ Туркестанскомъ краѣ раздѣляются на суооо- 
путные и водяные. Еъ сухопутнымъ относятся почтовые и кара- 
ванные-, т. е. пути, по которымъ проходятъ товары на верблю- 
дахъ или вьючныхъ лошадяхъ. Къ сухопутнымъ относятся и 
кочеѳыя тропинки въ горахъ, и бараньи (койджолъ) стези, по 
которымъ киргизы прогоняютъ овецъ на пастбища въ неприступныя 
горныя долины.

Почтовые пути въ свою очередь раздѣляются еще на колесные 
и вьючные.

Средоточіемъ дорогъ въ Туркестанскомъ округѣ служитъ го- 
родъ Ташкентъ.

Отсюда пути радіусами расходятся во всѣ стороны. Съ Евро- 
пейскою Россіею Ташкентъ соединяется двумя почтовыми трактами: 
кратчайшимъ— черезъ Оренбургъ и болѣе кружнымъ— черезъ Семи- 
палатинксъ и Омскъ. Главное неудобство перваго заключается въ 
томъ,- что онъ на всемъ протяженіи до Орска проходитъ ло ди- 
кой, пустынной, не устроенной мѣстности; н'о это неудобство годъ 
отъ году. устраняется съ водворепіемъ порядка въ киргизскихъ 
степяхъ и съ принятіемъ мѣръ къ болѣе раціональному устрой- 
ству почтоваго дѣла.

Два вышеупомянутые почтовые тракта, ведущіе изъ Ташкента 
въ Европейскую Россію, раздѣляются въ Чимкентѣ въ 1 1 4  верстахъ 
къ сѣверу отъ Ташкента.
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Изъ Ташкента ведутъ еще два почтовыхъ пути къ внѣшнииъ 
границамъ округа: одинъ въ Ходжентъ и далѣе въ Еокандъ, от- 
куда онъ продолжается до другихъ важнѣйшихъ городовъ Ферган- 
ской области, а другой— въ Сашаркандъ и Катты-Курганъ, от- 
куда продолжается колесный путь въ Бухару.

,3а симъ слѣдуютъ боковыя вѣтви:
1) Отъ станціи Алтынъ-Имельской— черезъ Борохудзиръ въ 

Кульджу; 2) Отъ ст. Пишпекъ черезъ Токмакъ въ гор. Караколъ;
3) Отъ г. Сергіополя.до станицы Урджарской, по пути въ Чугу- 
чакъ; 4) Отъ пикета Абакумовскаго до станицы Іенсинской; 
5) Отъ Ходжента до Джизака на Ташкентско-Самаркандскомъ трактѣ 
и 6) Отъ Токмака до Нарынскаго укр.

Почтовые вьючные пути суть: отъ г. Вѣрнаго до Пикета Чунд- 
жи и отъ Музартскаго пикета до г. Каракола.

Главнѣйшіе караванные пути идутъ:
1) Отъ Хивы черезъ Петро-Александровское укрѣпленіе и фортъ 

№ 1 (Казалинскъ) въ Европейскую Россію; 2) отъ Бухары черезъ 
Казалинскъ, черезъ Перовскъ и Учъ-Каюкъ въ Оренбургъ, въ Омскъ» 
в% Троицкъ и въ Петропавловскъ; 3) Изъ Ташкента въ Хиву, въ 
Бухару, въ Кокандъ, въ Самаркандъ, въ Троицкъ, въ Петропав- 
ловскъи въ Оренбургъ; 4) изъ Аулісата въ Кокандъ; 5) Изъ Ток- 
мака черезъ Нарынское укрѣпленіе въ г. Кашгаръ; 6) Изъ Нарын- 
скаго укрѣнленія въ г. Караколъ; 7) изъ Кульджи черезъ пер. Тал- 
ки въ Манасъ и Урумчи; 8) изъ Кульджи черезъ Музартскій не- 
ревалъ въ г. Аксу. Одни изъ этихъ караванныхъ нутей— степные, 
другіе— горные.

Войска двигаются главнѣйшимъ образомъ по почтовымъ трак- 
тамъ, но нерѣдко имъ приходится слѣдовать по караваннымъ и 
но горнымъ тропамъ.

Длина всѣх® почтовыхъ путей въ Туркестанскомъ округѣ про- 
стирается до 4480 верстъ; изъ нихъ на шоссе приходится только 
три малыеучастка: 1) отъ Ташкента до ст. Хишъ-Купрюка (ІвѴ гв.);
2) отъ Ташкента цо Той-тюбе 32 рерсты; и 3) отъ Самарканда 
?хо Зеравшанской долинѣ по направленію къ Каменомостскому укрѣп- 
ленію на нротяженіи около. 30 в.

Караванными путями изъ Россіи доставляются въ Туркестан- 
скій Округъ многіе иредметы для снабженія войскъ.



Главяый путь сообщенія отъ' центра туркестанскаго округа къ 
Оренбургу сопровождается, почти на половину своего протяженія, 
водянымъ путемъ по Сыръ-дарьѣ. Ташкентъ отстоитъ отъ Сыра 
на 64 версты, и почтовый трактъ изъ Ташкента въ Оренбургъ 
выходитъ къ Сыру у ст. Ташъ-суатъ, и затѣмъ вплоть до Ка- 
заминска слѣдуетъ правымъ берегомъ рѣки. Аральская флотилія, 
заведенная на Сыръ-дарьѣ, представляетъ какъ-бы' подснорье ддя 
доставки военныхъ тяжестей и предметовъ снабженія въ Ташкентъ.

Казенные грузы, отправляемые въ Туркеетанъ, цривозятся изъ 
Оренбурга въ фортъ № 1-й, откуда они водою доставляются въ 
укр. Чиназъ, служащій какъ-бы портомъ для г. Ташкента.

Съ водвореніемъ русскихъ на Аму-дарьѣ дѣдаются попытки для 
заведенія нашего судаходства на этой рѣкѣ; попытки, выражающіяся 
пока въ пробномъ плаваніи двухъ пароходовъ съ цѣлью олредѣ- 
ленія пригодности Аму для пароходства.

0 значеніи нашего пароходства на Сырѣ и Аиу будетъ подробно 
сообщено ниже въ главѣ объ Аральской флотиліи, теперь же мы 
прибавимъ, что кромѣ двухъ упомянутыхъ большихъ рѣкъ, сплав- 
ными рѣками могутъ быть названы р. Чу, на лротяженіи верстъ 
300, Зеравшанъ, Или и Лепса. Но по Чу, вслѣдствіе полной пу- 
стынности ея береговъ, до сихъ поръ еще не быдо никакихъ нопытокъ 
для сплава чего бы то ни было; а относительно Иіи, изысканія, 
сдѣланныя г-мъ Фишеромъ въ 1871 году, обнаружили, что судо- 
ходство, хотя съ трудомъ, можетъ производится по этой рѣкѣ отъ 
развалинъ Китайской Кульджи до выселка Илійскаго на протяженіи 
около 800 верстъ.

Сплавное судоходство по Лепсѣ можетъ производиться только 
въ полную воду, но не практикуется *вслѣдствіе также пустын- 
ности прилегающихъ мѣстностей.

Что же касается до Зеравшана то по этой рѣкѣ сплавдяется 
горный дѣсъ изъ его верховьевъ въ Самаркандъ и ниже— до Бу- 
хары. Сплавною, рѣка дѣлается отъ кишдака Суджина. Подроб- 
ности о сплавѣ лѣса по Зарявшану чнтатель усмотритъ въ главѣ 
о дѣсныхъ богатствахъ Туркестанскаго округа.



П.

Свѣдѣнія по сухопутному передвиженію войскъ и войсковыхъ тяжестей.—Харак-
теристика сухопутныхъ путей сообщёніа въ Туркестанскомъ округѣ.

Изъ общаго обзора территоріи Туркестанскаго края, можно 
быяо усмотрѣть, по какимъ мѣстностямъ приходится двигаться, 
дѣйствовать и ' располагаться туркестанскимъ войскамъ.

Характеръ мѣстности обусловливаетъ собою и характ,еръ про- 
легающихъ по ней дорогъ. Степныя дороги, пролегающія по пес. 
чанымъ пространствамъ, отличаются главнѣйышмъ образомъ мало- 
водіемъ. Десятки, а иногда и сотни верстъ, вдоль этихъ путей 
не попадается ни одного колодца (кудука, копани). За частую, 
если и есть одинъ, или даже нѣсколько колодцевъ, то воды 
въ нихъ оказывается недостаточное количество и она дурнаго 
качества, имѣя либо затхлый, либо горькій, либо солоноватый 
вкусъ.

Главнѣйшее свойство среднеазіятскихъ степныхъ колодцевъ 
то, что они могутъ, по разчисткѣ, удобно и скоро наполняться 
водою. Однако скорость эта чисто условная: одни колодцы напол- 
няются по истеченіи нѣсколькихъ часовъ, другіе же не раньше, 
какъ чере-зъ сутки. Тухлая, горькая или соленая вода попадается 
также и въ попутныхъ озеркахъ, въ степныхъ рѣчкахъ и даже 
въ заливняхъ большихъ рѣкъ, каковы Сыръ-дарья и другіе. Что- 
бы парализовать вредное вліяніе тухлой иди испорченной воды, 
нижнимъ чинамъ предписывается въ походѣ разбавлять ее уксу- 
сомъ, а за неимѣніемъ таковаго спиртомъ, либо наконецъ рас- 
пускать въ ней сухари.

Для добычи воды въ мѣстахъ пустынныхъ, безводныхъ или 
маловодныхъ въ 1869 году въ стеци между Оренбургомъ и фор- 
томъ № 1, были сдѣханы капитаномъ саперовъ Коллертомъ 1-мъ 
опыты примѣненія переносныхъ колодцевъ системы Нортона и 
Бермана. Тогда предполагалось ло нѣсколько такихъ кододцевъ 
придавать слѣдующимъ по степи войскамъ. Но опыты, произве- 
денные Кодлертомъ, показали, что, не зависимо отъ дороговизны 
атихъ колодцевъ и усложненія перевозочныхъ средствъ частей,



люди по неумѣнію обращаться съ ними лоиаютъ ихъ и портятъ. 
Кромѣ того, самый процессъ рытья утомляетъ людей и безъ того 
уже ослабленныхъ длиннымъ, труднымъ, степнымъ переходомт». 
Не смотря на неблагодарные опыты надъ переносными колодцами 
въ 1869 году, во время Хивинской экспедиціи 1873 года была 
еще сдѣлана попытка къ примѣненію этихъ колодцевъ къ степ- 
нымъ походамъ. Яортоновскіе колодцы были приданы къ Казалин- 
скому отряду, которому, до соединенія съ Джизакскимъ, приходи- 
лось первому проходить степное пространство, не имѣющее на 
протяженіи ста верстъ ни одного вырытаго колодца. Въ Кааалин- 
скомъ отрядѣ находилось всего 14 нортоновскихъ колодцевъ, изъ 
которыхъ 12 были привезены изъ Петербурга передъ экспедиціею, 
а два доставлены изъ Ташкента, куда они были привезены еще 
въ 1869 году.'

Въ первый разъ во время упомянутой экспедиціи эти кододцы 
были испробованы 12 марта, на колодцахъ Утебасъ. Въ нѣсколь- 
кихъ шагахъ отъ колодца, вырытаго кочевниками, были вбиты 
въ землю три нортоновскихъ колодца. Послѣ каждыхъ 25 ударовъ 
бабою, вѣсомъ въ три пуда, измѣряли, на сколько углубляется 
труба. Углубленіе происходило не равномѣрно; иногда труба отъ 
25 ударовъ углублялась на два, на три, а иногда на пять и на 
6 вершковъ. Подъ конецъ получидся нуль, т. е., что труба пере- 
стала углубляться. Трубы были вбиты въ землю на глубину 5 
аршинъ 9 вершковъ; но вода не показывалась, не смотря на то, 
что уровень воды въ прилежащихъ вырытыхъ колодцахъ былъ 
4  аршина 7 вершковъ. Такъ какъ лотъ, опущенный въ трубу, 
не показывалъ и признаковъ воды, то рѣшиЛись перемѣнить ко- 
нецъ въ одной трубѣ, но когда ее вынули, то оказалось, что 
вонецъ былъ сломанъ.

Потомъ испытаніе переносныхъ колодцевъ производилось на 
Ирбаѣ, на Джаманъ-чаганакѣ и, наконецъ, на Иркибаѣ,—и вездѣ 
не удачно: вода или не показывалась вовсе, вслѣдствіе того, что 
трубы ломались, гнулись и пр., или же появлялась въ самомъ 
левначительномъ количествѣ, при томъ мутная съ большою при- 
мѣсью песку.

• Вслѣдствіе неудачныхъ опытовъ съ переносными колодцами,- на 
Иркибаѣ, въ построенномъ на этомъ урочищѣ укрѣпленіи Блало-



вѣщенекомъ, было брошено семь колодцевъ; остальные семь были 
повезены дальше и подвергнуты испытанію на ур. Тамды. Но 
и тутъ опыты не увѣнчались никакимъ полезнымъ реяультатомъ, 
и такъ какъ колодцы эти составляли ненужное бремя, безъ пользы 
только отнимавшіе лишнихъ верблюдовъ, то, по распоряженію на- 
чальника Казалинской колоны, и эти остальные колодцы были 
сданы на сбереженіе одному изъ мѣстныхъ киргизскихъ біевъ.

Такимъ образомъ опытъ Хивинской экспедиціи съ переносными 
трубчатыми системы Нортона колодцами обнаружилъ, что 1) въ 
благопріятныхъ случаяхъ количество добываемой воды слишкомъ 
недостаточно для удовлетворенія не только животныхъ, но даже 
и людей и 2) переносные колодцы безполезны потому, что на 
небольшой глубинѣ гораздо скорѣе могутъ быть вырыты обыкно- 
венные колодцы; на болынихъ же глубинахъ— переносные колодцы 
не дѣйствуютъ.

На основаніи этихъ опытовъ вопросъ о снабженіи частей войскъ 
при движеніи ихъ по степямъ Оренбургскаго и Туркестанскаго 
округовъ переносными колодцамж нынѣ совершенно оставленъ. 
Для того же, чтобы вода въ степныхъ колодцахъ имѣлась въ до • 
статочномъ количествѣ, предписано начальникамъ уѣздовъ какъ 
туркестанскаго, такъ и оренбургскаго округовъ, ежегодно, весною, 
когда начинаются передвиженія войскъ въ поименованныхъ окру- 
гахъ, • озабочиваться расчисткою*старыхъ, засорившихся колодцевъ 
и прорытіемъ новыхъ.

Какъ средство для удовлетворенія водою проходимыхъ по степи 
командъ можетъ быть рекомендовано дѣленіе ихъ на болѣе или 
менѣе мелкіе эшелоны. Къ сожалѣнію, эта мѣра въ среднеазіят- 
скихъ степяхъ не всегда можетъ быть примѣнима, во первыхъ 
вслѣдствіе политическихъ и военныхъ обстоятельствъ, часто тре- 
бующихъ болѣе сосредоточеннаго движенія, и во вторыхъ, вслѣд- 
ствіе недостатка топлива на мѣстахъ ночлеговъ. Тонливомъ въ 
среднеазіятскихъ степяхъ служитъ частью саксаулъ, (гдѣ онъ 
есть), частью степныя травы и полукустарники, а частью кизякъ 
(тезекъ), количество котораго весьма ограниченно. Передніе эше- 
лоны, истребляя кизякъ у мѣстъ ночлеговъ, лишаютъ возмож- 
ности имѣть -топливо для приготовленія пищи послѣдующимъ 
эшелонамъ.



Другая мѣра для удовлегворенія водою командъ, двигающихся 
степью, состоитъ вътошъ, чтобы воду возить при войскахъ. Для 
этой цѣли войскамъ, слѣдующимъ на службу изъ Оренбурга въ 

' Туркестанъ, выдаютъ деревянныя баклаги, которыя, хотя и уве- 
личиваютъ транспортъ движущихся командъ, но тѣмъ не менѣе, 
сохраняя заласъ воды, служатъ къ сбереженію силъ нижнихъ 
чиновъ.

При движеніи частей войскъ по безводнымъ пустынямъ тур: 
кестанскаго края, имъ нридавались иногда кожанные шѣшки, сдѣ- 
ланные изъ цѣльной шкуры козла и называемые у туземцевъ 
мяшъ. Такіе мѣшки употребляются туземцами для храненія воды 
при движеніи но стени каравановъ и для держанія кумыса, лю- 
бимаго напитка кочевниковъ; въ послѣднемъ случаѣ шяшъ назы- 
вается турсукомъ. Еожанные мѣшки эти, будучи придаваемы къ 
движущется по степи отрядамъ, ишѣютъ слѣдующіе неудобства:

1) Навьюченные на верблюдовъ шѣшки эти отъ скучиванія 
животныхъ, ши просто отъ движенія ихъ между колючихъ ку- 
старниковъ рвутся.

2) Вода въ мѣшкахъ отъ сидьныхъ жаровъ просачивается 
сама собою, и

3) Вода въ шѣшкахъ, по истеченіи нѣкотораго времени, пор- 
титса отъ непріятнаго запаха сашаго мѣшка и отъ всего того 
тряпья, о которое приходится тереться мѣшку, привѣшенному на 
бокахъ верблюда.

Во время Хивинской экспедиціи 1873 года при туркестанскошъ 
отрядѣ были какъ деревянные сосуды (бочата и баклаги), такъ 
и кожанные (турсуки); но, несмотря за высказанныя уже неудоб- 
ства кожанныхъ сосудовъ, нельзя отдать предпочтенія деревян- 
нымъ. Дѣло въ томъ, что деревянныхъ сосудовъ достать въ степи 
труднѣе; они также разсыхаются отъ солнца какъ и кожанные 
мѣшки, и разъ разбитый или разсохшійся деревянный сосудъ уже 
не можетъ быть исправленъ такъ, какъ исправляется кожанный, 
при ушѣніи къ тому тузешцевъ. А если къ сказанношу прибавить, 
что пустые турсуки легче возить и сохранять при отрядѣ, чѣмъ 
деревянные сосуды, то преимущество первыхъ сдѣлается еще болѣе 
ощутительнымъ,-



Независимо отъ болышхъ водоемныхъ сосудовъ, придаваемыхъ 
движущимся по степи частямъ войскъ, быдо-бы полезнымъ ввести въ 
предметъ снабженія каждаго туркестанскаго соідата жестяную фляж- 
ку, обшитую кошмой и приспособленную для ношенія на ремнѣ че- 
резъ плечо. Чрезъ поливку кошмы водою достигается охлажденіе 
влаги, содержащейся въ сосудѣ. Такія жестянки необходимы тур- 
кестанскимъ солдатамъ на основаніи слѣдующихъ соображеній. Люди 
послѣ долгаго, томительнаго перехода по жгучей степи, по при- 
ходѣ на ночлегъ, не остывшіе, бросаются на воду, послѣдствіемъ 
чего является простуда, тогда какъ, имѣя запасъ воды въ фляжкѣ, 
люди могли-бы утолять жажду на походѣ, и это нисколько не вре- 
дило-бы ихъ здоровью, такъ какъ люди пребываютъ въ движеніи. 
Необходимость водоноснаго сосуда для туркестанскаго солдата вы- 
звала уже нѣсколько лѣтъ тому назадъ приспособленіе бутылокъ, за- 
шитыхъ въ кошмы. Бутылки люди пріобрѣтаютъ на свой счетъ, 
но такъ какъ не каждый нижній чинъ имѣетъ возможность пріо- 
брѣсть таковую на собственныя средства, то по этому было-бы не- 
обходимо, что-бы казна взяла на себя снабженіе туркестанскихъ 
войскъ водоносными сосудами. Бутылки, по своей хрупкости, для 
походовъ не годятся, почему ихъ лучше было-бы замѣнить жестя- 
ными сосудами.

Второй важный недостатокъ среднеазіятскихъ степныхъ дорогъ— 
«кудость я даже подъ часъ отсутствіе топлива. Кизякъ въ зимнее 
время ии послѣ дождей къ употребленію не годенъ. Но какъ сказано 
уже иногда даже не бываетъ на ночлегахъ и кизяка; въ такомъ. 
«лучаѣ необходимо возить не-болыпой запасъ топлива нри отрядѣ, 
что въ дѣйствительности и дѣлается. Въ зимнее время походовъ по 
степнымъ средне-азіятскимъ дорогамъ предпринимать вовсе не слѣ- 
дуетъ. Экспедиція Перовскаго въ зиму 1839— 40 года самымъ 
печальнымъ образомъ убѣдила въ этомъ.

Въ теченіи зимнихъ мѣеяцовъ въ туркестанскомъ округѣ ни- 
какихъ передвиженій войскъ не происходитъ. Еазачьи же сотни, 
выкомандировываемыя на службувътуркестанскійокругъ, и команды 
солдатъ укомцлектованія направляются въ округъ только съ насту- 
пленіемъ весны.

Также точно съ наступленіемъ весны выкомандировываются изъ 
округа и сотни, отслужившія свой терминъ и спускаемыя на льготу



и команды занасныхъ. Въ случаѣ, если, по разсчету времени, отпра- 
вляемая изъ округа часть не можетъ до настушіенія сильныхъ хоюдовъ 
придти къ мѣсту своего назначенія, то такая часть задерживается 
на зиму на окраинѣ округа.

Дія варки пищи въ песчаныхъ степяхъ, какъ сказано уже, по 
преимуществу служитъ кизякъ. Ограниченность въ этомъ родѣ топ- 
лива побуждаетъ расходовать его какъ можно экономичнѣе.

Практика обнаруживаетъ, что на сто человѣкъ лучше имѣть 
одинъ большой котедъ, чѣмъ нѣсколько малыхъ, такъ какъ въ 
первомъ случаѣ топлива расходуетея менѣе, чѣмъ во второмъ. Удоб- 
ство отъ уменьшенія коіичества котловъ еще и то, что пища 
приготовляется лучше, и пыли, набиваемой вѣтромъ, попадаетъ въ 
одинъ котелъ меныпе, чѣмъ въ нѣсколько.

Въ прежнее время туркестанскимъ войскамъ какъ при движе- 
ніяхъ, такъи на время стоянки на мѣстахъ, выдавалась дача спирта 
натурою. Но опытъ хивинской экспедиціи достаточно убѣдилъ въ 
пользѣ замѣны снабженія войскъ вмѣсто спирта чаемъ. Нынѣ для 
туркестанскихъ войскъ вмѣсто закупки спирта выдаются въ части 
деньги, на которыя они (части) закупаютъ чай и сахаръ.

Чай и сахаръ разсчитывается на 100 человѣкъ по одному 
фунту перваго и по три> фунта послѣдпяго въ день. Ни что въ 
жаркій, удушливый день такъ не оевѣжаетъ силъ человѣка, какъ чай.

Къ числу характеристичнѣйшихъ особенностей движ.енія по тур- 
кестанскимъ дорогамъ слѣдуетъ отнести еще и то, что людямъ при- 
ходится идти сотни верстъ, не встрѣчая ни одного населеннаго 
пункта. Естественно, что на ночіегахъ туркестанскому солдату поч- 
ти всегда приходится располагаться на землѣ. По эгому для пре- 
дохраненія его отъ сырости снизу и отъ холода (особенно ночью) 
сверху необходимо имѣть приспособленіе. Такое приспособленіе заим- 
ствовано отъ киргизовъ и состоитъ въ снабженіи войскъ дія по- 
ходовъ кошмами (войлоками), дѣйствительно превосходно испол- 
няющими свое назначеніе. Но практика степныхъ походовъ пока- 
зала, что однихъ кошемъ для снабженія туркестанскихъ солдатъ 
недостаточно; необходимо болѣе надежное укрытіе сверху, которое 
могю-бы защищать людей и отъ палящихъ лучей солнца, и отъ 
дожда. Такимъ укрытьемъ сіужатъ небольшія холщевыя, перенос- 
ныя палатки (Ііепіев-аЬгіз), которыя и входятъ въ предметъ снаб-



женія туркестанскихъ войскъ во время походовъ. При отсутствіи 
такихъ палатокъ, люди, во время дождя, изъ своихъ кошмъ дѣ- 
лаютъ шаяаши.

Можно быть увѣреннымъ, что ни одинъ округъ, кромѣ Орен- 
бургскаго, не находится въ столь неблагопріятныхъ условіяхъ от- 
носительно передвиженій войскъ, какъ Туркестанскій. Особенно тя- 
жело отзывается степной походъ на партіи молодыхъ солдатъ, иду- 
щихъ ежегодно для укомплектованія войскъ округа.

ч Непривычка къ трудности походной жизни и совокупность 
неблагопріятныхъ гигіеническихъ условій пораждаетъ между ниж- 
ними чинами укомплектованія опасныя болѣзни, и, между прочимъ, 
тифъ, который часто приносится въ Туркестанскій округъ прихо- 
дящими командами.

Въ виду возможно болыпаго сбереженія силъ нижнихъ чиновъ, 
слѣдующихъ въ Туркестанскій округъ, окружнымъ штабомъ со- 
ставлена временная тструкцгя для раздачи ее начальникамъ 
командъ укомплектованія *).

Чтобы облегчить нѣсколько трудности степнаго нохода Араіь- 
ской флотиліи предписано брать на свои пароходы и баржи мо- 
юдыхъ солдатъ и солдатекихъ женъ, слѣдующихъ въ округъ къ 
своимъ мужьямъ.

Такъ какъ Аральская флотилія, главнѣйшимъ образомъ, зани- 
мается развозкою грузовъ и вслѣдствіе многочисленныхъ труднос- 
тей въ плаваніи не имѣетъ правильныхъ рейсовъ, то она беретъ 
на свои суда нижнихъ чиновъ только случайно, когда отходящій 
съ грузомъ пароходъ находитъ ихъ на пристани въ какомъ нвг- 
будь фортѣ.

Кромѣ Орско-Казалинско-Ташкентскаго пути въ Туркестанскомъ 
краѣ, какъ сказано уже, практикуется и другой путь сообщенія 
съ Европейскою Россіею. Этотъ путь проходитъ черезъ Омскъ, 
Семипалатинскъ и Вѣрный и имѣетъ преимущество передъ предъи- 
дущемъ только въ томъ отношеніи, что не пролегаетъ по обшир- ' 
нымъ безводнымъ, песчанымъ степямъ. Вода на этомъ трактѣ на-

*) Кромѣ времекной шструкціи подспорьемъ начальникамъ частей войскъ, 
слѣдующихъ въ Туркестанскій округъ, могутъ служить нѣкоторыя указанія 
приведенныя г-номъ Твердохлѣбовымъ въ статьѣ, помѣщенной въ Военномъ 
Сборнякѣ за 1871 г. (май) подъ загіавіемъ „Совѣты собрату на сдучай 
движенія въ степи“.



ходится почти вездѣ, при тоыъ въ достаточномъ количествѣ, такъ 
какъ дорога идетъ по мѣстности, изобилующей рѣками. Но за то 
здѣсь встрѣчаются другія неудобства, аименно: низменныя и боло- 
тистыя пространства, залегающіявъ Сергіопольскомъ уѣздѣ Семирѣ- 
ченской области и въ южной части Семипалатинской области.

Кромѣ исчисленныхъ выше трудностей степныхъ дорогъ, про- 
истекающихъ вслѣдствіе маловодія, недостатка топлива, отсутствія 
населенности и атмосферическихъ вліяній слѣдуетъ еще упомянуть 
и о самомъ грунтѣ дорогъ. Песчаныя степи, зачастую на цѣлые 
десятки верстъ, представляютъ сплошныя массы песку, непозво- 
ляющаго дѣлать переходы больше 10— 15 верстъ въ сутки.

Часто песчаныя пространства смѣняются сухими, либо мокрыми 
солонцами, изъ которыхъ первые въ ненастное время столь же 
трудны для движенія, какъ и вторые. Солонцы еще болѣе уто- 
мительны, чѣмъ пески.

Лучшіе участки степныхъ туркестанскихъ дорогъ суть тѣ, ко- 
торые пролегаютъ по твердому глинистому, либо глинисто-песча- 
ному грунту.

бъ зимнее, либо въ ненастное время года, туркестанскія дороги, 
вслѣдствіе преобладанія глинисто-солонцеватой почвы, покрываю- 
щей наиболыную часть территоріи округа, раскисаютъ и дѣлаются 
почти непроходимыми.

Отъ степныхъ дорогъ перейдемъ къ горнымъ. Дороги горной 
полосы туркестанскаго округа отличаются опять другимъ характе- 
ромъ. Эти дороги можно подраздѣлить главнѣйшимъ-образомъ на 
четыре категоріи.

Къ первой категоріи относятся дороги, пролегающія по широ- 
кимъ горнымъ долинамъ, т. е. по дояинамъ рѣкъ 1-го, 2-го и 
отчасти 3-го разрядовъ. Здѣсь проведеніе даже колесныхъ путей 
не представляетъ никакихъ затрудненій. Къ этой категоріи отно- 
сятся дороги, пролегающія по долинамъ рр. Мли, Текеса, Чу, 
Верхняго Сыра и др. Дороги эти проходятъ по болыпей части 
мѣстами ровными и только, нереходя изъ одной системы рѣви въ 
другую, пролегаютъ по возвышенностямъ, или, даже, похребтамъ, не 
затрудняющимъ, впрочемъ, движенія.

Ко второй категоріи относятся горныя дороги, проходящія 
вдоль ущелій, образуемыхъ рѣками 3-го и 4-го разрядовъ. До-



роги тутъ представляются уже въ видѣ конныхъ тропинокъ, про- 
легающихъ вдоль берега оврага, по дну котораго, ворочая камни, 
бѣшено струится потокъ. Мѣстами тропинка отдѣляется на нѣ- 
сколько сажень отъ русла рѣчки, или берега оврага, идя по раз- 
ширенному ущедью, либо по контрфорсу хребта; мѣстами она лѣ- 
пится по карнизу, надъ самымъ берегомъ и виситъ иногда надъ 
дномъ обрыва на нѣсколько сотъ футовъ; ииогда тропа спускается 
къ самому руслу рѣчки и нересѣкаетъ ее по нѣсколько разъ. Тро- 
пинки эти бываютъ опасны, когда проходятъ надъ обрывами и 
въ то же время вьются вверхъ и внизъ. Иногда, извиваясь та- 

*кимъ образомъ надъ пропастью, тропинка идетъ по скалѣ, вслѣд- 
ствіе чего въ ней вырубаются ступеньки. По этимъ ступенькамъ 
ноги животныхъ скользятъ, и тяжело навьюченныя срываются 
въ пропасть. По этому въ такихъ мѣстахъ животныхъ приходится 
развьючивать и грузъ нести въ рукахъ. Равнымъ образомъ при- 
ходится развьючивать животныхъ и тогда, когда тропинка прохо-. 
дитъ по жердянымъ мостикамъ, прислоненнымъ къ скалѣ, въ видѣ 
балконовъ. Ширина такихъ мостиковъ обыкновенно фута два; слѣ- 
довательяо животное, будучи сильно навьючено, можетъ зацѣпиться 
вьюкомъ за скалу и скатиться внизъ, что сплошь и рядомъ слу- 
чается.

Тропинки, проложенныя по крутымъ отклонамъ горъ, назы- 
ваются киргизами кія.

Но относительно описываемыхъ тропинокъ слѣдуетъ сказать, 
что они тяжелы и опасны только въ нѣкоторыхъ мѣстахъ. По 
большей части пути и здѣсь-довольно удобны, такъ что, хотя съ 
болынимй усиліями, но могутъ быть разработаны даже для ко- 
лесной ѣзды. Такимъ образомъ въ теченіи нѣсколькихъ лѣтъ (съ 
1868 по 1872 годъ) разработаны Буамское и Джуванъ-арыкское 
ущелья по дорогѣ изъ Токмака въ Нарынское укрѣпленіе.

Въ 1876 году начали разработывать дорогу черезъ Алайскій 
хребетъ изъ Оша, чйрезъ Гульчу и Суфи-курганъ - на Алай, а въ 
послѣдующихъ годахъ отъ Суфи-кургана, черезъ Терекъ-даванъ, 
къ укрѣпленію Иркештамъ по дорогѣ въ Кашгаръ.

Къ третьей категоріи горныхъ дорогъ, или, правильнѣе, тро- 
пинокъ, относятся тѣ, которые проходятъ не вдоль ущелій, а по 
горамъ. Чаще онѣ соединяютъ одно ^щелье съ другимъ, слѣдова-



тедьно, пересѣкаютъ водораздѣльный хребетъ или нѣсколько хреб- 
товъ, раздѣляющихъ означенныя уіцелья. Здѣсь тропинка то-и- 
дѣдо лѣпится вверхъ и внизъ по косогорамъ и обрывамъ, сдѣ- 
дуя вдоль щелей, образуемыхъ ручьями, потоками или иначе рѣч- 
ками 5-го и 6-го порядковъ. Тропинка тутъ зачастую проходитъ 
по острымъ камнямъ, причемъ ноги животныхъ сильно портятся; 
подковы срываются подъ часъ даже съ копытомъ. Иногда же тро- 
пинка прекращается вовсе и путь направляется по отклонамъ йо- 
ренъ, гдѣ. приходится уже не идти, а ползти на четверенькахъ. 
Дороги-этой категоріи не всегда доступны для прохода лошадей, 
хотя, вообще, слѣдуетъ замѣтить, что горная лошадь пройдетъ почти 
вездѣ, гдѣ пройдетъ и человѣкъ. Дороги этой категоріи, вслѣд- 
ствіе крутыхъ и высокихъ подъемовъ и спусковъ, трудны для 
движенія, такъ что иногда нѣтъ возможности дѣлать перехода бо- 
лѣе 7—10 верстъ въ сутки. Нечего и говорить, что въ зимнее 
время эти дороги недоступны, такъ какъ овраги заносятся снѣ- 
гомъ, и, слѣдовательно, лрерывается всякое сообщеніе.

Вообще горныя тропы открываются для сообщенія на періодъ 
времени до 3-хъ мѣсяцевъ, а именно: на іюнь, іюль и августъ; 
но лучшее время для движенія въ горахъ: іюль и августъ. Въ 
еентябрѣ туркестанскія горы покрываются уже снѣгомъ и сообще- 
ніе между высоколежащими долинами прекращается.

Наконецъ къ четвертой категоріи горныхъ путей, слѣдуетъ 
отнести перевалы черезъ главные водораздѣльные хребты, по 
большей части покрытые снѣгомъ и заваленные ледниками. Тутъ 
зачастую никакихъ тропинокъ уже не имѣется, а войскамъ при- 
ходится двигаться либо по снѣжнымъ сугробамъ, либо по ледни- 
камъ или такъ называемымъ ледянымг морямъ (шег (1е і̂асе).

Переходъ черезъ снѣговой перевалъ почти всегда влечетъ за 
собою потерю вьючныхъ животныхъ, въ предостереженіе . которой 
приходится клажу развьючивать и нести въ рукахъ, что въ выс- 
шей степени утомляетъ людей. Іногда при крутости спусковъ и 
подъемовъ, приходится не только тяжести, но даже и самихъ 
животныхъ и людей спускать, или подымать на арканахъ. Осо- 
бенно затруднительно движеніе по ледникамъ и ледянымъ морямъ. 
Тутъ животныя скользятъ и, обрываясь, падаютъ и разбиваются



объ острые выступы громадныхъ вааіуновъ, обыкновенно нагро- 
можденныхъ на поверхности льдинъ.

Зачастую лошади падаютъ также въ глубокіе колодды и 
трещины, спжошь и радомъ*попадающіеся на ледникахъ.

При перевалахъ черезъ снѣжные и ледяные хребты необходимы 
нѣкоторые предосторожности, а именно: 1) неизвѣстный перевадъ 
сдѣдуетъ сперва обрекогносцировать, дабы убѣдиться въ томъ: 
нѣ.тъ ли подъ снѣгомъ трещипъ, и если таковыя найдутся, то 
приставить къ этимъ мѣстамъ часовыхъ, для указанія ихъ про- 
ходящимъ людямъ; 2) во избѣжаніе толкотни, людей необходимо 
переваливать частями, для того, чтобы передніе не задерживали 
бы идущихъ сзади; 3) обозъ необходимо переваливать отдѣльно 
и по частямъ, назначивъ для этого отъ войскъ особую команду 
для поддержки и, въ случаѣ надобности, для перетаскиванія вью- 
ковъ. Команду эту, снабженную арканами, %чше всего разставить 
группами вдоль ската, дл'я того, чтобы людямъ, во время этой 
тяжелой работы, не приходилось часто подыматься и спускаться; 
и 4) переваливать слѣдуетъ утромъ, пока снѣгъ крѣпокъ и люди 
находятся съ свѣжими силами; само собою разумѣется, что ночью 
снѣжныхъ переваловъ (да и вообще всякихъ в̂ысокихъ переваловъ) 
слѣдуетъ избѣгать вовсе.

Къ числу препятствій, представляемыхъ горною природою для 
движенія людей, слѣдуетъ отнести быструю перемѣну теяпературы 
воздуха при переходѣ изъ жаркихъ, со всѣхъ сторонъ защищен- 
ныхъ отъ холода, долинъ на снѣжныя высоты. Въ горахъ Тянь- 
шаня есть много столь возвышенныхъ мѣстностей, что на нихъ 
даже среди лѣта гуляютъ снѣжные бураны.

Кромѣ рѣзкихъ переходовъ температуры въ горахъ, на людей 
вліяетъ также отсутствіе топлива и ночлеги на сырой, подчасъ 
болотной почвѣ. Все это порождаетъ сильные простуды и лихо- 
радки, сопровождающіяся судорогами, рѣзью, тошнотою и совер- 
шеннымъ ослабленіемъ силъ.

Какъ горныя, такъ и степныя дороги туркестанскаго края 
имѣютъ то общее свойство, что пересѣкаются рѣками, водяными 
оврагами и каналами, черезъ которые, по отсутствію мостовъ и 
мостиковъ, приходится по болыпей части переходить вбродъ. Всѣ 
рѣки туркестанскаго края, вытекая изъ горъ, имѣютъ весьма



быстрое теченіе даже на равнинахъ, при томъ они зачастую раз- 
биваются на многочиеленные рукава. Черезъ главные рукава при- 
ходится переправляться иногда по поясъ и выше, а въ періодъ 
пожноводія рѣки, необходимость заставляетъ искать брода выше 
или ниже того мѣста, гдѣ переправляютоя обыкновенно. Черезъ 
степныя рѣки въ туркестанскоиъ краѣ имѣется въ настоящее 
время три большихъ моста: черезъ Сыръ-дарью—у Ходжента, 
черезъ Чирчикъ—въ 8 верстахъ отъ Ташкента у сел. Куйлюкъ 
по ходжентской дорогѣ и черезъ Чу— у ст. Константиновской по 
дорогѣ изъ Чимкента въ Вѣрный.

Въ горахъ также чаще всего цриходится быстрыя горныя рѣчки 
нереходить вбродъ. Температура многихъ изъ этихъ рѣчекъ и 
ручьевъ равняется днемъ до 5° Р. а ночью случается, что рѣки 
эти замерзаютъ рже. среди лѣта.

Въ горахъ черезъ рѣчки, впрочемъ, зачастую попадаются и 
мостики, система постройки которыхъ почти повсемѣстно одинарова 
въ Тянь-шанѣ. Бти мостики уже были описаны нами выше въ 
отдѣлѣ I е)

Въ окрестностяхъ осѣдлыхъ пунктовъ или пашенъ, дороги 
пересѣкаются сплошь и рядомъ арыками (оросительными каналами 
и канавами), черезъ которые также не всегда бываютъ проложены 
висячіе мостики. Вода изъ этихъ канавъ, берега которыхъ раз- 
биваются колесами арбъ и русскихъ экипажей, часто «атопляетъ 
дорогу на нѣсколько десятковъ саженъ, слѣдовательно и тутъ 
пѣшимъ людямъ приходится брести въ водѣ подъ часъ довольно 
глубоко. Тамъ, гдѣ грунтъ дороги мягкій, она ярорѣзывается глу- 
бокими колеинами и выбоинами.

Дроеелочныхъ дорогъ въ туркестанскомъ округѣ сравнительно 
не много. Эти дороги соединяютъ между собою кишлаки (деревни) 
населенныхъ оазисовъ. Здѣшнія проселочныя дороги еще болѣе 
первобытны и не устроены, чѣмъ наши проселочныя дороги внут- 
реннсй Россіи. Кромѣ свойствъ, присущихъ послѣднимъ, къ здѣш- 
нымъ проселочнымъ дорогамъ присоединяется еще изрѣзанность ихъ 
каналами, червзъ которые, впрочемъ, туземцы иногда благополучно 
переѣзжаютъ на своихъ двухкодесныхъ арбахъ. Въ русскихъ эг.и-



пажахъ ѣздить по здѣшнимъ лросеікамъ немыслимо. Да и саяи 
туземцы предпочитаютъ передвигаться понимъ верхомъ. Такъ, на 
базары, устраивающіеся разъ или два въ недѣію во всѣхъ болѣе 
значительныхъ пунктахъ, туземцы ѣдутъ верхомъ, хотя бы лри- 
шлось отправляться верстъ за 50 и болѣе. Мало того, что туземецъ 
ѣдетъ самъ, онъ еще сажаетъ сзади за сѣдюмъ жену, которая 
въ свою очередь держитъ въ рукахъ міаденца.

Зимнихъ дорогъ въ туркестанскомъ краѣ не прокіадывается, 
да и вообще санный путь не устанавіивается, такъ какъ въ юж- 
ныхъ частяхъ округа снѣгъ разстаиваетъ вскорѣ по выпадѣ; въ 
среднихъ частяхъ онъ сдувается зачастую вѣтромъ (отъ Казаіинка 
до Перовска), а въ Каракумахъ онъ либо сдувается вѣтромъ, либо 
засыпается пескомъ. Только въ сѣверной части Сѣмирѣченской об- 
ласти, въ Сергіопольскомъ и сѣвер. половинѣ Капальскаго уѣздовъ, 
снѣгъ держится продолжитеіьное время (мѣсяца три), почему тоіько 
здѣсь п возможно правильное санное сообщеніе. Но зимнее движеніе 
проѣзжающихъ въ этой части округа слабо и войска почти вовсе 
не передвигаются.
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0  перевозочныхъ средствахъ и цѣнахъ на оныя. —Различные роды перевозочныхъ 

средствъ въ пре^ѣлахъ округа.

Разнообразіе въ территоріаіяныхъ усювіяхъ и въ обществен- 
номъ.складѣ жизни насеіенія въ туркестанскомъ краѣ породило и 
различіе въ способахъ передвиженій. Такимъ образомъ, здѣсь, какъ 
перевозочныя средства, гіавнѣйшимъ образомъ служатъ: арба со 
впряженною лошадью, вьючный верблюдъ, вьючнэя лошадь и нако- 
нецъ ишакъ (неболыпой оселъ). Кромѣ того въ южныхъ горахъ 
Ферганской обіасти у каракиргизовъ употребляются еще яки (каш- 
гарскіе или монгоіьскіе быки), а въ средѣ маюроссійскихъ посе- 
ленцевъ въ Семирѣченскій области—воіы.

Арбы употребіяются осѣдлымъ насеіеньемъ края дія передви- 
женій сравнительно на неболыпія пространства, на мѣстахъ рав- 
нинныхъ, населенныхъ.



Для передвиженій отдаленныхъ, по мѣстамъ пустыннымъ, мало- 
воднымъ, употребляется верблюдъ. Для передвиженій отдаденныхъ, 
но только въ мѣстахъ гористыхъ, гдѣ каменистая почва препят- 
ствуетъ движенію верблюда, служатъ лошади. Наконецъ для пере- 
двйженій на самыя небольшія разстоянія, въ предѣлахъ городовъ 
или селеній, служатъ ишаки. Ишаки служатъ и для передвиженій 
въ гористыхъ странахъ, но только также на небольшія разстоянія.

Перевозка на вьючныхъ якахъ и на волахъ, капряженныхъ въ 
телегу, практикуется сравнительно весьма мало.

Туркестанскимъ войскамъ, сообразно съ театромъ военныхъ дѣй- 
ствій, приходится пользоваться почти всѣми вышепоименованными 
родаии поревозочныхъ средствъ.

Такъ длз перевозки тяжестей на театрѣ военныхъ дѣйствій со 
стороны Бухары требуются арбы со впряженными въ нихъ лошадьми; 
со стороны Туркменіи и Хивы—вьючные верблюды и, наконецъ, со 
стороны Кашгара и Урумчи—вьючныя лошади. Для перевозки про- 
віанта и войсковыхъ тяжестей между фортами и поселками Семи- 
рѣченской области уйотребляются волы.

Разсмотримъ каждый изъ этихъ видовъ перевозочныхъ средствъ 
особо.

1) Лрба. Арба есть единственная колесная повозка, имѣюща- 
яся у туземцевъ турк. края. Она встрѣчается по всюду, гдѣ есть 
осѣдлое населеніе, т. е. начиная съ Туркестанта и кончая Бухарой, 
съ одной стороны, и съ Хивы до Кульджи съ другой. Вездѣ на 
этомъ пространствѣ арбы имѣютъ почти одинаковое устройство, 
измѣняясь лишь въ мелочахъ. Преобладающимъ типомъ является 
коканская арба, практикуемая почти на всей территоріи округа. 
Главнѣйшія видоизмѣненія составляютъ хивинскія арбы и затѣмъ 
кулъджинскія. Кованская арба имѣетъ слѣдующее устройство.

На толстой деревянной оси длиною около 4'Д арш, надѣваются 
два колеса, діаметромъ въ одну сажень. На ось ставится плат- 
форма, сдѣланная изъ двухъ длинныхъ брусковъ, задняя часть 
которыхъ переплетается тальникомъ, а передняя, съуживающаяся, 
служитъ оглобіями. Ось дѣлается нѣсколько кривой къ низу, от- 
чего положеніе колесъ подучается косое, причемъ разстояніе между 
нижними частями обода больше, чѣмъ между верхними, такъ что 
ширина хода арбы равняется около 4-хъ аршинъ.

т. іі. 2



Втимъ достигается большая прочность колесъ, такъ какъ спицы 
на косогорахъ ыенѣе разшатываются въ ступицахъ. Ободъ дѣ- 
лается или тонкій гнутый изъ двухъ составныхъ частей, или же 
изъ 4— 5 широкихъ выпиленныхъ косяковъ. Ступица вытачивается 
очень толстою и короткою изъ карагачеваго дерева (вяза) точно 
также, какъ и всѣ части колеса и ось, которыя тоже дѣлаются 
изь карагача. Съ обоихъ концовъ въ ступицы иногда вгоняются 
чугунныя втулки. Для скрѣпленія обода на тѣхъ мѣстахъ, гдѣ сое- 
диняются косяки (при гнутомъ ободѣ косяки соединяются простой 
накладкой скошенныхъ концовъ),сдѣланы особые тополевые жомы, 
состоящіе изъ двухъ палокъ, связанныхъ мочальными мычками. 
Концы, скрѣпляющіе ободъ, обхватываютъ его съ обѣихъ сторонъ; 
другіе же концы жома упираются въ ступицу, гдѣ они вдѣлыва- 
ются въ неболыной брусокъ, плотно держащійся между ступицами *).

Оглобли дѣлаются тополевыя, платформа прикрѣпляется къ оси 
посредствояъ двухъ туго притягивающихся подмогъ.

Лошадь въ арбу впрягается слѣдующимъ образомъ: въ копцы 
оглобель просовываются короткіе гужи прямыхъ клещей, которые 
ложатся на толстый съ широкими боками кожаный хомутъ, надѣ- 
тый на лошадь (собственно онъ играетъ роль хомутины), на спину 
которой вмѣсто сѣделки кладется сѣдло. Черезъ это сѣдло идетъ 
толстый, витой изъ кожи черезсѣдельникъ.

При упряжкѣ главнымъ образомъ обращается вниманіе на рас- 
предѣленіе груза на платформѣ; туземцы кладутъ его нѣсколько 
болѣе назадъ для того, чтобы, вогда сядетъ возница (арбакешъ) 
на сѣдло и поставитъ ноги на оглобли,—грузъ было-бы распредѣ- 
ленъ совершепно ііравильно.

Описанная арба отличается своею поворотливостыо, подвиж- 
ностью отъ наката болыпихъ колесъ и невалкостью при дввже-

* )  Точныхъ размѣровъ ддя постройки арбъ нѣтъ, а сарты руководству- 
ются лишь главнымн размѣрами, отсчитывая мужскон ладонью. Оглобли дѣ- 
лаютъ въ  22 мужскія четверти (6 арш. 8 верш ка); передняя связка огдо- 
б е іь  должна быть въ  9 четвертяхъ (23/* арш.) отъ передняго конда; пере- 
вязокъ ог.юб.ш имѣютъ отъ 6 до 9; прутьевъ въ  перенлетѣ отъ 40 до 5 5 . 
Ддипа оси около 4̂ 'і арш.; высота колесъ около 3 аршинъ; спидъ въ колесѣ 
16; задняя обвязка оглобель около 33 верш .; длина же переднеіі обвязки 

, опредѣляется на глазъ, чтобы холько лошадь мбгла свободно входить между 
оглоблями.



ніи ио плохимъ, изрытымъ дорогамъ идя черезъ быстрыя горныя 
рѣчки. Но вмѣстѣ съ тѣмъ въ ней очень много вееьма важныхъ 
недостатковъ. Такъ главнымъ изъ нихъ является то, что снускъ 
съ горы такой повозки, на которую обыкновенно кладутъ 20 пу- 
довъ клади, чрезвычайно труденъ для аошади отъ наката колесъ, 
тѣмъ болѣе, <іто вся тяжесть арбы удерживается однииъ только 
черезсѣдельникомъ, ибо туземцы не знаютъ употребленія шлеи. 
II ри крутыхъ подъемахъ еще бодѣе невыгодъ: платформа пере- 
тягивается назадъ и подымаетъ оглобли, отчего арбакешъ обыкно- 
веино неслѣзаетъ съ лошади и только подымается на оглобляхъ, 
чтобы тѣмъ уравнивать тягу назади. Остановка для отдыха при подъ- 
емѣ очень трудна, такъ какъ арба сильно катится назадъ. Подъ- 
емы вообще весьма затруднительны: обозъ разстягивается; нужно 
много людей около каждой повозки; лошади мучаются. Короткіе 
гужи хомута не представдяютъ почти никакой упругости, и удары 
оглобель въ плечо лошади при неровной дорогѣ очень скоро пор- 
тятъ плечи, а также разбиваютъ лошадь на поги. Колеса арбы цри 
сильныхъ жарахъ сильно разсыхаются: ддинныя спицы при неров- 
ной дорогѣ и на косогорахъ разсыхаются и часто домаются. Такъ 
что во многихъ случаяхъ, арбяной обозъ мало представляетъ удоб- 

\ ство, хотя нужно также сказать, что при движеніи по неисправнымъ 
дорогамъ, гдѣ часто встрѣчаются ямы и канавы, арба идетъ съ 
меньшими приключеніями, чѣмъ телега, такъ какъ ея огромныя 
колеса гораздо дегче преодолѣваютъ эти препятствія, и, гдавное, 
что еще не было примѣра, чтобы арба упала на бокъ, тогда какъ 
съ телегою это случается частенько. Кромѣ того, при переѣздѣ че- 
резъ быстрыя рѣчки, которыя столь многочислены во всей цен- 
тральной Азіи, арба легче выдерживаетъ наиоръ воды и перевозитъ 
вещи неподмоченными тамъ, гдѣ глубина рѣка равна почти 2-мъ 
аршинамъ, т. е. тамъ, гдѣ телега и зачерпнетъ воды, и перевер- 
нется быстротой теченія.

Хтшская арба отличается отъ только что оішсанной, во 1-хъ, 
тѣмъ, что она значителыю менынихъ размѣровъ; а во 2-хъ, плат- 
форма устраивается изъ досокъ и къ ней привязываются борты, 
такъ что образуется какъ-бы ящикъ.

Колеса отличаются ббльшею прочностыо: ободъ дѣлается не- 
обыкновенно толстымъ, а въ ступицу всегда вставляется метад-

\



лическая втулка, что способствуетъ легкости хода экипажа. На хи- 
винскую арбу кладется отъ 15 до 20 пудовъ груза.

Возница не садится верхомъ на лошадь, какъ при упряжкѣ въ 
коканскую арбу, а помѣщается на особомъ балкончикѣ, придѣлы- 
ваемомъ къ передней части арбы и покрывающемъ заднюю чэсть 
лошади. Это сдѣлано съ тою цѣлью, чтобы, во 1-хъ, выиграть по- 
мѣщеніе на арбѣ, которое не велико, а во 2-хъ, сидя на этомъ 
балкончикѣ, возница все таки упирается ногами въ среднюю часть 
оглоблей, чѣмъ препятствуетъ подыманію ихъ при движеніи вверхъ, 
т. е. достигаетъ той же цѣли, какой достигаетъ арбакешъ кокан- 
ской арбы, садясь верхомъ на лошадь. При хивинской запряжкѣ 
спина лошади остается свободною не только отъ сидѣнія арбакеша, 
но облегчается еще больше вслѣдствіе хорошаго примѣненія сѣделки. 
Послѣдняя устраивается изъ двухъ продольныхъ дощечекъ, под- 
битыхъ кошемными подушками; къ этимъ дощечкамъ придѣлывается 
высокій горбыль или кобылка съ желобкомъ на верху для прохода 
черезсѣдельника, такъ что между планкамии горбылемъ существуетъ 
промежутокъ. Такимъ устройствомъ сѣделки достигается то, что 
хребетъ лошади совершенно открытъ и давденіе на спину облег- 
чается. Оглобли привязываются еще къ особому ярму, надѣваемому 
впереди хомута и похожему на лиру.

Уменыпеніе клади на арбу и лучшій способъ запряжки дѣла- 
ютъ то, что хивинскія лошади сберегаются лучше; онѣ, кромѣ того, 
не сбиваютъ спины и плечъ, чего нельзя сказать о туземной за- 
пряжкѣ въ Ташкентѣ, Коканѣ и Самаркандѣ, гдѣ трудно встрѣ- 
тить лощадь неизбитую и неободранную, вслѣдствіе дурной за- 
пряжки.

Кулъджшскія арбы, употребляемыя въ Кульджинскомъ рай- 
онѣ, отличаются небольшими размѣрами колесъ. Эти колеса дости- 
гаютъ обыкновенныхъ размѣровъ и имѣютъ широкій ободъ. Мѣсто 
спицъ заступаютъ прочные брусья (числомъ четыре), укрѣпляемые 
крестообразно по два. Кодеса сидятъ ньподвижно на вращающейся 
оси. Въ эти арбы запрягаютъ по преимуществу воловъ.

Въ виду нѣкоторыхъ выгодныхъ сторонъ туземной арбы въ Тур- 
кестанскомъ краѣ были дѣлаемы попытки примѣненія ея къ баталіон- 
ному обозу. Въ 3-мъ Турк. лин. б-нѣ было построено 30 арбъ.



Но не смотря на то, что эта попытка стоида не малыхъ денегъ, 
посдѣ перваго же похода пришлось отказаться отъ этого обоза и 
продать его за безцѣнокъ.

Главнѣйшее неудобство арбы для военныхъ обозовъ состоитъ 
въ ея непрочности. Она едва выдерживаетъ болѣе двадцати пудовъ 
клади, вслѣдствіе чего взамѣнъ каждой батадіонной фуры новаго 
образца потребуется четыре арбы, что значительно удлинняетъ обозъ 
и увеличиваетъ штатъ обозныхъ рядовыхъ. Кромѣ того, укладка груза 
требуетъ навыка и особой снаровки. При уменьшеніи груза вся остав- 
шаяся тяжесть должыа быть переложена, такъ какъ неравномѣрное 
распредѣленіе тяжести имѣетъ дурное вдіяніе на дошадь. Всдѣдствіе 
всѣхъ этихъ обстоятельствъ мысдь объ учрежденіи арбяныхъ бата- 
діонныхъ обозовъ въ Туркестанскомъ округѣ оставлена. Но не смо- 
тря на то, въ случаѣ военныхъ дѣйствіи, безъ найма арбъ для 
войсковыхъ потребностей обойтись невозможно, такъ какъ харак- 
теръ здѣшнихъ походовъ требуетъ большаго обоаа. Провіантъ, а 
часто и фуражъ, кошмы, паркъ, инструмены, все это необхо- 
димо везти за отрядомъ-

Достаточное кодичество арбъ можно найти тодько въ бодьшихъ 
тузёмныхъ городахъ: въ Ташкентѣ, Ходжентѣ, Коканѣ, Маргеланѣ, 
Наманганѣ, Андижанѣ, Самаркандѣ и отчасти въ Кульджѣ. Въ ма- 
дыхъ деревняхъ за частую можно ненайти ни одной- арбы. Затѣмъ 
арбъ не имѣется въ тѣхъ уѣздахъ, которые населены почти искдю- 
чительно кочевниками, какънапр,, въ Казалинскомъ, Перовскомъ, 
Ауліэ-атинскомъ *) и затѣмъ во всѣхъ уѣздахъ Семирѣченской об~ 
ласти, гдѣ, за то какъ сказано выше, можно найти великорусскія 
и малорусскія телеги.

Верблюдъ. Преобладающее перевозочное средство для далекихъ 
разстояніі въ Туркестанскомъ краѣ, какъ и вообще во всей Сред- 
ней Азіи, есть верблюдъ. При неустройствѣ здѣшнихъ дорогъ съ 
одной стороны, при непрочности колесныхъ экипажей съ другой— 
арба со впряженною въ нее лошадью и не могла получить такого 
права гражданства, какъ вьючной верблюдъ. Верблюдъ несетъ на

*) В ъ  гор. Ауліэ-ата, занимающихся нзвозом-ь на арбакъ, то.іько 30 ч е - 
ловѣкъ.



хребтѣ не многимъ меныпе (отъ 16 до 18 пудовъ) *), чѣмъ лошадь 
въ арбѣ, а между тѣмъ уходъ за верблюдомъ менѣе сложенъ.' Ло- 
шадь на привалѣ или на ночлегѣ нужно распречь, а если подъ вью- 
комъ, то развьючить, что еще болѣе утомительно, такъ какъ при- 
ходитса снимать грузъ съ хребта съ усиліемъ, потомъ ее нужно 
выводить, напоить, стреножить, пасти цѣлую ночь, стеречь, что- 
бы она не заблудилась, на утро напоить снова, съ трудомъ навью- 
чить и дорогой наблюдать за вьюкомъ. Не то съ верблюдомъ: по 
слову: «чокъ» верблюдъ ложится и навьючиваніе, равно какъ и 
развьючивавіе его скоро и удобно. Ни треножить, ни пасти вер- 
блюда не нужно: онъ самъ себѣ найдетъ кормъ и не уйдетъ далеко 
отъ мѣста стоянки. Только зимою верблюдъ требуетъ больше за- 
ботъ, вслѣдствіе неспособности его добывать себѣ кормъ изъ подъ 
снѣга ж невозможности ему ложиться на мерзлую, либо покрытую 
снѣгомъ землю. Безкормицу и безводіе верблюдъ перенесетъ гораздо 
легче, чѣмъ лошадь, что при движеніи по безводнымъ и маловод- 
нымъ пустынямъ составляетъ одно изъ первенствующихъ условій. 
Дневную дачу верблюда составляетъ при скудномъ подножномъ 
кормѣ (колючка) еще фунтовъ шееть конжуры (избоина изъ сѣ- 
мянъ послѣ выжатія масла), а при совершенномъ отсутствіи под- 
ножнаго корма онъ требуетъ сравнительно небольшаго количества 
соломы, а именно до 10-ти фунтовъ въ сутки.

Туркестанскія, Оренбургскія и Кавказскія войска съ особенною 
пользою употребдяли верблюдовъ для перевозки тяжестей во время 
Хивинской экспедицій въ 1873 году. Въ Туркестанскомъ отрядѣ 
имѣлось около 10,000 упомянутыхъ животныхъ.

Но вьючный верблюжій обозъ имѣетъ и свои неудобства. На- 
вьючиваніе и развьючиваніе верблюдовъ **), при неумѣніи нижнихъ 
чиновъ, составляетъ болыной трудъ и отымаетъ много времени, 
вслѣдствіе чего верблюды во время похода ни отдохнутъ, какъ слѣ- 
дуетъ, ни поѣсть не успѣваютъ.

*) Хивинскіе одногорбные верблюды—нары подымаютъ до 20-тп пудовъ 
груза. ' *

**) Купеческіе вьюки всегда бываютъ постоянные: они имѣютъ видъ 
тюковъ (тай) отъ 8 до 9 пуд. вѣсу. Солдатскіе вьюки, не состоя часто изъ 
однородныхъ частей, постоянво увеличиваются, либо уменьшаются, всіѣд- 
ствіе чего трудно распредѣлять тяжесть ихъ одннаково по обѣимъ сторо- 
намъ животнаго.



Не равномѣрная иа обѣ схороны вьючка верблюда сильно утом- 
метъ верблюда во врема ходьбы, вслѣдствіе чего требуется посто- 
янная перевьючка, что значитедьно задержнваетъ транспортъ и 
утомляетъ людей во время похода. Самая кладь при частой навь- 
ючкѣ и развьючкѣ подвергается порчѣ.

Всѣхъ эти.ѵь неудобствъ можно было-бы избѣжать, запрягая 
верблюда въ арбу. Испытанія, произведенныя особою коммисіею въ 
1870 году, въ Ташкентѣ, показали, что верблюдъ удобно можетъ 
везти кладь въ колесноиъ экипажѣ и дѣлать по 25 верстъ въ сутки; 
по ровной дорогѣ можетъ сдѣлать и 50 верстъ въ сутки, причемъ 
кладь его равняется 35 пудамъ. Спуски и небольшіе подъемы не 
затрудняютъ его. Запряжка иразпряжка его требуютъ не болѣе ііяти 

минутъ времени и гораздо менѣе труда и предосторожности, чѣмъ 
навьючиваніе и развьючиваніе, вслѣдствіе чего верблюды, по при- 
ходѣ на ночлегъ, могутъ быть тотъ часъ разпряжепы и пухцены 
на траву; при выступлепіи въ походъ запрягаются въ одно время 
съ лошадьми, такъ что они во время ночлега имѣютъ достаточно 
времени поѣсть травы и отдохнуть; на малыхъ привалахъ они 
также могутъ быть освобождены отъ запряжки для отдыха.

Но съ другой стороны арбяной верблюжій обозъ ииѣетъ и свои 
неудобства. Во 1-хъ, онъ не можетъ быть наемный, такъ жакъ ту- 
земцамъ способъ запряжки верблюда въ арбу неизвѣстенъ; во 2-хъ, 
грузъ, укладываемый на туземную арбу (20—25 пудовъ), только 
не много болыпе того, что верблюдъ можетъ везти на спинѣ; въ 
В-хъ, арбяный верблюжій обозъ сильно растягивается и, кромѣ того, 
требуетъ болыпаго числа людей, такъ какъ на каждой повозкѣ, или, 
по крайней мѣрѣ, черезъ одну необходимо имѣть по проводнику.

Вслѣдствіе этихъ причинъ верблюдовъ гораздо выгоднѣе было- 
бы запрягать въ европейскіе экипажи, которые, по своей проч- 
ности, могутъ помѣстить гораздо болыпе груза, чѣмъ туземныя 
арбы. Такое примѣненіе верблюдовъ уже упрочилось русскими въ 
Туркестанскомъ краѣ на почтовомъ орско-казалинскомъ трактѣ, 
въ Казалинскомъ уѣздѣ. Здѣсь нѣсколько станцій расположены 
въ Каракумскихъ пескахъ, неизобилующихъ ни хорошимъ кор- 
момъ, ни водою, вслѣдствіе чего содержаніе лошадей здѣсь крайне 
затруднительно. Верблюды, содержимые на упомянутыхъ станціяхъ 
для перевозки грузовъ и пассажировъ, оказались какъ нельзя



болѣе пригодными, такъ что нѣкогда страшные пески, на кото- 
рыхъ проѣзжавшіе столько мучились, теперь проходимы сравни- 
тельно легко.

Нынѣ верблюдъ, впряженный въ телегу, мало по маіу упо- 
требляется и для перевозки товаровъ изъ туркестанскаго края въ 
Европейскую Россію и Сибирь и обратно. Но тѣмъ не менѣе, имѣя 
въ вщу 2-й и 3-й пункты недостатковъ верблюжье-арбянаго 
обоза и верблюжье-тележный обозъ для походовъ, въ концѣ-кон- 
цевъ менѣе выгоденъ верблюжьяго-вьючнаго.

Во второй періодъ хивинской экспедиціи, (Іомудская экспеди- 
ція) въ туркестанскомъ отрядѣ имѣлся и верблюжій вьючный, и 
арбяный конскій обозъ, причемъ практика показала, что первый 
несравненно выгоднѣе послѣдняго. При послѣднемъ одна сломав- 
шаяся арба (что случалось поминутно) задерживала движеніе всей 
слѣдовавшей за ней части колонны, тогда какъ одного упавшаго 
верблюда легко обойти. Тоже самое конечно могло-бы случиться 
и при тележно-верблюжьемъ обозѣ, независимо отъ дороговизны 
заведенія и ремонтированія телегъ въ Туркестанскомъ краѣ.

Лошадь. Опытъ Достаточно обнаружилъ, что лошадь въ го- 
рахъ самое сподручное животное для перевозки теже'стей. Туземцы 
въ гористыхъ странахъ перевозятъ товары не инаЧе, какъ на 
лошадяхъ.- Такимъ образомъ, караванныя сообщенія въ округѣ и 
въ сопредѣльныхъ странахъ существуютъ между Ферганскою обла- 
■стью и Кашгаріею, между Кульджинскою провинціею и Іана- 
синскимъ и Урумчинскимъ округами и въ Иссыкъ-кульскомъ, 
Вѣрненскомъ и Токмакскомъ уѣздахъ Семирѣченской области. 
Грузъ лошади равняется 8 пудамъ. Ходъ ея гораздо быстрѣе 
верблюжьяго, такъ что въ гористыхъ мѣстахъ лошадиный караванъ 
почти вдвое скорѣе приходитъ къ цѣли, чѣмъ верблюжій.

Вьючный лошадиный обозъ въ первый разъ былъ употребленъ 
въ Туркестанскомъ краѣ въ 1870 году; въ искандеркуллоскую 
экспедицію необходимо было взять для 280 человѣкъ 24' походные 
мѣдные котла и приспособить для нихъ вьюки такъ, чтобы вся 
кухня могла перевозиться на двухъ ротныхъ лошадяхъ. Для этого 
были приспособлены употребляемыя при перевозкѣ вьюковъ на 
верблюдахъ дереванныя лѣсенки, которыя, будучи сцѣплены одними 
концами, надѣвались на сѣдло такъ, что каждая изъ нихъ ви-



сѣла на одну сторону лошади. Такая лѣсенка была сдѣлана изъ 
двухъ брусковъ (въ 1 аршинъ 6 вершковъ длины), соединенныхъ 
между собою тремя распорками (въ 67/8 вершка); противъ двухъ 
нижнихъ распорокъ, отстоящихъ одна отъ другой на 51/4 верш., 
были сдѣланы двѣ выдающіяся внередъ рамки, такъ что въ нихъ 
могъ помѣститься котелъ, обернутый кошмою. Въ этотъ котелъ, 
задерживавшійся въ верхней рамкѣ желѣзными ушками, вставля- 
лись одинъ въ другой еще пять, въ которые входили 6 крышекъ.

Всѣ котлы и крышки перекладывались тряпками, чтобы избѣ- 
жать тренія.

Такимъ образомъ въ двухъ лѣсенкахъ, т. е. на одной лошади, 
помѣщались 12 котловъ съ крышками. Лесенка эта вѣшалась на 
сѣдло. Выборъ системы сѣдла наиболѣе затрудыялъ въ эту экспе- 
дидію. Были испробованы: и сартовское сѣдло съ высокой перед- 
ней лукою, и вьючное коканское, похожее на длинную хомутину 
или скатанную солдатскую шинель, клавшееся вдоль всей спины 
лошади сгибомъ впередъ; но ни то, ни другое не соотвѣтствовало 
дѣли: первое, слишкомъ высокое, сильно качалось, въ особенности 
при спускахъ и подъемахъ и портило лошади спину; второе сги- 
бомъ набивало холку. Болѣе удобнымъ оказался простой киргиз- 
скій арчакъ, который, ложась низко на спину дошади и привязан- 
ный крѣпко подпругами, болыпе сберегалъ спину животнаго. Такой 
арчакъ съ тостыми пуками и потникомъ въ 4 кошмы проходилъ 
2 мѣсяца въ походѣ, и спиеы у лошадей нисколько не испорти- 
лись. Для большей неподвижности на спинѣ лошади сѣдло под- 
тягивалось двумя подпругами изъ ваточнаго хряща. Чтобы избѣ- 
жать движенія сѣдла вдоль спины при крутыхъ подъемахъ и 
спускахъ, были сдѣланы изъ такой же тесьмы, какъ подпруги, 
нагрудникъ и шлея съ двуия верхними поперечниками и подбрюш- 
никомъ. Лѣсенки прикрѣплялись къ сѣдлу и лошади посредствомъ 
аркана, который захлестывалъ и верхніе котлы. Такое сѣдло съ 
грузомъ вышло 6 пуд. и стоило, при работѣ ротными мастеровыми. 
до 3 рублей.

Во время алайской экспедиціи въ 1876 году, обозъ возился 
на вьючныхъ лошадяхъ, выставленныхъ населеніемъ по наряду 
съ хорошею платою по 80 коп. въ сутки.



При лошадяхъ должны были быть и туземные вожатые: каж- 
даа лошадь представлялась съ вьючнымъ сѣромъ коканской си- 
стемы, т. е. въ видѣ хомутины или скатанной солдатской ши- 
нели. Благодаря хорошей платѣ и прислугѣ изъ туземцевъ, при- 
навыкшихъ вьючить своихъ лошадей, обозъ во все время экспе- 
диціи не составлялъ никакого затруренія для движенія отряда.

Ишакъ. Небольшое животное это весьма распространено среди 
туземнаго населенія Средней Азіи. На неболыпія разстоянія ишаяъ 
подымаетъ до 6 пуд. груза; въ дальнихъ путешествіяхъ при 
караванахъ всегда сдѣдуетъ нѣсколько ишаковъ. На ишакѣ вяе- 
реди ѣдетъ вожатый, который ведетъ за собою ору нгтку вер- 
блюдовъ (ниткою называется нѣсколько верблюдовъ, привязан- 
ныхъ одинъ задругимъ). Въ населенныхъ пунктахъ— для сообще- 
нія домашняго очага туземца съ его подемъ, огородомъ и база- 
ромъ—ишакъ незамѣнимъ.

Но при всѣхъ своихъ выгодныхъ качествахъ ишакъ въ даль- 
нихъ походахъ, какъ вьючное животное, невыгоденъ, что и было 
испытано въ искандеръ-кульскую экспедицію, когда большинство 
вьюковъ, вслѣдствіе указаній туземцевъ, буцто ишаки въ горахъ 
очень полезны, шло на ослахъ. Въ продолжительномъ походѣ 
ишакъ везетъ не болѣе 31Д пудовъ, а слѣдовательно обозъ при- 
ходится увеличивать вдвое противъ лошадиннаго. Особаго рода 
сѣдло лежитъ на ишакѣ очень не ловко и легко скользитъ; гро- 
мадный вьюкъ совершенно закрываетъ ишака и дѣлаетъ его не- 
устойчивымъ. Управленіе болынимъ числомъ ословъ весьма затруд- 
нительно; многимъ изъ нихъ часто приходитъ фантазія идти не- 
подорогѣ, а какъ попало, вслѣдствіе чего обозъ изъ вьючныхъ 
ишаковъ часто растягивается на огромныя протяженія. Съ иша- 
ками происходятъ постоянныя приключенія; то развяжется вьюкъ, 
то уставшій ишакъ ляжетъ на дорогѣ, то полетитъ съ обрыва. 
Прибавивъ сюда, что вьючка и развьючка болынаго числа иша- 
ковъ занимаетъ много времени и что въ оласныхъ мѣстахъ ишака 
нельзя провести осторожно какъ лошадь подъ уздцы *), и тогда

*) Тузеѵцы не употребляютъ для осдовъ уздечекъ, а управляютъ ими 
посредствомъ палкп, которою тычутъ ишаковъ въ шею.



станетъ совершенно ясно, почему ишачій обозъ въ горахъ невы- 
годенъ и почему всегда доіженъ быть замѣненъ лошадинымъ.

Въ закдюченіе прибавимъ, что въ самомъ г. Ташкентѣ иша- 
ковъ вообще мадо; здѣсь продаютъ только низшія породы ихъ. 
Ташкентскій ишакъ, годный къ работѣ, стоитъ обыкновенно 6— 
8 руб.; бываютъ, впрочемъ, дѣны 12— 16 р., но выше послѣд- 
ней цѣны не подымадись. Высшей породы ишаки бѣлые и разво- 
дятся въ Бухарѣ. Бухарцы ихъ очень любятъ и охотно даютъ 
за нихъ отъ 80 до 100 руб. и даже болѣе. На этихъ ишакахъ 
бухарцы ѣздятъ на богомодье въ Богуединъ, на поклоненіе свя- 
тому того же имени, покровитедю Бухарскаго ханства и основа- 
телю секты Нахшбенды.

IV.

Цѣны на перевозныя средства въ различныхъ мѣстахъ окру га и въ разное время.

Колебаніе наемной платы на арбы и вьючныя животныя за- 
виситъ главнѣйшимъ образомъ отъ слѣдующихъ обстоятельствъ: 
величины груза (т. е. вѣса и объема) или, иными словами, крѣпо- 
сти вербдюда (или лошади) и способности его поднять большій 
или меньшій грузъ; больщей шга меньшей цѣнности груза *), 
срока доставки, спроса торговцевъ на перевозочныя средства и 
количества послѣднихъ въ требуемую минуту; при конкуренціи 
каракшей (возчиковъ) цѣны на провозъ значительно понижаются. 
Затѣмъ время года, которымъ обусловливается распутица или 
хорошее состояніе путей, а вслѣдствіе этого трудность и благо- 
пріятность передвиженія товаровъ—вліяетъ также значительно на 
измѣненіе цѣнъ. Въі873 году, сравнительно съ 1872 годомъ,цѣны 
на перевозочныя средства, не смотря на бодьшую потребность вер-

*) Верблюдъ, напр., съ желѣзомъ или сундукамя стоитъ при наймѣ 
рубля на полтора или два дешевле верблюда съ мануфактурнымъ товаромъ, 
такъ какъ при перевозкѣ послѣдняго требуется болѣе вниманія для ограж- 
денія его отъ порчи.



блюдовъ для хивинской экспедиціи, были дешевле; причины тому—  
урожай вовсемъ хуркестанекомъ краѣ и отсутствіе эпидемій.

Скорость хода каравановъ, точно также какъ и наемныя цѣны, 
всецѣло зависятъ отъ вышеизложенныхъ обстоятельствъ колебанія 
наемной платы.

Наиболѣе полныя свѣдѣпія относительно провозной платы изъ 
Ташкепта и дней хода, собраны г-мъ Пантусовымъ и относятся 
до второй половины 1872, 187В и отчасти до 1874 года. Въ 
таблицахъ провозной платы и дней хода каравановъ приведены 
цифры тахітит (полнаго груза) и тіпітит (разнообразныхъ 
по вѣсу отправленій). Таблицы эти были напечатаны въ Турке- 
станскомъ ежегодникѣ, выпускъ ІТ, за 1876.

Цѣны по перевозу тяжестей въ Самаркандѣ въ 1872 году.
За арбу, запряженную одною лошадью. (Самаркандская арба 

подыыаетъ 25 пудовъ груза).

ОТЪ САМАРКАНДА. лѣтомъ 
Руб. Коп.

зимою 
Руб. Коп.

До Ташкента............................... 14 — 18 —
Катты-кургана . . . . 5 — 5 40
Пенджакента......................... 5 — 6 —

» Ургута...................................... 3 — 3 50
Карши. ................................ 12 — 12 —
Бухары ............................... 14 — 16 —

Отъ Катты-кургана до Бухары . 11' — 11 —

За верблюда навьюченнаго 16 пудами.

ОТЪ С А М А Р К А Н Д А . дѣтьмъ 
Руб. Коп.

зимою 
Руб. Коп.

До Ташкенха............................... 7 — 8 60
» Катты-кургана . . . . 2 50 3 —

Пенджакента........................ 3 — 3 50
> Ургута.................................... 2 — 2 —
Ъ Карши................................... 6 — 6 —

Бухары................................... 8 — 9 —
Отъ Катты-кургана до Бухары. 7 — 7 60



Въ городѣ Вѣрномъ перевозка перевозится на волахъ (мадорос- 
сами), на конскихъ подводахъ (казаками), на верблюдахъ (тузем- 
цами) и отчасти тодько на арбахъ. Средніе цѣны на перевозку тя- 
«естей въ 1 8 7 2  году были слѣдующія.

Яаимеяованіе пунктовъ.
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наподвод  
воловыхъ 
и конск.

р. к. р. к. р. к. Р. к. р. к. р. к. *

О Т Ъ  В Ѣ Р Я А Г О  

До г .  Копала . . . 3 7 5 3 5 1 * 3 7 5 2 7 2 і 4 5  : 4 5

„ Токмака . . . . 4 2 0 4 20і 4 2 0 4 20 — 5 0 — 5 5

„ С ергіопоія . . . 7 6 7 | 7 67 | 7 6 7 | 5 77 | 1 0 5 — 9 0

„ Карокола . - . 6 8 7 4 6 87| 7 7 5 5 2 5 — 9 0 — 9 0

„ Таш кента . . . 8 6 0 7 6 0 8 6 0 6 0 5 1 0 5 1 10

я Борохудзира. . 5 7 0 5 7 0 5 7 0 4 10 — 7 0 — 7 0

„ укр. Нарынскаго. — — 9 8 2 1 11 10 7 4 5 1 3 0 1 3 0

„ поз. М узартъ. . 8 6 0 7 6 0 8 6 0 6 0 5 1 0 5 1 0 5

„ г. Кульджи. . . 8 0 — 8 0

„ С еш п ал ат и н ск а 8 4 5 8 4 5
і

9 4 0 6 3 5 1 1 0 9 2 і

і



У.

М  А  Р  Ш  Р  У  Т  Ы -

М А Р Ш Р У Т Ъ
О Т Ъ  Т А Ш К Е Н Т А  ДО Г , О Р Е Н Б У Р Г А .

(дорога почювая)

Сыръ-дарьинской Области.
Кураминскаго уѣзда. Ч и сю  

верстъ
Обл. г . Ташкенмъ. . . . —
Хыш ъ-купыръ (Каиланъ-бекъ)и 18*72
А к ъ -д ж а р ъ .............................. 1 4 3/4
Джери.... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . * . 1 7
Ш а р а н ъ - х а н ы ....................... 1 2  х/г

Чимкентскаго уѣзда.

Бекляръ-бекъ............................ 2 1 г/г
Акъ-ташъ. . . . . . .  1 4
Г . Чимкеншъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . * 1 4

1121/*
Б у р ь -д ж а р ъ ............................. 1 7 3/4
Арысъ. . . . . . . . 2 1 х/2
Б у г у н ь ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 4 1/»
А къ-м ош ....... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 4 х/4
Нагай-кура . . . . . . 2 І х/2

Туркестанскаго уѣзда.

Иканъ....................... .....  . . 2 0 3/4
Л  Туркесшанъ. . . . • 2Бх/2

1 5 3 3/4
Е о ш ъ -м и з г и д ъ ....................... 2 0 ^ 4
Сауранъ................................ 2 5 х/2
Таш ъ-суатъ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27г/2

Число.
верстъ.

А къ -кум ъ................................... 1 7  3/і
Яны-курганъ............................ 27\І2
Тюмень-арыкъ.......................21

Лѳровскаго уѣзда

Соръ-кудукъ. . . . . .  14Х/2
Кокъ-иримъ........................... 20^/4
Укр. Джулекъ . . . . .  і 93/4

2 0 9 3/4
Таръ-тургай . . . . . . 213/4
С а р ы -ч е г а н а к ъ ....................... І 7 х/2
Джарты-кумъ.... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . і 9 3/4
Б е р ъ -к а з а н ъ ............................. 173М
Бирюбай # . . . . . . 1 2 3/4
Форшъ Перовскій . . . .  Ів^/з

108 “
22 х/2
11 
16
2 2 х/4 
18Ѵ4 
25
24Ѵ2 
18
2 0 х/з

Аманъ-ташъ .
П етровская .
С ем еновская: 
Александровская. 
Владимірская.
Ф едоровская.
Викторовская.
Фортъ № 2-й (Кармакчи)

1 7 8
Х о р ъ - т у т ъ ............................. 1 8 3/4
К а р а -т у г а й .... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .1 7 х/2
И іьчи бай ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 5



А к ъ - д ж а р ъ ..............................  2 7 3/4
А к ъ - с у а т ъ .............................. 21гІ2
М а й д и б а ш ъ .... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 3 3/4
Б а с к а р ы .... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 2
Фортъ Л? 1-й (Казалинскъ) .  І в Ѵ з

1 7 4 3М
Ю нійская..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16
Б и к ъ -б а у л и ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 3 х/2
Головская . . . . . .  1 7 х/2
К ам ы ш лы -баш ъ.................... 1 3 ^ 4
А н др еевская ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 7 х/2
С а п п а к ъ ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 8 х/2
Акъ-джулпасъ. . . . . . 1 8
А іт ы -к у д у к ъ .... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 7
Н иколаевская........................ І б 1/^
К у л ь -к у д у к ъ .... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 0 Х/2
Джунгурлюкъ-соръ . . . . 2 1 Х/2
Конетантиновская . . . . 1 9 х/2
К а р а -к у д у к ъ ........................ 1 9 г/2
Д ж у л ю с ъ ............................. 2 0 1/*
Т е р е к л и .... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17

ч ' 2 5 5 3/4 
ТУРГАЙСКОЙ ОБІАСТИ:

Джаловли.................................... 3 2 х/2
А к ъ - с а й ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 3 3/4
Д ж ал ан гачъ ........................... 2 5 х/2
Г . Иртзъ .. ..................... * * 1 7 1/»

9 9 х/4
Б узъ -гум ер ъ ............................... 19
К ы з ы л ъ - я р ъ . ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 4
Теренузякъ . . . . . . . .  1 7 х/2
С е р а л ы . ......................  . . 1 3 х/2
Капани (К аракудукъ) . - . . 1 7
Кара-сай.... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 5 х/2
Кум ъ-сай..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 3 х/2
Чулакъ-кайракты . . . . .  2 5
Ащи-сай ...............................  1 5 3/4
Укр. Карабушакъ . . . .  » 1 6 3М

1 7 7 х/4
Баш ъ-К арабутакъ................. 1 9 х/2
Д ащ ы . . * .................. 2 8 х/2
Б угаты -сай ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 9
Сары-камыш ъ. .................. 2 2 х/2
Тастабутакъ.......................... і 7 3/4
А р а л ъ -т ю б е . ...................... 2 1 Ѵ*

Истемесъ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 5 3/4
Ащи-бутакъ............................. 1 4 1/*
Т о к а н ь ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18
Г . Орскъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 7 г/2

2 1 4 х/4
О Р Е Н Б У Р Г С К О Й  Г У Б Е Р Ш И .

Хабарная..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 26*72
Губерлинская... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 9
Подгорная. 2 6
Ильинская.... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19
Никольская .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .19
Верхнеозерная.................   . 2 7 Ѵг
Гирьяльская..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21
Красногорская......................... 2 2 х/4
Вязовская...... . . . . . . . . . . . . . . . . . . .   . 27
Каменно-озерская..... . . . . . . . . . . . . . . . . 16
Нѣжинская..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 4 3 /4
Губ. і. Оренбуріъ . . . . 17

2 6 5
А всего 1 9 3 2 3/4

М А Р Ш Р У Т Ъ
О Т Ъ  Т А Ш К Е Н Т А  ДО Г .  С Е М И П А І А -  

Т И Н С К А .
(дорога почтовая) 

Курамннскаго уѣзда. 

Копланѵбекъ (Хышъ-купыръ). Ів Ѵ г
Акъ-джаръ . . . . . . . .  1 4 3/4
Джери...... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17
Щарапханы...... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ....  12х/2
Бекляръ-бекъ................. - . 2 1 V*
Акъ-ташъ. . . . . . .  1 4
Г . Чимкентъ. ........................ 1 4

_ 1 1 2 х/4
Чимкѳнтскаго уѣзда.

Манкентъ (Акъ-су).. . . . . . . . . . . . . . . . .20х/2
Машатъ . . . . . . . . .  1 5 х/2
Ясъ-кичу..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 9 Х/4
Тюлькубашъ.........................  23х/2
Ч ак ъ -п ак ъ ............................. 2 3 1І2

Ауліэ-атинскаго уѣвда.

Терскъ. 2 4
Куюкъ..... . . . . . . . . . . . . . * . . . .  1 8 1/4



Годовачевская * . . . « . . 17гІ2 
Г . Ауліе-аша. - • . . ■ . 1 4 \д

1 7 6 \ *
Учь-буіакъ . . . . . . . .  22
Акъ-чудакская..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17
Акыръ-тюбе.... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 21
Мадабаевекая......................... 15
Еумъ-арыкъ................ * . . 21х Ы
Тарты ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 3 3/4
Мункинская...... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19
Укр. Мерке. ......................  1 6 х/'і

1 5 5 х/2
Чалдаваръ.... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  29

Семирѣченской области: 
Токмакскаго уѣзда.

Кара-балты.... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 29
Акъ-су (выселокъ) . . . . .  19
Суку-лукъ;.................................... 143/4
Ала-арча (Пишпекъ) . . . .  2 4 \'4

1 1 6
Вѣрнѳнскаго уѣзда. 

Еонстантиновская (Чуёская) . 2 2 3/4
Сагатинская . . . . . . .  23
Курдай... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3 0
Отаръ .............................. 3 2 \2
Таргапъ............... ....  30\2
Кастекская . . . . . • . 3 3 \ *
Узунъ-агачская . . . . 2 6 \ з
Ст. Кискиіенская (Л юб овнинская) 2 7
Обл. г. Вѣрный..................... 27

2 5 2 1/2
Пикетъ Курасуйскій . . . . 2 4  \  2 

» Кутентайскій . . . .  2 2 \ г
Выселокъ Илійскій... . . . . . . . . . . . . . . 2 3 \2
ІІикетъ Чингильдинскій . . . 2 3 \ 2

Копальскаго уѣзда.

Пикетъ Карачекинскій. . . . 3 3 х/г
> Куянъ-кузскій. . . .  2 7 3/*
> Адтынъ-Эмельскій. . 2 7 \ г

1 8 2 3/4
Пикетъ Кугалинскій . . . . 22хІ\

> Дарицинскій . ѵ  . . 25  -
> Джангаръ-агачскій . . 2 0 \а

Выселокъ Карабулакскій . . .  2 2  
Пикетъ Сарабулакскій. . . .  3 0

» А к ъ -и ч к е ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . 26
Г . Копалъ.................. ...  » . 27

1 7 2 8 /4
Арасанская  ......................... 29
Пикетъ Абакумовскій . . . . 2 1

50
Пикетъ А ксу й ск ій .................. 25\/2

> Басканскій.................... 2 8 х/2

Сѳргіопольскаго уѣзда.

Пикетъ Лепсинскій. . . . 2 8 \/2
> Ащи-булакскій. . , . 3 4
> Арганатинскій. . . 29х/2
» Джусъ-агачъ . * . . 3 1
» Мало-аягузскій . . 2 6
» Кызылъ-кійскій . . . 2 6
> Талды-кудукскій* . . 2 3 3/4
> Средне-аягузскій. . . 2 9

Г . Серііополь. 3 1 \ ;а
" 31 Зх/4

Семипалатинской области. 
Пикетъ Алтынъ-калатскій . . 2 6 1/*

> Энрекейскій . . . 2 2 3/*
> Узунъ-булакскій . . 26Ѵ 4
> Арчанъ-адырскій . . 2 4 х/2

Аркатскій . . . . 2 4
» Кизылъ-мулинскій. . 2 6 1/*
> Джертавскій . . . . 2 6
> Ащи-кульскій. . . . 2 і Х/2
> Аркалыкскій . . . . 27
> Улугузскій. . . . 2 2

ОбА. і. Семшалатинскъ - . 25
2 7 1 3 /4

М А Р Ш Р У Т Ъ  
О Т Ъ  Т А П ІК Е Й Т А  ДО У Р А -Т Ю Б Е .  

(дорога почтовая) 
Кураминскаго уѣзда.

Обл. Ташкентъ . а . . . —
Чирчикская..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13
Кара-су . . . . . . . . .  1 4
Бискентъ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 0 г/і
У р а л ь с к а я ............................. 18



Джанъ-будакъ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 6 1/*
М урза-рабатъ......................... 2 5 1/*

Ходжѳнтскаго уѣвда.

Г . Ходжентъ. . . . . . . . . . . . . . . . ....  » 25
И 2\'2

Гор-Нау . - . ..................... 2 5
Науганды... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ....  2 5  .
Укр. Ура-тюбе..................... 15

М А Р Ш Р У Т Ъ

ОТЪ ТАШКЕНТА ДО КАТТЫКУР- 
ГАНА.

Путь почтовый. 
Кураминскаго уѣзда.

Отъ і. Ташкента. . . . . . . . . . . . . . . . . —
Еаракульдукъ (Низъ-Башъ). . 2 0 3/*
Староташкептская..... . . . . . . . . . . . . 21
Г  Чиназъ . . ............. ...  > 2 2

6 3 3/*
Ходжѳнтскаго уѣзда.

Чиіекъ (первые колодцы) . . 2 3  
Мурза-рабатъ . . . .  • . . З З 3/* 
Агачты-сардаба-рабатъ . . .  31
Учь-тюбе.......................... ...  . 2 2
Г . Джизакъ (Ключевое) . . 1 5

1 2 4 3/4
Зѳравшанскаго округа.

Я н ы -курган ъ ................. ....  . 2 5
Сараііыкъ . . . . . .  17
Хишъ-купру (Еаменный мостъ). 15
Джамбай .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 9 3/4
Г . Самаркандъ. . . . ■ . 1 9 3/*

9 б \2
Д а у д ъ ................. .................... 21*/г
Чимбайская..................... * . 2 3
Укр. Кашты-Куріанъ . . * 2 0

6 4 1/ 2
М А Р Ш Р У Т Ъ

ОТЪ ТАІПКЕНТА ДО УКР. ТЕЛЯУ 
Пуіь колесный.

Кураминскаго уѣзда.

1\ Ташкеншъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . - - —
Ст. Ч ирчикская..................... 13

» Е ар асу ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 4

Зимовка Еончегалы.................  2 5 3/*
Укр. Теляу................ . . . .  2 2 х/а

75\Т
М А Р Ш Р У Т Ъ

ОТЪ УРА-ТЮБЕ ДОУКР. ДЖИЗАКЪ. 
Путь колесвый. 

Ходжѳнтскаго уѣзда.
Укр. Ура-мюбе. . . . . .  —  
Селеніе Саватъ . . . . 3 2
Укр. Заамипъ......................... 2 5
Сел. Нанъ-сангинъ................. 3 4
Укр. Джизакъ (Ключевое) .  * 2 1

1 1 2
М А Р Ш Р У Т Ъ

ОТЪ ПЙШПЕКА (АІА-АРЧА)ДО ГОР. 
КАРАКОІА.

Путь почтовый. 
Токмакскаго уѣзда.

Пишпекъ. . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . —
Иссыгаты..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 3
Г . Т окм акъ . . . . . . . . . . . . . . . . . ....  - 2 8

5 1
Пикетъ Еарабулакъ................. 3 2 1/*

> Джиль-арыкъ . . . .  2В1!*
> Еокъ-майнакъ . . .  2 4  
Еуте-малды . . . . . .  2 4

Иссыкъ-кульскаго уѣзда. 
Пикетъ Турай-гыръ. . . . .  2 5 1/*

> Чокталъ.... . . . . . . . . . . . . 2 8 1/*
> Чулпанъ-ата . . . . 2 8  \'*
> Еурумды . . . .  2 1
» Еунгей-Аксу (высеюкъ)29
» Уй-талъ . . . . .  25Ѵ з  

Выселокъ Преображенскій . . 3 0 3/< 
Г . Караколъ . . .  . . 29^2

3 2 1 ХІ2
М А Р Ш Р У Т Ъ

ОТЪ АЛТЫНЪ-ЭМЕІЪСКАГО ПИКЕ- 
ТА ДО Г. КУІЬДЖИ,

Путь почтовый. 
Копальскаго уѣзда.

Ст. Алтынъ-Эмельская. . - . —
Пикетъ Б ащ и ......................... 2 6

» Айна-булакъ . . • . 2 7  
3



Пикетъ Конуръ-оленъ. , . . 2 О1!* 
■*' > Кой-бынъ . . . .  V 2 5

> Борохудзиръ(выселокъ}25

Кулъджинскаго раіона.

Пикетъ Аккентъ . . . . . .  28
> Хоргосъ..................... 22
> А лим ту... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15
> Чинчаходзи... . . . . . . . . . . . . . . .20
> Суйдунъ. . . . .  18
> Баяндай..................... 20

Г . Еульджа . . . . .  . , 20
2 6 6 1/*

М А Р Ш Р У Т Ъ
ОТЪ КОПАІА ДО СТАНИЦЫ ЛЕП- 

СИНСКОИ.
Путь поятовый.

Выселокъ Арасанскій . . . .  29  
Пикетъ Абакумовскій . . . . 2 1  
Высеюкъ Сарканскій . . . .  33  
Ур. Каменный ключъ * . . 19 
Пикетъ Теректинскій . . . .  20  

(рѣчка Теректинка)
Станица Ленсинская (мостъ

черезъ Лепсу) . . - 2 6
148

М А Р Ш Р У Т Ъ  
ОТЪ КАРАКОЛА ДО ПОЗ. МУЗАРТЪ 

Путь почтовый, вьючной.
Селеніе Акъ-су (переправа че- 

„ резъ р. Аксу по мосту)'і2 
Пикетъ Джергаланъ . . . .  83

> Талды-булакъ. . . .  22
> Джиль-каркара . . 25
> Тюте (бывшій Сары-

д ж а з ъ ) .................... 25
> Капкакъ.................... 3 0

€еленіе Нарынколъ. . . . .  25  
Музартъ . . . .  . . . .  2 5

197
М А Р Ш Р У Т Ъ

ОТЪ ТОКМАКА, ЧЕРЕЗЪ БУАМСКОЕ 
Ж ДЖУВАНЪ-АРЫНСКОЕ УЩ. ДО 

УКР. НАРЫНСКАГО.
Путь кодесный. 
г. Тошакъ.

Селеніе Карабулакъ . . . . .  3 21!*

Ст, Джиль-арыкъ . . . . .  23Ѵ 4
> К о к ъ -м а й н а к ъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 24
> Качкарка . . * . . 3 1

Поз. при входѣ въ ущ. Джу-
ванъ-арыкъ... . . . . . . . . . . . . . . . . 15

Ст. Сары-булакъ....................... 25
Рѣка Оттукъ.............................. 32

> О нъ-арча........................ 23
Укр. Нарынское . . . .  . . 23

2 2 8 3/*
М А Р Ш Р У Т Ъ

ОТЪ Г. СЕРГІОПОЛЯ ДО УРДЖАР- 
СКОЙ СТАНИЦЫ.

Путь почеовый. 
Сергіолольскаго уѣзда.

Г. Серііополъ. . . . .
Пикетъ Мало-нарынскій . . 311І2

> Тесекъ-тайскій . . 2 4
> Джартавскій . . . І 7 1/*
> Каракольскій . . . 1 9 1/2
> Терсъ-Баканскій . 22
> Бурганскій . . . . 22

Станица Урджарская . 27
і б з 1/!

М А Р Ш Р У Т Ы  
ПО ФЕРГАНСКОЙ ОБЛАСТИ:

ОТЪ МАРГЕЛАНА ДО КОКАНА.
Путь почтовый.

Маргеланъ (русскій городъ). 
Станція Алты-арыкъ . . 2 9 3/*

» Караулъ-тюбе ѵ . . 2В1!і
Городъ Еоканъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .21х!і

8 5 х/4
ОТЪ МАРГЕЛАНА ДО Г. АНДя- 

ЖАНА.
Путь почтовын.

Селен. Кува . . . .  . . . з і */і
Гор. А с с а к е . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 1 х/4

» Андижанъ................... 1 9 1/*
7 1 3/4

ОТЪ МАРГЕЛАНА ДО Г. ОША. 
Путь почтовый.

Сел. К у в а ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . з і 1/*
Селеніе Мынъ-тюбе..... . . . . . . . . . . 21 I*

> Араванъ. . . . 1 3
Гор. О ш ъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  2 4

89



ОТЪ МАРГЕІАІІА ДОУЧЪ-КУРГАНА. 
Путь колесный.

У чъ-кур ганъ ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 2
ОТЪ МАРГЕЛАНА ДО ГОР. ВУАДИІЯ. 

Путь колесный.
Маргеланъ (русскій городъ), . —  
В у а д и л ь ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  26

ОТЪ МАРГЕЛАНА ДО НАМАНГАНА. 
Путь почтовый.

Сел. Ара-мазаръ. . .
» Язъяванъ. . . . .
> Мынъ-булакъ . ,

Г. Наманг&нъ. - .

ОТЪ МАРГЕХАНА ДО АНДИДЛІАНА 
(ЧРЕЗЪ ШАРИХАНЪ).

Путь колесный.
Еара-тюбе..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25х/2
Г . Шартанъ .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20
Г . Л н д и ж а н ъ . . . . . . . . . . . . . . . . . ....  2 5

70Ѵ2

ОТЪ Г. НОВАГО МАРГЕЛАНА ДО 
Г. ЧУСТА.

Дорога колесная.
Г . Старый Маргеіанъ . . . 10
С. Ш амурга-тюбе... . . . . . . . . . . . . . . .10
1-й коюдезь Токали (чрезъ се-

іеніе Гаремданъ)................ 18
Киші. Гуръ*тюбе (чрезъ 2-й То- 

кали, до котораго 5 верстъ) 20 
Кишх. Терекъ (на іѣвомъ бере- 

гу р. Сыръ-дарьи) . . . .  5 \2  
Киші. Шагантъ (на правомъ 

берегу р. Сыръ-дарьи) . . 4 1 2 
Киші. Кашъ-кайрагачи. . . .  4 
Г. Ч уст ъ .................... ....  . 1 7 3/-:

3/4

С еі.

О Т Ъ  Г. К О К А Н А  ДО Х О Д Ж Е Н Т А . 
Путь почтовнй.

Чучай. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  11
Бишъ-арыкъ................  203/
Патаръ .. ...................... 2 4
Каракчикумъ . . . . .  28

Сел. Костакозъ (Ходжент. уѣз.) 22 
Г. Ходжентъ . . . . .  . 2 0

1 2 5 3./4
ОТЪ Г . КОКАНА ДО ГОР. ЧУСТА. 

Путъ колееный.
Сел. Султанъ-беги................  2 0 3/4

> Санкъ (пер. черезъ Сыръ) 2 7 3/4 
.................... 1 5 1/*Г . Чустъ

6 4
ОТЪ КОКАНА ДО УКРѢП. ТЕЛЯУ. 

Путь караванный, вьючной.
Чиіь-махрамъ (пер. черезъ Сыръ)3б
Камышъ-курганъ.................... Ю
Зим. Долонаіы . . : . . 3 0
Перев. Ш аугазъ.................... 19
Укр. Теляу. * ................  18х/2

1 1 3 х/2
ОТЪ Г. КОКАНА ДО УКР. ТЕЛЯУ. 

Путь караванный, выочной.
36
21
15
8

2 8

Перепр. Чиіь-махрамъ 
Сеі. ІПайданъ . . . . ,
Сеі. Муіла-миръ. . . .
ІІеревалъ Кендыръ-даванъ 
Укр. Теляу . . . . .

1 0 8
ОТЪ КОКАНА ДО ИСФАРЫ.

Путь колесный.
Сеі. Яйпанъ . . . . . .  20\ ' а

> Равашъ. . . . . . . .  221 а
. . . . . . . .  15

ОТЪ
5 8

КОКАНА ДО КАРАКЧИКУМА 
(ЮЖНАЯ ДОРОГА).

Путь кулесный.
Яйпанъ, . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 201/*
Р ап к ан ъ ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 3
Кана-бадамъ. .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 20
Кр. Махрамъ . . . . .  21 \ з
Каракчикумъ . . . . .  . 71/*

82*/<
ОТЪ КОКАНА ДО СОХА.

Путь келесный.
Сары-курганъ.... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 25
К а зн ау . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . іб * / і
Соіъ ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ....  25



ОТЪ КОКАНА ДО РИШТАНА. 
Путь колесныи.

У іьтарм а. .  .......................... 1 6 1/2
Р и ш тан ъ .............................. ...  2 0

Зб1̂

ОТЪ КОКАНА ДО НАМАГНАНА. 
Путь кодесный.

С еі.% Б у вай д ы .......................... 1 8
*  М азги л ь.... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 9 х/2

Перепр. Ш а г а я д ъ .................. 1 4
Г .  Ламатанъ.......................... 2 0

.ві1,̂
ОТЪ Г. АНДИЖАНА ДО Г. ОША. 

Путь кодесный.
Ст. Джуля-кудукъ . . . .  2 4 1/*
Г .  О ш ъ ............................ , . 2 5 3/4

50

ОТЪ АНДИЖАНА ДО УЗГЕНА. 
Путь колесный.

Т ы ш ы к ъ -таш ъ ....................... 1 8
А им ъ-кш плакъ....................... 13
Х а н а в а т ъ . .  . . ■ /  . . 1 9
Г . У зге н ъ ........................ .....  26

7 6
ОТЪ АНДИЖАНА ДО С. ДЖЕЛАІЪ- 

АБАТА.
Путь колесный.

Т ы ш и к ъ -т а ш ъ ....................... 18
А и м ъ -к и л ш к ъ ....................... 1 3
С у з а к ъ .................................. 16
Джелалъ-абатъ . . . . . 8

‘ 5 5

ОТЪ АНДИЖАНА ДО УЗГЕНА 
ЧРЕЗЪ К. СУЛТАНЪ-РАБАТЪ. 

Путь колесный.
Х а р а - б е к ъ .... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 2
Е у р г а н ъ -т ю б е ....................... 22
Султанъ-рабатъ...................... 18
Зим. Тю ря-куль,на р. Куршабъ 1 6  
Г # Узгенъ. .. . ........................... 1 6

8 4
ОТЪ АНДИЖАНА ДО БУТАКАРА.

Путь колесный.
Пайтыкъ. . . . . . . 14
К. Бута-кара..................... 18

82

ОТЪ АНДИЖАНА ДО КОКАНЪ- 
КИІПЛАКА.

Путь колесный.
Медресе-автобачи . . . .  18  
Коканъ-кишлакъ. . . . . 1 2

3 0

ОТЪ ЧУСТА ДО Г. НАМАНГАНА.

Сел. Тюря-курганъ. . . . 2 6 3/4
Г. Наманганъ . . . . . І З 1/*

4 0

12
14
13
21V*

О ТЪ  Ч У С Т А  ДО Б А Б А Д А Р Х А Н А . 
Путь кодесный.л

А л м а з ъ ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Ч ар к аса р ъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
Ч адакъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
А ш ъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
А н і а б а . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 0
Ш а й д а н ъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 0
Б а б а д а р х а н ъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .   8

1 0 8 1/*

О ТЪ  Ч У С Т А  ДО К А М Ы Г П Ъ -К У Р Г А Н А . 
Путь колесный.

П а п ъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  1 6 х/*
Б у р у м ъ -с а р а й . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 5
П у м г а н ъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13
А м л ы къ  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11
Зи м . А к ъ -к у д у к ъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16
К . К а м ы ш ъ -к у р га н ъ  . .  .  16

О Т Ъ  К А М Ы Ш Ъ -К У Р Г А Н А  ДО  
Г .  Х О Д Ж Е Н Т А .

Путь колесный.
К . С а м г а р ъ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 52
Г .  Ходжентъ . . . . .  2 1 х/а

7 3 1/2

О Т Ъ  Н А М А Н Г А Н А  ДО А Н Д И Ж А Н А . 
Путь лочтовый.

Гор. Балы кчи . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 7 1/*
К иш . Х а к и х о в а т ъ  . . . .  20

> А къ-тю бе..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13
Г о р . Андижанъ . . . .  . П 1^

6 2



Ур. Кнзыіъ-джаръ . . . . 1 8
Пер. Таддыкъ-даванъ . . . 1 8  
Ур. Сары-ташъ (на А іа ѣ ). . 1 3

> Акъ-ташъ.... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 0
Переправа на р. Кызыіъ-су . 20  
Ур. Иркештамъ. . . . . 1 8

иГ

О Т Ъ  Н А М А Н Г А Н А  ДО К А С А Н А .  
П уть колесный.

Коканъ-бай...... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 4
К а с а н ъ ...... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .   16

3 0
О Т Ъ  Н А М А Н Г А Н А  ДО И С К О В А Т А . 

П уть колесный.
Яны-курганъ. . . . . .  2 0  
Исковатъ . . . . . . 32

3 2
О Т Ъ  Н А М А Н Г  А Н  А  ДО У  Ч Ь -К У  Р  Г А Н А .  

Путь колесный.'
Ч артакъ ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12
Учь- к у р га н ъ ..................... ....  2 3

» 3 ~
О Т Ъ  О Ш А  ДО У З Г Е Н Я .

Путь кодесный.
Карасу... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 0
Т ю р я -к у ль............................. 22
Гор. Узгеиъ ........................ ....  16

58
О Т Ъ  О Ш А  ДО У З Г Е Н А  (В Ь Ю Ч Н А Я  

Д О Р О Г А ).

Гор. Узгенъ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 45

О Т Ъ  У К Р . Г У Л Ъ Ч И  ДО Г О Р . У З Г Е Н А .  
П уть вьннный.

Перев. Лай.... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 19
Зим. Тасъ-ма (на р. Т ар ѣ ). . 2 3
Зим. на устьѣ р. Яіпакъ-ташъ 17
Гор. Узгенъ . . . . . . 17

7 6
П О  П Р Я М О Й  Д О Р О Г Ѣ .

П уть ВЬЖННЫЙ.
Уроч. И ри -су..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 0
Устье р. Яіпакъ-ташъ. . . 17
Гор. У згенъ ..................... .....  17

5 4
О Т Ъ  У К Р . Г У Л Ь Ч И  ДО У Р .  И Р К Е Ш -  
Т А М Ъ  ( Ч Р Е З Ъ  Д О ІИ Н У  Б О ІЫ П А Г О  

А І А Я ) .
П уть вьючный.

Кызыіъ-курганъ................... 16
Суфи-курганъ. . . . . . 2 3

р Т Ъ  Р И Ш Т А Н А  ДО М А Р Г Е І А Н А .  
Путь кодесный.

А іт ы -я р ы к ъ ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17
Гор. Маргелат . . . . 2 9 3/*

463/4

О Т Ъ  У З Г Е Н А  ДО Д Ж Е І А Л Ь -А Б А Т А .  
Путь колесный.

Джелаіь-абатъ . . . . . 3 2

О Т Ъ  В У А Д И І Я  ДО Г О Р . О Ш А .
Путь колесный.

Учъ-курганъ...... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 0
Кокъ-джаръ................................ 2 7
Н аукатъ............................ . 2 1
Гор. Ошъ........................... .....  3 5

1 1 3

О Т Ъ  В У А Д И І Я  ДО Ш А Х И М А Р Д А Н А .  
Путь колесный.

Ауіана ( О х н а ) . ....................... 11
Шашмарданъ............... * - 1 2

2 3

О Т Ъ ^ И І І І Т А Н А  ДО И С Ф А Р Ы .
Путь колесный.

Сары-курганъ..... . . . . . . . . . . . . - 2 2
Іяканъ. * ............................. 31
И сф ара .........................  18

7 1

О Т Ъ  Р И ІП Т А Н А  ДО В У А Д И І Я .  
Путь колеСный.

Б а р б а іы к ъ ............................. 8 1/*
Курганъ-тюбе......................... 8
Чиміонъ ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 2
Вуадиль.... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  15

4 3 гД



О Т Ъ  И С Ф А Р Ы  ДО В А Р У Х А .
П уть Еолеоный.

Суръ...................................... 17Ѵ 2
Ъ арухъ . ............................ ....  3 4

5 1 х/2

О Т Ъ  К . И С К О В А Т А  ДО В .  А Х Т А М А .  
П уть колесный.

В. „Ахтамъ.............................. 2 0

О Т Ъ  У Ч Ъ -К У Р Г А Н А  ДО М Б Г Н Ъ -Т Ю Б Е . 
П уть коіесный.

Караванъ..................................12
Мынъ-мюбе . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .   16г/2

28х/2
О Т Ъ  К О К А Н А  ДО А К Ъ -К У Д У К А . 

П уть колесный.
Акъ-джаръ . . . . . . .  23
Акъ-кудукъ. . . . . .  . « 1 4

37

М А Р Ш Р У Т Ъ  

О Т Ъ  С Е Х  Т О Й -Т Ю Е Е  * )  ДО У К Р , Т Е ІГ Я У .

Сел. Той-тюбе.
Ракатъ. . . . , 
Чагаталъ. . . 
Нов. Еанчигалы 
Сунгутъ . . . 
Телау. . . .

Ч и с ю  в. 
. 7 
. 13  
. 5
- 5 
. 12^/2 

4 2 х/2

Дорогаколесная. Досел.Чагаталаидетъ 
долиною р. Ангрена по мѣстн. ровной, 
хорошо воздѣланной, а далѣе пролегаетъ 
вдоль подошвы Кураминскаго хребта. 
Здѣсь дорога пересѣкается оврагами съ 
крутыми берегами; грунтъ каменистый.

М А Р Ш Р У Т Ъ
О Т Ъ  Г . Т У Р К Е С Т А Н А , Ч Е Р Е З Ъ  С У З А К Ъ , К Ъ  Р Ѣ К Ѣ  Ч У , П О  Н А П Р А В І Е Н І Ю  

К Ъ  П Е Т Р О П А В ІО В С К У .

Г. Туркестанъ. Ч исло в.
Укр, Бабай-курганъ. . . .  32 Дорога идетъ по предгорьямъ хребта

> Еагаликъ. ♦ . . . .3 2  Еаратау. Мѣстность волнистая,_перерѣ-
Бывшій пикетъ . . , . . 22 занная оврагами. Отъ Еаг&лика прихо-
Бальбекчи.............................33 * дится переваливать черезъ Еаратау.
Сел. Сузакъ............................ 30 Перевалъ 'не высокій и не трудный.
Еолод. Сарпаталъ-кудукъ (вбли- Ва переваломъ мѣстность ровная; грунтъ

зи прѣсныхь гаковъ)**) . 30 глинисто-солондеватый. Верстахъ въ 15
Еолод. Чингильды................... 30 отъ кол. Сарпаталъ начипаются пески.
Рѣка Чу (бродъ Джаръ-суатъ 

или, иначе, Бишъ-куланъ) 30 
"“239

*) Сел. Той-тюбе лежитъ на ташкентско-ходжентскомъ трактѣ въ 32 вер- 
стахъ отъ Ташкента и роединено съ нимъ посредствомъ шоссе.

**) Гаками называются топкія мѣста.



О Т Ъ  Т А Ш К Е Н Т А  ДО Н А М А Н Г А Н А .

Г . Таш кентъ.
Сед. Карасу. . . .

> Бискентъ. . . 
Стд. Уральская .

> Д ж ан ъ -б уіакъ .
> Мурза-рабатъ . 

Сел. Сам гаръ. . .
> Камыш ъ-курганъ
> П унганъ . . ,
> Папъ . . . .  

Гор. Ч устъ  (Т у зъ ) . 
С е і. Тю ря-курганъ . 
Гор. Наманганъ .  ,

Число в .
. 2 7  

201/*
. 1 8 1/*
. 2 6 х/2 
. 2 5 г/2 
. 2 3  
. 5 2  
. 3 5  
- 2 6  
: 2 8  
. 2 7  
. 1 2 _ _ _
3 3 1

П уть почтовый.

П уть нолесный.

М А Р Ш Р У Т Ъ
О Т Ъ  Х О Д Ж Е Н Т А  ДО Н А М А Н Г А Н А .

Г . Ходжентъ. Число В.

С еі. Самгаръ . . . . . . 2 3
> Камыш ъ-курганъ. . . 2 2
» Пунганъ . . . . . . 35
> Папъ . . . .  2 6

Гор. Чустъ (Т узъ ) • . . . 2 8
Сел, Тю ря-курганъ. . .  .  2 7
Гор. Наманганъ . . . . . 1 2

1 7 1

П уть коіесны й.

М А Р Ш Р У Т Ъ

О Т Ъ  П И Ш П Е К А  Ч Е Р Е З Ъ  К А С Т Е К С К ІЙ  П Е Р Е В .  ДО В Ѣ Р Н А Г О .

Селеніе Пшппекъ.
Ст. И ссы гаты  . . . . . 23*12
Гор. Токмакъ . . . . . . 3 4
Сел. Еарабулакъ. . .
Уроч. Сары-джазъ . . . 2 3
Кастекъ . . . . . 2 6
Ст. У зу н ъ -а га ч ъ . . . . . 2 7  г/2
В ы с. Любовный . . . . . 2 7 х/2
Гор. В ѣ р н ы й ............. . . 2 8\'2

2221!2

П уть почтовый.

П уть колесный. П ереваіъ  
черезъ К астекъ .

П уть почтовый.



М А Р Ш Р У Т Ъ  
О Т Ъ  С Т А Н И Ц Ы  У Р Д Ж А Р С К О Й  ДО У К Р . Б А Х Т Н .  

Стан. Урджарская. Число в.
Пик. Баракъ-пай. . * • . 2 2  )

> Іаты н ъ -су(М акан чи ) . 2 1
> А т а г а й ................... 3 0

Укр. Б а х т ы ................... 2 7
100

Путь кодесный, вп о ін ѣ  удобный.

М А Р Ш Р У Т Ъ
О Т Ъ  Ф О РТ А  П Е Р О В С К А Г О  ДО Ф О РТА № 2  (К А Р А М А К Ч И ) Л Ѣ В Ы М Ъ

Б Е Р Е Г О М Ъ  Р . Д Ж А М А Н Ъ -Д А Р Ь И . * ) .  Число і
Фортъ Перовскій. Ч и слов.
У р . Куль-ике . . . . . 2 5
Озеро К у м ъ -к у л ь ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 5
Ур. Баюзакъ .  ’ . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 5

У р. Б у к а б а й - к у л ь .................. 2 5
На складѣ Саксаула . . . .  2 3  
Фортъ № 2 (Карамакчи). * . . 2 0

1 4 3

М А Р Ш Р У Т Ъ
О Т Ъ  Г . Т У Р К Е С Т А Н А  ДО Т Р О И Ц К А . П уть караванный (по свѣдѣніямъ

Г . Туркестанъ. Число В. Чкс.то в.
Р . Косъ-мизбель . . . . . . .  1 8 Р . К о й -д о г у л ъ /................. . . . .  3 2

> Алышъ-илчикъ . . . . . . 2 0 Оз. Б а с ч е - к у л ь .................. 3 7
> Биш ъ-арыкъ . . . . . . .  1 6 Р . Д ж иланчикъ.... . . . . . . . . . . . . . . ........... 2 4
> К р а ч ъ .......................... . . .  8 2 Оз’ Ч и п ы к ъ -со р ъ ..............

Родн. Еерту-куж и . . . > А л а -к у л ь ..................... . . . 2 0
> Джидели...................... . . .  1 8 Р . Еабы рга .................. ... . . . 2 3
> М ынъ-булакъ . . . , . . . 2 3 Г . Т у р г а й .... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 5
> А р к а р ъ ...................... . . .  1 7 Копань Кошелакъ . . . . . . .  3 7
>  Даутъ-хаджа . . . - . . 3 5 >  Д ж ам анъ-кум ъ. . . ,

Оз. Еум ъ-куль . . . . . . . 4 3 Р . Еобы рга ..................... . . 2 5
> Т е л е - к у л ь .................. . . .  21 т о ж е ......................... ... . 2 4

Еопань Д ара-кудукъ . . . . . 5 6 т о ж е ............................ . 2 4
Родн. Соръ-булакъ . . . . . .  1 $ Оз. К о с ъ - к у л ь .............. 4 1

> Еамышлы-булакъ . . . .  19 > У ркачъ (ломка соли) ,. . . .  3 3
>  .Сары-булакъ . . . .  2 0 » Ч агы ръ-куль . . . . .  2 8

Ручей Эсне . . 3 2 І ѣ с ъ  Д ж ак сы ..................... . 2 7
Р. Тузъ-булакъ . . . . . . 2 0 Оз. У ль-куль . . . . . . . , . 3 8

> Б е м у т ъ .................. .... . . 3 4 Переправа на Т о б о л ѣ . . . . . 4 2
> Б у л а н т ы ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . З В Оз. А л а -к у л ь ..................... 2 7

Овр. Терскенъ-сай . . . . . .  3 3 Ст. Николаевская . . , . . : 2 7
Жалійке • ....................... Г .  Троицкъ ..................... . . . 1 1 0
Р . Еаргана ..................... . . .  4 1 1 ,3 1 4

*) Этимъ берегомъ, по учрежденіи округа, въ течеиіи нѣсколькихъ лѣтъ 
лроходилъ почтовый трактъ. Неудобство этого пути состоитъ въ томъ, что 
тіриходится два раза переѣзжать Сыръ-дарью (у форта № 2 и Перовскій) 
и Куванъ-дарью. Во время разливовъ переѣзды эти были крайяе трудны, 
а подчасъ и невозможны.



_ ОТЪ Г. ТУРКЕСТАНА ЧРЕЗЪ Г. ТУРГАЙ ДО ОРСКА *).

®РЭ & В § ор.
вЙО » ®й И . ю Ки Я Й
* н Я ^гп вЬЧ д

М Ѣ С Т А  Н О Ч Л Е Г О В Ъ .  

Г. Туркестадъ

сао
3вр1к Канава Шурнакъ-арыкъ . . . . 2 1  Ч*

О Ен О Рѣчка Биш ъ-ары къ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 55 2  в5 
м В4 ° Родникн К рач ь-булакъ ......................... 2 3
2  Ен Рѣчка Д ж идели... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 8
Ч і Й « 6 Родниіш Мыжъ-булакъ......................... 2 8
21 2 °  н » Даутъ-казганъ.... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 3  */*

в  “ Озеро Теле-куль (на юяшой стор.). . 4 4
Озеро Теле-куль (на сѣверной сто р .). . 4 0

&-І Родники Камышлы- була къ. . . . 7 1
« о » С а р ы -б у л а к ъ ........................ . ‘2 8 1 2

ьз Ручей Эепе-сай . . .  . • . . . 3 1 1/-->
•5 1 Родникъ Тузъ-булакъ (Санды къ). . 2 2 1/,
«  & Рѣчка Калмакъ-кырганъ (Белеудты) . . 3 1
и Н 
ф » Мулдыръ (Б у лан ты ). . . . . 3 4 1/*
л » Кугалджаръ (Жимике) . . . . 4 6 1/*
О » К а р г а л а .... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 1

Рѣчка Кайдагулъ . . . . . . . 3 1
о Озеро Б а щ е - к у л ь ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 1
йк Рѣчка Дж аланчикъ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 7  4 *о «  
*§ Копани Б а т н а -к у д у к ъ ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 4  11,

а? Ръчка К а б ы р г а ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 6  »;*
Городъ Тургай.... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 5  1 .

X Копани Кошелакъ...... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 0  1 *
О Рѣчка У л ь к а я к ъ ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 6
ь- О » К а р а -б у т а к ъ ............................. 4 2  Ч*еб
Рч О » Терисъ-бутакъ..... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 2  ’3/403а» Озеро А къ -ч ак ты .... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2 6^  »ч

Й » Даулъ-кулъ... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 2  »/*\о н 
№ Рѣчва К а з а н ч и -к а р а с у ....................... 3 9

я » Кокпекты . .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .
а> » А лы нъ-сай.... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3 7  V*
&4 » Акъ-джаръ................................... 3 3  V*
О о м Карасу (заливъ отъ рѣки Ори). . . . 2 8  V*

•чѴгг* Г . О р с к ъ .... . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 27
И т о г о . . . 11741/*

*) Маршрутъ этотъ измѣренъ и оішсапъ пор. Старцевымъ. По этомѵ 
маршруту слѣдуютъ въ Округъ и изъ Округа казачьи сотни Орепб. войска.



Подробное опиеаніе караваннаго пути, пролѳгающаго мезкду 
городами Туркестаномъ, Тургаемъ и Орсвомъ,

Г. Туркестанъ. Отъ г . Туркестана до ночлега на канавѣ  
- Шурнакъ 2 1 1/* верста. Дорога, выходя изъ Туркестана въ  сѣверо- 

западноиъ налравленіи, идетъ сначала I 1/* версты между 
стѣнками садовъ до канавы Джиншпке, а отсюда до мѣста 
ночлега по ровной и открытой мѣстпости, лоросшей кое-гдѣ со- 
леными травами джантакомъ (колючка) и мія; первая составдяетъ  
хорошій кормъ для верблюдовъ, а послѣдняя въ  сухомъ видѣ по- 
рядочпое топливо. На 8  верстѣ отъ города дорога переходитъ 
чрезъ рѣчку Карачикъ, которая, за исклхоченіемъ 1 5  весеннихъ  
дней въ году, когда вода въ  ней стоитъ очень высоко, всегда  
удобопроходима въ  бродъ; на 1 1 -й  верстѣ дорога нересѣкаетъ  
сухую рѣчку Карсакты, н а . 18-й -кан аву Косъ-М езгиль, но которой 
вода не всегда доходитъ до дороги, нотому что выше разбирается 
на поля и на 2 2 -й  верстѣ канаву Шурнакъ (мѣсто начлега) съ  
хорошею чистою водою. На ночлегѣ у Ш урнака корму для вер- 
блюдовъ очень мало, а топлива, корней джусана и кизяку, доста- 
точно.

Канава Шурнакъ (Сауранъ-арыкъ) Отъ канавы Ш ур- 
накъ до рѣчки Бишъ-арыкъ 3 5  верстъ. Отъ канавы Ш урнакъ- 
арыкъ дорога, отдѣлившиеь отъ почтовой, принимаетъ почти сѣ- 
верное направленіе и идетъ по ровной мѣстности, перерѣзанной су- 
хими и мелкими лощинами; на 2 1 -й  верстѣ дорога нересѣкаетъ 
сухую рѣчку М айданъ-талъ, вода изъ которой отведена в ъ  арыкъ 
того же названія, текущій параллельно руслу рѣчки и въ весьма 
близкомъ разстояніи отъ нея. На 2 6 -й  верстѣ дорога пересѣкаетъ 
довольно глубокую и сухую рѣчку Сатымъ-сай, на 8 4 - й  верстѣ 
пересѣкаетъ сухую  рѣчку Биш ъ-арыкъ съ крутыми, но невысо- 
кими берегами и далѣе чрезъ I 1/* версты подходитъ къ канавѣ 
Биш ъ-арыкъ, въ которую отведена также вся вода изъ выше- 
означенной рѣчки.

Дорога на этомъ нереходѣ идетъ по ровной, солондеватой мѣст- 
ности, изрѣдка нереходя черезъ едва замѣтныя плоскія возвыш ен-



ности. Вся мѣстность между вышеозначенными ночлегами поросла 
травою джусаномъ, составляющимъ хорошій кормъ для верблюдовъ 
и кромѣ того корни этой травы служатъ хорошимъ топливомъ. 
На ночлегѣ у Бишъ-арыка джусаиу очеиь много, вода хорошая и 
въ  большомъ количествѣ; топлива (джусану) также достаточно.

У  Бяш акъ-арыка отдѣляется караванпая дорога въ Турвестанъ 
чрезъ селен. Бабай-курганъ, по которой всѣ проходящіе караваны 
изъ Тургая приходятъ въ  Туркестанъ и выходятъ изъ него.

Р ѣ к а  Б и ш ъ -а р ы к ъ . Отъ Бишъ-арыка до родника Крачъ 
2 3  версты. Дорога отъ Бишъ-арыка поднимается на пло- 
скую возвышенность и до самаго родника Крачъ идетъ по волни- 
стой мѣстности, перерѣзанной сухими и неглубокими лощинками. 
На 9 -й  верстѣ отъ ночлега дорога пересѣкаетъ родникъ Діимбай, 
на 1 3 -й — родникъ Токтамышъ-булакъ, около кладбища тогоже 
имени, и наконецъ, на 2 3 -й  верстѣ подходитъ къ роднику Крачъ. 
Во всѣхъ упомянутыхъ родникахъ вода хорошая и въ  достаточ- 
номъ количествѣ, но лучшій изъ всѣхъ сказанныхъ родниковъ, по 
качеству и изобилію воды, —  родникъ Крачъ-булакъ (мѣсто ноч- 
ле га); дорога между Бишъ-арыкомъ и Крачемъ идетъ по твердому 
каменистому грунту. Корму и растительнаго топлива у  родника 
Крачъ вовсе нѣтъ.

Р о д н и к и  :К р а ч ъ -б у л а к ъ . Отъ родника Крачъ до рѣч- 
ки Джидели 2 8 -м ъ  верстъ; на всемъ этомъ разстояніи дорога 
идетъ по волнистой мѣстности, не представіяющей, однако, ни- 
какихъ затрудненій при подъемахъ и спускахъ. На 1 1 - й  верстѣ 
дорога подходитъ къ родникамъ Кутту-кужа-булакъ съ хоро- 
шей водою; около родниковъ находится кладбище того же н аз- 
ванія; на 2 0  й верстѣ дорога пересѣкаетъ сухую рѣчку Ш ал- 
гая-Кельты, въ руслѣ которой съ правой стороны дороги имѣют- 
ся родники съ хорошею водою. На 2 8 -й  верстѣ дорога подходитъ 
къ рѣчкѣ Джидели, русло которой также сухое, но въ немъ много 
хорошйхъ и изобильныхъ водою родниковъ. Отъ Крача до рѣчки 
Ш алгая дорога пролегаетъ по твердому каменистому грунту, а отъ 
Ш алгая до рѣчки Джидели по солонцеватому и все это простран- 
ство покрыто мелкимъ кустарникомъ баялыча, между которымъ 
попадаются небольшіе кустики саксаула. На ночдегѣ у рѣчки Джя-



дели воды очень ыного; тоішива (мелкіе кусты баяіыча и саксаула) 
изобильно и корму для верблюдовъ, джусану, тоже достаточно.

Рѣч ка Д ж идели. Отъ рѣчки Джидели до родниковъ 
Мынъ-булакъ 2 8  верстъ; дорога на зтомъ пространствѣ идетъ по 
волнообразной мѣстности, изрѣдка пересѣченной широкими, но не- 
глубокими логами; на 7-й верстѣ въ лѣвой сторонѣ отъ дороги, 
приблизительно въ 1г[і верстахъ, находится могила и родникъ 
Котанъ-булакъ съ хорошею водою; на 1 1 -й  верстѣ дорога пере- 
сѣкаетъ сухую рѣчку Арыстанды, берега которой усѣяны кустами 
гребенщика. На 2 6 -й  верстѣ дорога сиускается въ котловину Мынъ- 
булакъ, въ которой разбросано множество родниковъ съ хорошею 
прѣсною водою. На всемъ переходѣ дорога идетъ по твердо-ка- 
менигтому групту, за исключеніемъ только весьма неыногихъ мѣстъ 
въ лощипахъ, въ которыхъ грунтъ солонцеватый. На всемъ почти 
пространствѣ имѣется много баялычу. На ночлегѣ воды много, 
баялычу для топлива также въ болыпомъ количествѣ, травы же 
для корму бываетъ очень мпого только въ весеннее время, но по- 
слѣ она вытравляется кочующими киргизами.

Роджики Жынъ -  булакъ. Отъ родниковъ Мынъ -  булакъ 
до родниковъ Даутъ-казганъ 5 3 версты.  Дорога отъ Мынъ- 
булака къ родникамъ Даутъ-казганъ-идетъ по отрогамъ Каратау- 
скаго хребга между горами Кара— мурунъ и Діермень— тау; подъ- 
емы и сиуски по отрогамъ не круты и не представляютъ никакихъ 
затрудненій; въ Іб^/г верстахъ въ правой сторонѣ отъ дороги 
подъ горой Діермень-тау имѣются два родника того же названія, 
изъ коихъ въ одномъ вода горьковато-солоноватая, а въ другомъ 
хорошая только въ небольшомъ количествѣ и можетъ быть до- 
статочна для весьма неболыпой проходящей команды, примѣрно 
человѣкъ въ 2 0 0 ,  безъ выочныхъ животпыхъ; если же расчистить 
оба родника, то можно расчитывать и на большее количество 
воды. .Съ 2 2 -й  версты отъ ночлега дорога въ нѣсколькихъ 
иѣстахъ проходитъ по гладкимъ солонцамъ, а съ 3 7 -й  версты 
дорога, отдѣлившись отъ тропинки, ведущей къ колодцу Акъ- 
кудукъ, замѣтно измѣняетъ свое прежнее сѣверное направленіе 
на сѣверозападъ и вплоть до Даугь-казганъ-тау идетъ по со- 
лонцу между небольшими песчаными бугорками, поросшими сакс-



ауломъ. На 4 7 - й  верстѣ дорога снова входитъ въ  горы Да- 
утъ -казган ъ , по коимъ тянется до самыхъ родниковъ, находящ их- 
ся по выходѣ изъ вышеозначенныхъ горъ. З а  исключеніемъ выше- 
оппсанныхъ солонцовъ, дорога на этомъ переходѣ идетъ все вре- 
мя по камепистому грунту. На ночлегѣ у родниковъ Даутъ-казганъ  
травы для корму вовсе н ѣ тъ , топлива (кусты  баялычу) немного, 
а воды въ родникахъ достаточно для отряда въ 8 0 0  человѣкъ, 
со всѣми вьючными животными при немъ находящимися.

Примѣчаніе: Въ виду того, что переходъ отъ Мынъ-булака 
къ родпикамъ Д аутъ-казганъ чрезвычайно болыпой, необходимо 
забирать съ собой съ Мынъ-булака воды' столько, сколько окажет- 
ся возможно, по имѣющейся посудѣ; часть йстрачениой воды па 
первой трети перехода можно пополнить изъ родника Діермень- 
булакъ. В ъ  жаркіе дни полезнѣе дѣлать переходъ этотъ ночью.

Р о д н и к н  Д а у т ъ - к а з г а д ъ . Отъ родыиковъ Даутъ-казганъ  
до озера Теле-куль 4 4  версты; дорога между означенными 
ночлегами проходитъ ио совершенно ровной, солонцеватой мѣстно- 
сти, поросшей рѣдкимъ кустарникомь саксаула и баялыча; прибли- 
жаясь къ Теле-кулю кусты саксаула начинаютъ показыиаться, рѣже 
и , наконецъ, не доходя 7  верстъ до озера, саксаула уже вовсе 
нѣтъ. На ночлегѣ травы для корму мпого, топлива (баялычу) 
тоже достаточно. Вода въ  озерѣ нѣсколько содоновата.

Н о ч л е гъ  н а  ю ж ном ъ б е р е гу  о зе р а  Т е л е -к у л я . Отъ
ночлега на южной сторонѣ до ночлега на сѣверной сторонѣ озера 
Тедекуля 4 0  верстъ; отъ. ночлега на южной сторонѣ озера Теле- 
куля дорога принимаетъ сѣверозападное направлепіе и тянется 
вдоль разлива озера по ровной, солонцеватой мѣстности, густо по- 
росшей саксауломъ и гребеныцикомъ; на 3 0 -й  верстѣ дорога под- 
ходитъ къ узкому мѣсту разлива озера Теле-куль, чрезъ которое 
устроена плотина * )  длиною около 2 5  саженъ, служащая для пере- 
правы на сѣверную сторону озера Телекуля. Отъ переправы до

*) Шотина устроена 15-го Іюня 1874 года безсрочно-отлускными 
нижиими чивами, слѣдовавшими изъ г . Ташкента. Ояа сдѣлана 
изъ имѣющагося на берегу озера саксаула и гребеньщика; на 
устройство ея унотреблено 3 часа времени. Такъ какъ весен-



мѣста ночлега дорога на разстояніи (1 0  верстъ) идетъ вдоль сѣ- 
вернаго берега озера въ восточномъ направленіи. На ночлегѣ на 
сѣверной сторонѣ озера луговой травы для корма— много, топлива 
нѣтъ; вода въ озерѣ прѣсная.

Ночлегъ на сѣверной сторонѣ озера Теле-куля. Отъ 
ночлега на сѣверной сторонѣ озера Теле-куля до родниковъ 
Каиышъ-булакъ 7 1  верста. Пройдя отъ озера 1 2  верстъ въ 
сѣверовосточномъ направленіи, выходятъ на настоящую караван- 
ную дорогу, ведущую до родниковъ Камышъ-булакъ; на 42-й  
верстѣ дорога снускается съ плоской ровной возвышенности въ 
вотловину озера Арысъ съ самосадочною солью; на 54-й  верстѣ 
дорога идетъ мимо 3-хъ колодцевъ Кара-кудукъ, находящихся у 
самаго берега озера Арысъ; вода въ колодцахъ Кара-кудукъ очень 
солона и той нешного, такъ что можетъ быть достаточно только 
для 2 0 0  человѣкъ безъ вьючныхъ животныхъ; на 5 6 -й  верстѣ въ 
правой сторонѣ отъ дороги также у берега озера имѣются родники 
Тузъ-булакъ съ горько-соленою водою, коей также не очень иного; 
на 65-й  верстѣ дорога нроходитъ около горькосоленаго родника 
Кылъ-булакъ, откуда замѣтно поворотивъ на лѣво, направляется 
по рыхлому солонцу къ роднику Камышъ-булакъ (мѣсто начлега); 
отъ самаго озера Теле-куля до спуска въ котловину- Арысъ до- 
рога проходитъ по ровной возвышенности глинистаго грунта, смѣ- 
шаннаго съ мелкою галькою; возвышенность эта покрыта рѣдкимъ 
кустарникомъ баялыча; спустившись въ котловину, дорога идетъ 
по солонцу, перерѣзанному во многихъ мѣстахъ солеными грязями, 
которые бываютъ трудно-проходимы весною; отъ колодцевъ Кара-ку- 
дукъ до родника Кылъ-булакъ, на разстояніи почти 1 1  верстъ, до- 
рога проходитъ по глубовимъ пескамъ между барханами, поросшими 
саксаулонъ. На ночлегѣ у родниковъ Камышъ-булакъ воды много;

ннмъ напоромъ воды упоняяутая шотина можётъ быть повреждена илн даже 
вовсе снесена, всіѣдствіе чего неминуемо придется наводить новунг, то обсто- 
ятельство это необходюсо имѣть въ виду начальншсамъ, сопровождающимъ 
маршевыя команды, дабы оніг, нри выстунленіи изъ Ташкента, заиасались не- 
обходимымъ количествомъ кетменей, которые, кромѣ того, необходимы на нѣ- 
которыхъ почдегахъ для расчистки родниковъ и колоддевъ.



на вкусъ она солоноватая; около родниковъ имѣется немного зеле- 
наго камыш у, составляющаго кормъ для лошадей и вьючныхъ жи- 
вотн ы хъ; топлива нѣ тъ. Переходъ въ  7 1  версту отъ озера Теле- 
куль до родниковъ Камыш ъ-булакъ, по громадному безводному р аз- 
стоянію, очень труденъ какъ для дюдей, такъ и для вьючныхъ жи- 
вотныхъ и требуетъ ночнаго движенія, во время котораго не такъ  
скоро утомляются верблюды, а также люди меныне терпятъ отъ 
жажды; верблюды должны двигаться безостановочно21 часъ времени; 
необходимо запасаться на дорогу водой.

Р о дн и к и  К а м ы ш ъ -б у л а к ъ . Отъ родника Камышъ-булака 
до Сары-булака 2 8 верстъ.  Дорога между означенными род- 
никами проходитъ сначала 7  верстъ по рыхлому солонцу, и з-  
рѣзанному соленою грязью , а далѣе, до ыѣста ночлега, т . е . до 
Сары-булака, по солонцевато-песчаному грунту, поросшему кустами 
баялыча и саксаула; на 8  и 9 верстѣ отъ ночлега встрѣчается мно- 
жество, разбросанныхъ по обѣимъ сторонамъ дороги, родниковъ, 
изъ коихъ нѣкоторые съ прѣсною, а другіе съ горько-соленою во- 
дою; низменность, въ которой находятся означенные родники, по- 
крыта хорошею луговою травою; на 2 4 - й  верстѣ въ  лѣвой сторонѣ 
отъ дороги имѣется неболыпой родничекъ съ сѣрнистою водою. В ъ  
родникѣ Сары-булакъ вода чистая, сѣрнисто-желѣзистая и на вкусъ  
горьковатая; кормъ для верблюдовъ на ночлегѣ составляетъ джу- 
санъ; топлива очень много (саксаулъ и баялычъ).

Р о д н и к и  С а р ы -б у л а к ъ . Отъ родниковъ Сары-булакъ до 
рѣчки Эспе-сай 3 1  х/а верста, Дорога отъ Сары-булака къ  
рѣчкѣ Эспе проходитъ по ровной мѣстности, пересѣченной въ 3 -х ъ  
иѣстахъ широкими логами; на 1 5 - й  верстѣ отъ ночлега дорога 
проходитъ возлѣ родника Кутынъ-булакъ съ горькою водою; на 
всемъ переходѣ встрѣчается очень много баялычу и саксаулу. В ъ  
руслѣ ручья Эспе-сай проточной воды нѣтъ, но родниковъ и ко- 
паней съ хорошею прѣсною водою очень много; чтобы добыть въ  
руслѣ воды достаточно копнуть нѣсколько разъ кетменемъ и тотъ  
часъ же показывается свѣжая прѣсная вода; киргизы докапываются 
до воды даже безъ помощи всякаго инструмента— руками. Долина 
рѣчки Эспе, шириною около полуверсты, покрыта мелкимъ зеле- 
ны *ъ  чіемъ, составляющимъ очень хорошій кормъ для лошадей и 
верблюдовъ; топлива (саксаулъ и баялы чъ) много.



Ручей Эсле-сай. Охъ рѣчки Эспе, до родниковъ Тузъ- 
булакъ 2 2 х/г версты. Дорога между означенными ночлегами 
идетъ по совершенно ровноЁ мѣстности солонцеватаго грунта и 
только на 1 7  верстѣ начинаетъ пересѣкать плоскіе отроги отъ воз- 
вышенности Сандыкъ-тау, по которымъ не очень круто поднимает- 
ся къ мѣсту ночлега, т . е. къ родникамъ Тузъ-булакъ. На ноч- 
легѣ всѣхъ родниковъ 4 -е , изъ коихъ два находятся въ той ло- 
щинѣ, по которой поднимается дорога, а остальпые въ 4 0 0  са- 
женяхъ въ лѣвой сторонѣ отъ дороги въ другой лощинѣ; всей еоды 
въ 4 -х ъ  родникахъ Тузъ-булакъ можетъ быть довольно для ко- 
манды въ количествѣ около 8 0 0  человѣкъ, безъ вьючныхъ жи- 
вотныхъ; вкусъ воды въ родникахъ горькій. На ночлегѣ кормъ 
для верблюдовъ. хорошій и топлива (баяличу) достаточно.

Родники Т у зъ  -  б улакъ  (С ан ды къ ). Отъ родниковъ 
Тузъ- булакъ до ночлега на рѣчкѣ Калмакъ - кырганъ 81  
верста. Между родниками Тушъ-булакъ и рѣчкою Калмакъ-кырганъ 
дорога нроходитъ по плоской возвышенности твердопесчапаго грун- 
та; по дорогѣ попадаются небольшіа площадн съ кустами баялычу. 
На 6-й  верстѣ дорога пересѣкаетъ ^широкую лощину Акъ-сай, а 
на 7-й проходитъ между двумя колодцами Косъ-кудукъ съ горькою 
водою; на 3 4  й верстѣ дорога спускается къ мѣсту ночлега въ  
долину рѣчки Калмакъ+кыргаиъ. Вода въ рѣчкѣ Калмакъ-кырганъ 
не имѣетъ сплошнаго теченія, а прерываясь, остается только въ 
глубокихъ котловвнахъ русла въ видѣ небольшихъ продолгова- 
тыхъ озеръ и сохраняется въ продолженіи всего года. Въ упомя- 
нутыхъ котловинахъ водится очень много рыбы (караси) Вся до- 
лина рѣчки Калмакъ-кырганъ поросла зеленымъ джусаномъ, со- 
ставляющимъ очень хорошій кормъ для лошадей, верблюдовъ и 
барановъ, вслѣдствіе чего по рѣчкѣ разбросано много киргизскихъ 
ауловъ, рода Джапаса; нелкіе кусты кукпека и джантала (колюч- 
к а ), покрывающіе долину рѣчки Калмакъ-кырганъ, служатъ хоро- 
шимъ топливомъ.

Рѣчка Калмакъ-кырганъ (Белеудты). Отъ рѣчки Кал- 
макъ-кырганъ до рѣчки Мулдыръ 34Ѵ 2 версты. Отъ мѣста ноч- 
лега на рѣчкѣ Калмакъ-кыргапъ, дорога идетъ сначала по долинѣ 
названной рѣчки, а на 6-й верстѣ поднимается по весьма пологой 
покатости; на 7-й  веретѣ дорога нересѣкаетъ неглубокую лощину,



на 17-й  переходитъ чрезъ сухую рѣчку ВІіюръ и на 35-й верстѣ под- 
ходитъ къ мѣсту ночлега на рѣчкѣ Мулдыръ. По дорогѣ на этомъ пе- 
реходѣ не имѣется лочти никакой растительности, исключая только до- 
лііны сухой рѣчки Міюръ,‘ въ которой ростетъ луговая трава. На ноч- 
легѣ вода хорошая и въ болыпомъ количествѣ; корму (джусана и лу- 
говой травы) много, топлива (корни сухаго джусана) немного.

Рѣчка Мулдыръ (Буланты). Отъ рѣчки Мулдыръ цо рѣчки 
Кугаладжаръ 4  6 '/2 верстъ. Отъ мѣста ночлега на Мулдырѣ, дорога 
не круто поднимается на незначительную высоту и на 5-й верстѣ пе- 
реходитъ чрезъузкій, ноглубокій сухой оврагъ; на 22-й  верстѣ пере- 
сѣкаетъ сухую лощину; на 24-й  верстѣ съ право® стороны и на 27-й  
съ лѣвой, дорога проходитъ мимо двухъ луговыхъ полянъ, пороешихъ 

. ковылемъ; на 31-й  верстѣ дорога переходитъ чрезъ оврагъ Талды-сай, 
въ которомъ въ нѣсколькихъ мѣстахъ, съ лѣвой стороны дороги, со- 

-храняется впродолженіе всего лѣта снѣговая вода, у которой ка- 
раваны часто останавливаются на ночлегъ. Въ тѣ года, когда зимою 
бываетъ много снѣгу, лѣтомъ, въ оврагѣ Талды-сай остается очень 
много воды; далѣе дорога, перейдяна 3 4 , 3 7  и 39-йверстахъ, тримел- 
кихъ лощины, впадающія въ сухой оврагъ Терескенъ-сай, подходигь 
на 47-й  верстѣ къ рѣчкѣ Кугаладжаръ, мѣсту ночлега; на всемъ пе- 
реходѣ между рѣчками Мулдыромъ п Кугаладжаромъ дорога вдеть по 
твердопесчаному грунту, поросшему мелкиыъ джусаномъ н только из- 
рѣдка кое-гдѣ попадаются мелкіе кусты баялыча. На мѣстѣ ночлега у 
рѣчки Кугаладжаръ въ руслѣ ея имѣется множество родниковъ съ 
большимъ количествомъ воды, но снлошнаго теченія нѣтъ; травы для 
корму очень много, топлива же имѣется немного (корни джусана).

Рѣчка Кугаладжаръ (Жимике). Отъ рѣчки Кугаладжаръ до 
рѣчки Каргала 41  верста. Дорога отъ мѣста ночлега поднимается по 
крутому берегу рѣчки Кугаіаджаръ на плоскую возвышенность, по 
которой идетъ до самаго мѣста ночлега; на переходѣ зтолъ дорога 
пересѣкаетъ нѣсколько мелкихъ лощинъ, покрытыхъ ковылемъ. Вся 
мѣстность между рѣчками Кугаладжаромъ и Каргалой ровная, твер- 
донесчанаго грунта и поросшая мелкимъ джусаномъ. Мѣсто ночлега 
н а , рѣчкѣ Каргалѣ весьма удобное: вода въ ней очень хорошая, 
долина ея покрыта многими хорошими травами (джусаномъ, мелкимъ 
камышемъ и аржаникомъ), составляшщими хорошій кормъ для ж ѵ  
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шадей и вьючныхъ животныхъ; топіива немного (корни джусана). Въ 
рѣчкѣ Каргааѣ чрезвычайно много рыбы (сорошка и окуни).

Рѣчка Каргала. Отъ рѣчки Каргалы до рѣчки Кайдагуіъ 31-а 
верста. Отойдя Ѵ2 версты отъ Каргалы, дорога пересѣкаетъ рукавъ 
отъ упозшнутой рѣчки и незамѣтно поднимается изъ доіины на пло- 
скую возвышенность; на 14-й верстѣ дорога переходитъ чрезъ оврагъ 
Кудукты-сай, впадающій, въ іѣвой сторонѣ отъ дороги, въ котловину 
Каракуль, въ коей иногда сохраняется весенняя вода впродолженіе 
всего лѣта; въ правой же сторонѣ около дороги въ оврагѣ Кудукты- 
сай имѣется неглубокій колодезь съ прѣсною водою; далѣе на 18, 25 
и29-й верстахъ дорога проходитъ окою неболынихъ котіовинъ;въко- 
торыхъ также иногда остается очень много весенней воды; вышеозна- 
ченныя ямы покрыты аржаникомъ и мелкимъ зеіенымъ камышемъ. 
Между рѣчками Каргалой и Кайдагуломъ дорога идетъ по ровной мѣст- 
ности твердопесчанаго грунта; по дорогѣ попадается очень много ко- 
выію. Рѣчка Кайдагулъ (мѣсто ночіега) имѣетъ сплошное теченіе . 
только весною, въ остальное же время года остаются въ руслѣ озерки 
съ хорошею прѣсною водою. Корму на ночлегѣ очень много и хоро- 
шаго качества; топлива нѣтъ.

Рѣчка Кайдагулъ. Отъ рѣчки Кайдагулъ до ночлега на юго- 
западной оконечности озера Баще-куль 21-а верста. «Отъ мѣста ноч- 
лега на Кайдагулѣ дорога идетъ къ озеру Баще-куль по волнообраз- 
ной мѣстности, наполненной мелкими котловинами, изъ коихъ боль- 
шая часть покрыта аржаникомъ; дорога на всемъ переходѣ проле- 
гаетъ по глинистому грунту, поросшему джусаномъ и рѣдкимъ ковы- 
лемъ; на14-й верстѣ, въ правой сторонѣ отъ дороги, имѣются копанп 
-съ прѣсною водою. Вода въ озерѣ Баще-куль прѣсная; по берегамъ 
его имѣется очень много луговой травы и камышу для корма верблю- 
довъ и лошадей; для топлива въ лѣтнее время имѣется кизякъ, а 
осенью и зимою много камышу. На озерѣ Баще-куіь киргизы имѣютъ 
евоизимовки.

Озеро Баще-куль. Отъ озера Баще-куль до рѣчкп Джаланчикъ 
57'/2 верстъ. Дорога отъ Баще-куля до самаго мѣста ночіега, т. е. до 
рѣчки Джаланчика, идетъ по іо.іінистой мѣстности, наполненной мно- 
жеетвомъ котловинъ, изъ коихъ болыная часть покрыта луговою тра- 
бою и мелкимъ кімышемъ. Въ упомянутыхъ котловинахъ весною 
кмѣется вода. Начиная съ 14 до 31-йверсты, дорога идетъ попескамъ,



иежду которыи попадаются довольно рыхлыя мѣста. На 31  и 34-іі 
верстахъ дорога пересѣкаетъ рѣглубокія лощішы, впадающія, вълѣ- 
вой сторонѣ отъ дороги, въ низменность Сазанбай съ соленою грязью; 
исключая 17-ти  верстъ песчанаго мѣста на этомъ переходѣ, дорога 
все время пролегаетъ по твердопесчаному грунту, покрытому аржа- 
никомъ. На 5 8-й  верстѣ дорога отюго спуекается къ рѣчкѣ Джалан- 
чикъ (мѣсту ночлега). Въ Джаланчикѣ вода проточная, чистая; берега. 
рѣчки поросли луговою травой и мелкіиъ зеленымъ камышемъ; ра- 
стительнаго топлива на ночлегѣ нѣтъ. Въ Джаланчикѣ очень много 
рыбы (щука болынихъ размѣровъ, сорошка и окуни).

Лримѣчаніе: по разсказамъ киргизъ, караваны не дѣлаютъ въ 
одинъ день этотъ переходъ въ 5 7 ‘/* верстъ, а оетанавливаются для 
начлега на колодцахъ Сазанбай-кудукъ, въ 30-ти  верстахъ отъ озера 
Баще-куль; хотя дѣйствительно колодцы имѣются, но воды въ нихъ 
очень мало и она дотого горькосолена и протухша, что проходящимъ 
командамъ не слѣдуетъ разсчитывать на эти колодцы, а двигаться 
ирямо съ озера Баще-куль на рѣчку Джаланчикъ.

Рѣчка Джаланчикъ. Отъ рѣчки Джаланчикъ до копаней Батпа- 
кудукъ 3 4 ‘/г версты. Перейдя съ мѣста ночлега рѣчку Джаланчикъ 
по глубокому. и топкому броду, дорога ноднимается на нагорную воз- 
вышенность названной рѣчки и на 4-й  верстѣ, спустившись въ слон- 
цеватую низменность, проходитъ около продолговатой котловины съ 
водой, оставляя ее въ правой сторонѣ; на 7-й верстѣ дорога про- 
ходитъ около бугра съ могилою Саралы-тамъ; на 11 и 12-й  верстахъ 
дорога идетъ съ лѣвой стороны озера Кара-тузъ съ еамоеадоч- 
ною солью; на 29-й  верстѣ дорога, поднявшись на плоскую возвы- 
шенность, вскорѣ сиуекается къ соленому озеру Батпа-карасу, вдоль 
сѣверовосточнаго берега котораго подходитъ къ лощинѣ, съ копанями 
Батца-кудукъ (мѣсту ночлега). Дорота на зтомъ переходѣ пролегаетъ 
іго слонцеватой, почти голой, мѣстности. На ночлегѣ копаней много, 
но съ водою только 5 ;  вода въ колодцахъ хорошая, можетъ достать 
ее на 1 тыс. человѣкъ безъ вьючныхъ животныхъ, которыхъ поятъ ( 
въ близь лежащемъ озерѣ Батпа-карасу, вода котораго къ употреб- 
ленію людямъ негодна; воду изъ копаней достаютъ безъ помоіци ве- 
ревки. Корму при копаняхъ достаточно; топдива нѣтъ.

Копажи Батпа-кудукъ (въ лоіцинѣ при впаденіи ея въ озеро 
Батпа-карасу). Отъ ночлега на копаняхъ Батпа-кудукъ до рѣчки Ка-

4*



бырга ЗбѴз верстъ. Дорога между означенными пунктами идетъ по 
волнообразной мѣстности, наполненной котловинами и озерами. На 
8 -й  верстѣ отъ ночлега, въ лѣвой сторонѣ отъ дороги, находится 
большая луговина Чубты-куль, въ которой весною бываетъ много 
воды, но лѣтомъ высыхаетъ и котловина эта иокрывается хорошею 
луговою травою; въ 1 7 -т и  верстахъ дорога пересѣкаетъ ло щ ш у, сое- 
динятоіцую озера Алакульи Чукуръ-куль; послѣднее находитсявъ 4 -х ъ  
верстахъ правѣе доропі окодо могилы Асанъ-Илимесъ; по берегамъ 
Чукуръ-куля киргизы занимаются посѣвами ішіеницы и п р о с а ;н а 2 8 -й  
верстѣ дорога пересѣкаетъ широкую солено-грязную ло щ ш у, выходя- 
щую около самой дороги изъ озера съ самосадочною солью. Вся мѣст- 
ность между копанями Батпа и рѣчкою Еабы рга глинисто-слонцева- 
таго грунта и покрыта джусаномъ и ковылемъ; встрѣчающіяся же по 
дорогѣ котловины, большею частію, поросли луговыми травами. Вода 
въ р. Ёабыргѣ хорошая; джусанъ и мелкій зеленый камышъ по бере- 
гамъ рѣчки составляютъ хорошій кормъ для вьючныхъ яшвотныхъ; 
топлива (корни дж усана) достаточно.

Рѣчка Кабырга. Отъ мѣста ночлега на рѣчкѣ Кабыргѣ, до- 
рога идетъ сначала іѴг версты въ  сѣверовосточномъ направленіи по 
лѣвому берегу упомянутой рѣчки, потомъ иереходитъ на правый бе- 
регъ ея по пересохшему мѣсту русла и круто поворачиваетъ на 
западъ, послѣ чего на 3 -й  верстѣ отъ ночлега незамѣтно спускается 
въ луговую долйну рѣки Тургая; на 8 -й  верстѣ дорога дѣлаетъ кру- 
той поворотъ на сѣверозападъ и съ этого мѣста до рѣки Тургая, на- 
протяженіи 6  верстъ, проходитъ по поемнымъ лугамъ, на которыхъ 
ішогда весенняя вода остается на продолжительное время, какъ на- 
примѣръ, до половины іюля мѣсяца; но такое продолнсительное иребы- 
ваніе воды въ долинѣ Тургая бываетъ очень рѣдко, а болыиею частію 
вода сбываетъ къ  1-м у іюня. Не доходя одной версты до города, до- 
рога переходитъ рѣку Тургай по хорошо устроенному деревянному мо- 
сту, который наводится всегда около конца мая мѣсяца; современиже 
разлитія рѣки Тургая до навода моета, переправа производится на па- 
ромѣ, въ 5-т и  верстахъ выше города; паромъ содержится киргизами. 
Когда рѣка Тургай находится въ берегахъ, то ніирина ея простирается 
отъ 1 5  до 2 5  саженъ, глубина же незначительна; вода въ рѣкѣ Тургаѣ 
отличная. Проходящія команды для ночлега располагаются на правомъ 
берегу рѣки у моста. Въ рѣкѣ Тургаѣ очень много ры бы (щ ука, окунь,



язь икарась), ловля которой составляетъ почти главное занятіе аштелей 
города. Отъ рѣкиЕабырга до Тургая ІбѴіверстъ. Дворовъвъ г. 'Гургаѣ 2 8 .

Г. Тургай. Отъ г. Тургая до копаней Еошелакъ ЗОѴа верстъ. 
Дорога отъ г . Тургая до копаней Кошелакъ идетъ почти по ров- 
ной мѣстности твердопесчанаго грунта, поросшаго хорошили тра- 
вами; на первыхъ 5-тиверстахъотъгородадорогапересѣкаетъ 5 неглу- 
бокихъ лощинъ; на 2 8 -й  верстѣ, лощинуКарасай, покоторойвъ двухъ 
верстахъ праьѣе дороги разбросано много прѣсныхъ^ колодцевъ, при 
которыхъ стоитъ нѣсколько ауловъ; на 2 5 -й  верстѣ у самой дороги, въ  
правой сторонѣ, имѣется также лного копаней Кугъ-айгыръ съ прѣс- 
ною водою; на 3 1 -й  верстѣ дорога подходитъ къ копанямъ Кошелакъ 
(мѣсту ночлега), разбросаннымъ въ хорошей луговой котловішѣ у по- 
дошвы песчанаго бугра. На ночлегѣ копаней очень много и вода въ  
нихъ прѣсная, но всѣ оші требуютъ расчистки; хотя зігаующіе здѣсь 
киргизы и расчищаютъ ихъ осенью, но впродолженіе зш щ  они снова 
засариваются и остаются въ такомъ положеніи впродолженіе всего 
лѣта. Такъ какъ вода въ этихъ колодцахъ отстоитъ отъ поверхностн 
земли не болѣе какъ на 1 1/а и 2  арпшна, то на расчистку ихъ проходя- 
щшш командами достаточно употребить около V* часа времени; ісорму 
д ія  верблюдовъ и лошадей оченѣ много; растительнаго топлива нѣтъ.

Коиани Кошелакъ. Отъ копаней Кошелакъ до ночлета на пра- 
вомъ берегу рѣчки Улькаяка 3 6  верстъ. Отъ Кошелака къ рѣчкѣ 
Улькаякъ дорога идетъ почти въ западномъ направленіи, по волнооб- 
разной мѣстности, наполненной котловннами; на 1 0 -й  верстѣ пересѣ- 
каетъ лощшу Чукуръ-Карасай, въ которой сь  лѣвой стороны дорогп 
имѣется много нрѣсныхъ колодцевъ; на 1 8  и 19 -й  верстахъ дорога 
идетъ чрезъ большую луговину, затопляемуювесноюотъразлпварѣчки 
Кабырги и доставляющую киргизамъ богатое сѣнокошеніе; на 2 3 -й  
верстѣ дорога переходитъ удобопроходшіую въ бродъ рѣчку Улькаякъ  
и отсюда замѣтно измѣняетъ свое направленіе на сѣверозападъ; послѣ 
переправы дорога направляется вдоль Улькаяка ио правому его берегу 
и на 1 4 -й  веретѣ отъ брода иоворачиваетъ къ мѣсту ночлега. Грунтъ 
земди на этомъ переходѣ твердопесчаный, поросшій джусаномъ, аржа- 
никомъ и ковылемъ. Вода въ Улькаякѣ прѣсная, корму на ночлегѣ до- 
статочно, топлива нѣтъ.

Ночлегъ на правомъ берегу рѣчки Улькаяка. Отъ ночлега 
на Улькаякѣ до рѣчки Карабутакъ дорога идетъ вдоль Улькаяка,



оставляя его въ правой сторонѣ отъ одной до 2Ѵг верстъ; только на 89-й  
верстѣ' она снова подходитъ къ самой рѣчкѣ, которую тотчасъже опять 
оставляетъ. Дорога на этомъ переходѣ лересѣкаетъ много незначитель- 
ныхъ лощинъ, идетъ по е р а  замѣтной волнистой жѣстности твердо- 
песчанаго грунта, поросшаго джусаномъ, аржанникомъ и ковылемъ; 
на ночлегѣ при Карабутакѣ вода прѣсная, травы (ковыль и аржа- 
никъ) для верблюдовъ и лошадей очень много; топлива нѣтъ.

Ночлегъ на рѣчкѣ Карабутакѣ, недалеко отъ впаде- 
нія ея въ Улькаякъ. Отъ ночлега на рѣчкѣ Карабутакѣ до рѣчки 
Терисъ-бутакъ, дорога продолжаетъ свое наоравленіе по отлогой по- 
катости, вдоль праваго берега Улькаяка: въ 16-ти  верстахъ отъ 
Кара-бутака дорога переходитъ въ бродъ мелководную рѣчку Джантай, 
берегакоторойупереправыдовольно обрывисты: на 2 2 -й  верстѣ дорога 
пересѣкаетъ сухія лощины Койлибай-сай и на 2 5 -й  Кызъ-сай. Грунтъ 
земли на этомъ переходѣ твердопесчаный; вся мѣстность покрыта хо- 
рошимъ ковылемъ и аржаникомъ. На ночлегѣ при рѣчкѣ Терисъ-бу- 
такѣ вода хорошая, ковылюдля корму весьма много; топлива нѣтъ.

Рѣчка Терисъ-бутакъ. Дорога отъ Терисъ-бутака къ озеру 
Акъ-чакты идетъ почти по ровной мѣстности твердопесчанаго грунта, 
покрытаго отличными травами: ковылемъ и аржаникомъ; на 8-й  вер- 
стѣ доррга нересѣкаетъ одну изъ лощинъ, составляющихъ верховье 
рѣчки Улькаяка; на 26-й  верстѣ дорога спускается въ низьмен- 
ность и подходитъ къ неболыномуозаруАкъ-чакты, мѣсту ночлега; вода 
въ озерѣ очень хорошая, берега его покрыты луговой травой, а вся 
окрестная мѣстность отличнымъ ковылемъ; топлива нѣтъ.

Примѣчаніе: Вокругъ озера Акъ-чакты имѣется очень много щавелю.
Озѳро Акъ-чакты. Отъ начлега на озерѣ Акъ-чакты дорога 

проходитъ первыя четыре версты по низменности, наполненной неболь- 
шими прѣсными озерками и луговыми котловинами; въ 4 -х ъ  верстахъ 
пересѣкаетъ широкую лощину Акъ-чакты, въ которой ішогда сохра- 
няется долго снѣговаявода; на 10-й  веретѣ, въ лѣвой сторонѣ, близъ 
дороги ішѣются прѣсныя копани Акъ-Чакты; на 2 7-й  верстѣ дорога 
почти незамѣтно спускается въ обширную котловину, вмѣщающую въ 
себѣ большое озеро Айке-куль, которое лежитъ въ 1 ‘/2 верстахъ въ  
правой сторонѣ отъ дороги; по берегамъ Айке-куляи въ окрестностяхъ 
его киргазы накашиваютъ очень много сѣна. На 33-й  верстѣ дорога 
подходитъ къ мѣсту ночлега, небольшому озеру Даулъ-куль. Дорога на



описанномъ переходѣ пролегаетъ ио совершенно ровной мѣстности, 
сплошь покрытой отличньшъ ковылемъ; въ озерѣ Даулъ-куль вода 
немного солоновата и, по словамъ киргизъ, иногда высыхаетъ; ко- 
вылю для корму намѣстѣ ночлегаочень много; топлива, вромѣ кизяку, 
нѣтъ.

Озеро Даудъ-куль. Дорога отъ озера Даулъ-куль къ рѣчкѣ 
Казанчи-карасу, принявъ западное направленіе, идетъ сначала по 
ровной мѣстности, а на 1 1 -й  верстѣ незамѣтно поднимается наплос- 
кую возвышенность; на 1 7 -й  верстѣ отъ ночлега дорога проходитъ 
около незначительнаго озера Дашланъ-куль, которое почти сплошь по- ,  
крыто камышемъ. На 2 3 -й  верстѣ, въ лѣвой сторонѣ отъ дороги, лежить 
также небольшое озеро Чукуръ-куль; на 3 0 -й  верстѣ дорога спускается 
къ озеру Джиты-куль (Челкаръ), которое огибаетъ съ южной стороны 
и такимъ образомъ въ сѣверозападномъ направленіи подходитъ на 3 9 -й  
верстѣ къ мѣсту ночлега. Дорога отъ Даулъ-куля къ рѣчкѣ Казанчи- 
карасу проходитъ по твердопесчаному грунту, поросшему отличнымъ 
ковылемъ. На ночлегѣ при рѣчкѣ Казанчи вода хорошая; по берегамъ 
рѣчки очень много луговыхъ и ковыльныхъ мѣстъ; топлива нѣтъ.

Рѣка Казанчи-карасу (недалеко отъ впаденія ея въ озеро Джи- 
тыкуль (Челкаръ). Отъ ночлега на рѣчкѣ Казанчи-карасу дорога, 
отойдя 7 верстъ вдоль праваго берега названной рѣчки, оставляетъ 
въ правой сторонѣ маленькое озерко К ара-су, дающее начало рѣчкѣ 
Казанчп; далѣе на 2 6 -й  верстѣ дорога незамѣтно поднимается на 
плоскую возвышенность, отдѣляющую всрховье рѣчки Кокпекты отъ 
Джиты-кульской низменности и вскорѣ спускается вдоль одной сухой 
лощины къ мѣстуночлега, гдѣ упомянутая лощина соединяется съ дру- 
гою водною и, соединившись вмѣстѣ, составляютъ начало рѣки Кок- 
пекты. Дорога на этомъ переходѣпролегаетъпоровноймѣстности твер- 
допесчанаго грунта, поросшаго отличнымъ ковылемъ; кромѣ того по

• дорогѣ встрѣчается очень много луговинъ; на ночлегѣ при рѣчкѣ Кок- 
пекты вода отличная, луговой тровы и ковылювесьма много; топлива 
нѣтъ.

Рѣчка Кокпекты.- Отъ ночлега на рѣчкѣ Кокпекты дорога къ  
Алынъ-саю идетъ сначала вдоль лѣваго берега Кокпекты и на 8 -й  
верстѣ, перейдя названную рѣчку, по удобному броду, направляется 
далѣе по волнистой мѣстности, пересѣченной мелкпми лощпнами; на 
1 9 -й  верстѣ дорога, также по удобному броду, переходитъ рѣку Ку-



макъ и до самаго мѣста ночдега идетъпо такой же мѣстности, какъ на 
первой половинѣ перехода. Хотя на этомъ переходѣ пересѣкающихъ 
дорогу лощинъ оченьмного, но онѣ нисколько не затрудняютъдвиженія. 
Вся мѣстность между рѣчками Кокпекты и Алынъ-саемъ твердопесча- 
наго грунта, и покрыта роскошнымъ ковьыемъ. НаночлегѣприАлынъ- 
саѣ вода хорошая, ковылю для корму очень много, а топіива нѣтъ.

Примѣчаніе: на 7-й верстѣ отъ ночлега на Кокпектахъ отдѣляется 
влѣво прежняя транспортная дорога, которая гораздо кружнѣе на- 
стоящей.

Рѣчка Алынъ-сай. На переходѣ между рѣчками Алынъ-саемъ 
и Акъ-джаромъ дорога идетъ по весьма волнистой мѣстности, пере- 
сѣкая очень много незначительныхъ овражковъ и лощинъ, идѣлая при 
этомъ, дяя удобнаго перехода ихъ, замѣтныя извшшны; на 10-й  
верстѣ отъ ночле-га дорога пересѣкаетъ рѣчку Ісанбай, н а 1 4 -й — Исе- 
бай и на 21-й — Кутебай.Всѣ 3 рѣчки маловодны и потому удобопрохо- 
димы во всякое время года въ бродъ; грунтъ земли на описанномъ пе-' 
реходѣ глинистый и вся мѣстность покрыта ковылемъ и аржаникомъ; 
на ночлегѣ при рѣчкѣ Акъ-джарѣ вода хорошая, корму для верблюдовъ 
и лошадей много, а топлива нѣтъ.

Рѣчка Акъ-джаръ. Дорога отъ рѣчки Акъ-джара къ заливу 
Кара-су проходитъ почти по ровной мѣстности и только на половішѣ 
перехода поднимается на незначительную высоту, съ которой вскорѣ 
спускается въ долину рѣки Ори. На 11-й  верстѣ отъ мѣста ноч- 
лега дорога проходитъ около неболыиаго озера Куянъ-куль; на 24-й  
верстѣ проходитъ правѣе озера Джалтыръ-куль, въ которомъ иногда 
вода пересыхаетъ. Вода на ночлегѣ при заливѣ Кара-су очені. хорошая; 
корму дія верблюдовъ и лошадей много, а топлива нѣтъ.

Кара-су (заливъ отъ рѣки Ори). Отъ залива Кара-су до города 
Орска 27  верстъ. Отъ залива Кара-су дорога къ городу Орску идетъ 
по долинѣ рѣки Ори, почти сплошь засѣянной пшеницей, просомъ 
и огородными овощами; на 21-й  верстѣ дорога незамѣтно подни- 
мается на незначительную высоту, съ которой тотчасъ-же опять спу- 
скается въ низменность, омываемую рѣками Ураломъ и Орью; наозна- 
ченной мѣстности разбросанъ городъ Орскъ, имѣющій около 2 тыс, 
домовъ. Всѣ проходящія команды для ночлега располагаются по 
квартирамъ.



М А Р Ш Р У Т Ъ

Охъур. Бишь-таша (въ долипѣ Таласа)къ Андижану (по Каудьбарсу).

Отъ А улье-ата до Бш пь-таш а, въдолпнѣ Т аласа, разстояніе около 
1 1 5  верстъ по отень хорожей, вполнѣ колесной дорогѣ. Кормъ, вода 
и топливо (кнзякъ) въ изобнлін.

Н о ч л ѳ г ь  2  в е р -  
с т ы  н и ® е  у с т ь я  
р . Т е р е к ъ - с у  въ р. 
Бпш ь - ташъ на і ѣ -  
вомъ берегу послѣд- 
ней.

Ю ж н ы й  ск л го н ъ  
п е р . Т е р е к ъ - б е я ь ,
н а б ер егу  рѣчки то- 
го именм, верстъ 5  
ннже леревада.

С л ія ж іе  р .  К у р -  
г а н ъ > с у  съ рѣкою  
У зун ъ -А хм атъ .

У с т ь е  р . А а к ъ -  
т ы к а  въ У зу н ъ - А х -  
матъ.

У р .  К е т м е н ь -  
т ю б е , поп равом убе- 
р егу Н а р ы н а , версты  
3  Ѵг ниже курган а и  
мулуш екъ Р о ск у .іь -  
бекъ.

Верст.

2 4  Дорога переходитъ череаъ р . Биліь-ташъ (глубокій  
бродъ) п вступаетъ въ ска.ш стое и тѣсное ущелье; 
выйдя изъ ущелья, слѣдуетъ широкою долиною, пере- 
еѣкая нѣсколько неглубокихъ овраговъ съ крутыми 
каменистымп берегами и , наконецъ, по неглубокому  
броду снова переходитъ н а  лѣвый берегъ рѣки и 
идетъ имъ до ночлега.

Бдизь ночлега кусты  арчи .

1 2  Д орога у  устья сѣ в . Т е р е к ъ -су  р аздваи вается: 1-я 
идетъ ввер хъ  по Би ш ь-таш у къ пер. того же именп 
на Кетмень-тюбе; 2 -я идетъ ввер хъ  по Терекъ *су на 
перев. того же имени. Около вершины этого перевала  
подъемъ крутъ и тропа идетъ осыпями. Спускъ (иа  
нротяженіи 1 вер сты ) очень крутъ. Д алѣе тропа вхо- 
дитъ въ  еловый лѣсъ.

Н очлегъ весьм а удобныи.

1 6  Д орога идетъ лѣсами, сп ерва узкимъ ущельемъ р. 
юж. Т е р е к ъ -су , а потомъ внизъ по руслу У з у н ъ - А х -  
м а т а , затѣмъ подымается на высокій лѣвый берегъ  
рѣки и  пролегаетъ по извилистому узком у карнизу до 
ночлега.

Дорога идетъ хЬвымъ берегомъ У зу н ъ -А х м ат а  оиа- 
сными карнизами. Отъ м ѣста впаденія въ У зу н ъ -А х -  
матъ рѣки К а р а к у н г е з ъ ,  дорога вско рѣ  входитъ въ  
широкую долину, заросш ую  камышемъ и кустами.

2 8  Дорога идетъ внизъ по широкой долинѣ Узун ъ - 
А хм ата, и, пройдя 1 2  вер стъ , выходитъ на широкую  
долину Кетмень-тюбе, гдѣ проходитъ не глубокій, но 
каменистый бродъ ч ерезъ  р ѣ к у  Ч и чкан ъ-су.



Д о л . р . К а р а - о у ,
въ верстѣ ниже вы -
хода до дороги съ
перевела Кокъ-бель. 1 5  Оеоло ночдега бродъ черезъ Н арынъ. Бродъ опа-

сенъ. Затѣмъ дорога идетъ долиною рѣки К ар а -су . 
Н а  ночдегѣ лѣсъ и кусты .

С л і я н і е  р р . К а -
р а к о л а  и  К а р а - е у .  1 7  Дорога справа верстъ 8  идетъ широкою долиною,

среди кустовъ р камышей, но потомъ долина вдругъ  
до того съуж ивается отрогомъ сѣвер наго хребта, что 
дорога обходитъ лочти непроходимое ущ елье рѣки, 
лоднимаясь на невысокій, но чрезвычайно крутой пе- 
ревадъ Ю р к е р ъ -б е л ь . Западный спускъ съ  него ме- 
нѣе крутъ и ведетъ на жирокую долину, покрытую 
густыми лугами и кустам и. Дорога соверпгенно ров- 
ная, но грунтъ болотисты й. Н очлегъ роскошяый, на  
ночлегѣ лѣсъ и кусты .

Итого .■ . . 1 3 3

Далѣе рекогносцировкою г-ыа Каульбарса путь изсдѣдованъ тоіько 
на 1 2  версті) вверхъ по ущелыо р. К а р а -к о л а . Ущелье отлогое, но 
чрезвычайно тѣсное, скалистое и м ѣ сташ  заваленное обвалами. Ва 
небольшимъ озеромъ Кара-куль начинается подъемъ на перевалъ въ 
долину Ферганы. У  селенія У ч ъ -к у р г а н ъ  дорога раздваивается: одна 
идетъ въ Андижанъ, а другая къ Н аіангану.

М А  Р  Ш  Р  У  Т  Ъ

Ѳть сдіямія р.р. Барскоуна и Яакташа въ додинуАкъ-сая (дорога въ 
Кашгаръ). По Баудьбарсу.

С л і я н і е  р р . В а р -  
е к о у н ъ  ж Я а ж -  
т а ш ъ . Верст.

С о е д и н е н іе  р р .
Я а к т а ш а  с ъ  К а -
р а г а ѳ м ъ . 3 0  П уть идетъ широкою долиною по правому берегу

Я акташ а. Л ѣсу и  кустовъ нѣтъ.
Р ѣ т а а  Б е д ь - б у -  

л а іс ъ  (верстъ 5  отъ 
ея устья въ р , У ч ъ -
мустыръ). 18  Н уть совершенно хорош ій, колесный, идетъ большею

частью широкою долиною р . Ч аккы ръ-корум ъ.
С л і я н і е  р р . С а -  

р ы -т у р ъ  ж К а р а -
ч е к у р с у .  1 5  До перевала Ч а к ы р ъ -к о р у м ъ  (11  вер стъ ) дорога

хорош ая; но спускъ съ него до того крутъ, что до-



шадь съ трудомъ удерживается на рыхдой осыіги, ко- 
торою онъ весь заваденъ. Здѣсь дорога вьется веська 
извилисто между громаднымн каменными глыбами * ) .  
Три версты  за  нереваломъ дорога дересѣкаетъ ши- 
рокое русло р. А р ы к ъ -к а р а т а ш ъ -с у . Бродъ удоб- 
ный. М ѣсто для ночдега тавже удобное.

С д і я н і е  р р . К о - Верст. 
г е л я ч а п ъ  ж Т ю я -  
м а й н а к ъ . 2 9

Р ѣ к а  И ч в ж д и е у
(притокъМюдурюна). 22

С л і я н і е  М ю д у -  
р ю и а  с ъ  Б а л ъ г к ъ -
с у . 2 6

Р .  У ч ъ -и м ч ж к ъ
(или Уюрамэ) лѣвыіі 
притокъ А къ -сая. 2 3

Ііто го. 1 3 3

*) Для обхода неудобнаго снуска сь  перев. Чаккыръ-Корума караваны идутъ 
отъ сліянія Яакташ а и Карасая внизъ по широкой долинѣ р. Т а р а г а я ,  до впа- 
денія въ нее слѣва р. Караколъ и вверхъ іго его отлогой долинѣ до соединенія 
съ нрямымъ нутемъ. Необходимо замѣтить, что этотъ обходный путь чаще нрак- 
тикуется при д ви ж еи т изъ Каш гара нагруженныхъ каравановъ, для которыхъ 
подъемъ на Чаккыръ-корумъ труденъ. ІІустые караваны не боятся спуска съ  
упомянутаго неревала.

Дорога додымается по иравому берегу р. К ар а-чу-  
курсу до пер. К у б ю р г е н д ы  ( 1 3  верстъ ). Перевадъ  
пологій, а  спускъ почти незамѣтенъ. Далѣе дорога 
идетъ широкою долиною Когелячапъ, нересѣкая нѣ- 
сколько незначительныхъ рѣчекъ; но нереходъ вбродъ 
на лѣвый берегъ р. Когелячапъ вблизи соединенія съ 
р. Тю я-майнакъ, вытекающею изъ южнаго хребта 
Кокъ-шаалъ, довольно затруднителенъ.

Ночлегъ удобный.

Отъ ночлега дорога снова переходитъ на правый 
берегъ Когелячапа, и идетъ по весьма каменистому 
грунту, вдоль крутаго яра, затѣмъ широкою долиною; 
наконецъ, нерейдя онятъ на лѣвый берегъ рѣки, 
приводитъ къ р. И ч к и л и с у ; на лѣвомъ берегу есть 
хорош ая площадка для ночлега. Е сть  медкій кустар- 
никъ и немного кизяку.

Дорога идетъ по шнрокой долинѣ р. М ю д у р ю н а . і 
Верстахъ  въ 20  отъ ночлега переправа вбродъ че- 
резъ р . Мюдурюнъ и, затѣмъ, дорога идетъ черезъ 
невысокій, но крутой перевалъ К е г и ч е б е л ь , откуда 
спускается въ долину р. Б алы къ-су; близь соединенія 
ея съ  Мюдурюномъ бродъ на правый берегъ р. Б а- 
лыкъ-су. Ночлегъ удобный.

Дорога^ вполнѣ удобная (колесная). Бродъ черезъ 
А къ-сай не трудный. М ѣсто ночлега весьма удовле- 
творительио.



М А Р Ш Р У Т Ъ

Отъ р. Акь-сая до Башгара (по Рейнтадю) *).
О тъ  н о т а е г а  н а  

в ы х о д ѣ  р . Ю и .  Б о -  
г у т т ы  изъ уіцелья  
въ долину А к ъ -с а я  
до передоваго К аш - 
гар скаго  поста н а р .  
Т е р е к т ы , версты 8 
отъ ея впаденія въ  
А къ -сай .

Н а  п о д ъ е м ѣ  н а  
п е р е в а л ъ  Т е р е к -
т ы , бдизь К аінгар- 
екаго пикета.

Верст.

3 0  ' Дорога идетъ сперва вдодь южн. Богуш ты , потомъ 
вдоль А ііъ -сая  и, наконецъ, по п р и т о к у ^А к ъ -са я  Т е -  
ректы . Путь колесный. Н очлегъ  удобный.

4 0  П уть удобнын, колесный. М ѣсто ночлега удобное.

Н а  ю ж н . с к д о -  
н ѣ  Т ѳ р е к т и н е к а -  
г о  п е р е в а д а  на р.
Дж алтанташ ъ близь 
ея выходаоколо Капг- 
гар скаго  пикета.

Н о ч д е г ъ  б л и з ь  
п и зс е т а  И с с ы к ъ -  
к а р а у л а  (преж де  
Т ерекъ -караулъ ) на  
р . Арты ш ъ.

4 0  Подъемъ на перевалъ о тлогій , сп ускъ  крутой и 
весьм а каменистый. Д орога сп у ск ается  по р . Д ж а.і-  
танъ-таш ъ. Топливо кизякъ.

4 0  Д орога вполнѣ удобная.

Б л и з ь  м у л у ш к и
при входѣ въ К аш - 
гар ск іе  сады. 4 0  Д орога идетъ по равнинѣ, затѣмъ глинистыми у ва-  

лами, потомъ ущельемъ У зу н ъ -сай . У  дер . А р т ы ш ъ  
дорога пересѣкаетъ р . того ж е имени. Д орога весьм а  
удобная.

П того около. 1 9 0

* )  Рейнтадь п р о ш елъ . по этому пути въ 1 8 6 8  год у.



М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ г. Аулье-ата черезъ иеревадъ Кара-бура до г. Наиангаяа.
(П о свѣдѣніямъ отъ начадьннка Аудьеатинскаго у ѣ зда).

Г .  А у д ь е - а т а . Верст.
У р . на р. Б оіьш ая

К анка. 2 0  И зъ  А удье-ата дорога ндетъ Чшерва вдоль р. Т а >
ласа до Бодыпоіі К апки, затѣмъ по р . К ара-бурѣ, да-

Н ачало ущ едьяК а- лѣе по ущелью этой рѣки до перевала того же именн.
ра-буры . 2 0  Отъ перевала дорога идетъ по ущелью К ара-кис-

пакъ, по Ч откалу на перевалъ Чанаш ъ. Отсюда по
У р . Тасъ-м уйнакъ. Чанаш скому ущ еіью дорога приводитъ къ с е і .  С а-

іго ущелью р. К а р а - фитъ-булакъ.
буры. 1 8  К араваны  слѣдуютъ по иреимуществу па лошадяхъ

и совершаютъ этотъ нуть въ в о с е м ъ  дней.
У р . М аяташ ъ по 

уще лью р. К ара-буры . 1 6

Перевалъ К ар а-  
бура.

Ущелье К ар а-іш с- 
пакъ. 1 7

У р . Читке-терекъ  
на Ч о тк аіѣ . 2 0

У р . Арчады - ма- 
саръ на Чоткалѣ. 2 5

Перевалъ Ч анаш ъ.

У р . Токай бапш  
по ущелью Чанаш ъ. 2 3

У р . К аш ка-су  по 
ущелью Чанаш ъ. 2 7

У р . Акъ-таш ъ по 
ущелью Чанаш ъ. 5 0

Сел. Сафитъ -  бу- 22
ланъ.

Сел. ІСара - дод- 2 6
ванъ.

Г . Ііам анганъ. 2 3



М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ Нарынскаго укр. до г. Анднжана (по Каульбарсу)
Н а р ы ж с к о е  у к -  

р ѣ п д е н іе

Выходъ на должну 
Нарынъ черезъ у з-  
кій проходъ рѣчки  
Дж анъ-булакъ.

.Іѣвы н берегъ Н а -  
рына у  арыковъ р. 
К уланакъ - су  (п р н -  
токъН ары на).

У р . К у р т к а ,за  рѣч- 
кой Байбиче, н а б е -  
р егу Н арына.

■ М ѣсто впаденія р. 
М у к а т а  въ Н ары нъ.

Верст.

2 4  Д орога удобная5 і;о іесн а я . Ночлегъ хорош ій, 
ливо кизякъ.

2 0  Дорога вн ач аіѣ  нереходитъ глубокую трещину р . 
А р ъ -б а п г ъ  но висячем у м ости ку, затѣ м ъ  идетъ вдодь 
Н ары на. Дорога вообще удобная. Н очдегъ хорошій.

3 9  Д орога идетъ по широкой и безплодной долинѣ лѣ- 
в а го  бер ега Н ары на, далеко въ сторонѣ отъ р усд а  
рѣки. Путь кодесный. Топливо т а іъ  и кусты .

21 Д орогу мѣстами пересѣкаю тъ ары ки, составдяющіе 
единственпое неудобство ддя к о іе сн а го  движ енія. Н а  
ночдегѣ таль и кояю чка.

Р .  Т у р гай  вер стъ  
5  отъ ея впаденія 
въ А лб угу .

П оляна на лѣвомъ  
бер егу  А л а б у ги , въ  
одной верстѣ выше 
впаденія въ нее р. 
М акм алъ-су.

Входъ въ узкое  
ущелье рѣки М ан а-  
кельды (притокъ А л а -  
б уги ).

22  Д орога пересѣкаетъ нѣсколько овраговъ съ  довольно 
крутыми берегами, но вообще удобна. Н а н о ч л е г ѣ г у -  
стые кусты.

2 0  Д орога сперва п ересѣкаетъ д ва о вр ага  съ весьм а  
крутыми берегами, а  далѣе идетъ ровной, широкой 
долиной праваго- б ер ега  А л а-б у ги . М иновавъ остатки  
калмыкскаго укр ., дор ога переходитъ на другой берегъ  
А л аб уги ; здѣсь бродъ возможенъ только въ  малую  
воду, да и то одасепъ, такъ какъ дно покрыто огром- 
ными каменьями, а  вода достигаетъ груди  лош ади. Н а  
ночлегѣ деревья и кусты  въ изобиліи.

3 2  Д орога идетъ лѣвымъ берегомъ А л аб у ги  (2 2  вер~ 
сты ) и  затѣмъ переходитъ въ  широкую долину М а -  
накельды. Путь кодесны й. Н а  н о ч іегѣ  ки зякъ .



М ѣсто владенія р.
К андж егасу въ Бы - Верст> 
чанъ у  начала подъе- 
ма н а перевадъ Дж а-
сы (Бычанъ). 12  Единственное неболыпое затрудненіе круты еберега

р. К ан дж егасу. Н а  ночлегѣ есть кустарникъ н кизякъ.

Итого до перевала  
Д ж асн. 1 9 0

Далѣе до Андижана остается около 1 0 0  верстъ. Дорога отъ ноч- 
лега на іѣвомъ берегу Бычана, перейдя въ бродъ рѣку, подымается 
на крутой и довольно высокій взлобокъ, затѣмъ, круто повернувъ къ 
западу, идетъ косогорами, пересѣкая шпрокіе и гіубокіе овраги пра- 
выхъ притоковъ Бычана, а потогь слѣдуетъ напротяйіеніи верстъ 
двухъ скалистыыъ довоіьно узкимъ карнизомъ до сліянія двухъ рѣ- 
чекъ Дягасы, образующихъ Бычанъ. Затѣмъ дорога довольно круто по- 
варачиваетъ въ с. з. направденіи вверхъ по лѣвому берегу болѣе сѣ- 
верной изъ назывнныхъ двухъ рѣчекъ. Здѣсь таіже встрѣчаются 
овраги, по менѣеглубокіе. Близь сліянія двухъ верхнихъ рѣчекъ Джасы, 
дорога развѣтвляется: обѣ вѣтви идутъ къ двумъ переваламъ Джасы, 
расположеннымъ близко одинъ отъ другаго. Дорога бодѣе къ сѣверному 
изъ нихъ, по сказанію киргизовъ, крута и весьма каменистая; а къ 
южному Джаеы идутъ двѣ дороги по обоимъ берегамъ оврага рѣчки. 
Обѣ онѣ входятъ въ довольно обширную котловину, образуемую каме- 
нистыми іі крутымп склонами окрестныхъ вершинъ, вверхъ по кото- 
рымъ нынѣ вьется зпгзагами троппнка. Подъемъ мѣстами очень крутъ 
и вообще мало удобенъ. Спускъ къ сторонѣ Андижана гораздо лучше. 
Вообще изъ Андижана караваны поэтому пути ходятъ мало.

По спускѣ съ перевала дорога входитъ въ долину Ферганы.



М А Р Ш Р У Т Ъ

Отъ укр. Нарынскаго черезъ ущелье Барскаунъ до гор. Каракола 
(по Пичугину).

(В ся  дорога до села Сливвино вьючная).

У крѣ ш сеніе Н а* 
р ы н ское.

Соед. рр. Б. и М. 
Нарына (переправа 
вбродъ черезъ М .Н а- 
рынъ).

Отъ укр. Нарынскаго дорога ндетъ вдоль цѣпи горъ 
Нура по правому берегу р. Большаго РЕарына. До- 
лива сильно сжата горами, вслѣдствіе чего дорога 
проходитъ мѣстами по косогорамъ и кромѣ того не- 
ресѣкается горными ручьями въ очень крутыхъ бал- 
кахъ. Особенно глубоки ложа рѣчекъ Терекъ-текесъ 
и Нуры.

Вѳрст.

30

Долина рѣкиМал.. 
Нарына (переправа 
вбродъ).

Отъ мѣста соединенія Б . и М. Нарына дорога на- 
правяяется на снѣжный перевалъ К а л м а к ъ -т а ш ъ  
(до 12 т. ф.). Перев. крутой. Сѣверный склонъ по- 
крытъ растительностью (ель), но не густо. Спускъ 
идетъ по весьма узкому ущелью, покрытому валунами. 
Далѣе дорога удобная.

30 Отъ ночлега дорога идетъ правымъ берегомъ М . 
Нарына широкою и удобною долиною. Горныя рѣчки: 

, У р а т а с ъ , Д ж а н б у л а к ъ , Д ж ал ан гатгъ , Б а л г а р ъ ,
У р ю к т а с ъ , Д ж а н б у л а т ъ  пересѣкаютъ путь; всѣонѣ 
не глубоки и удобопроходимы. Борега ихъ нокрыты 
рѣдкимъ кустарникомъ.

Р . Керегеташь. 40 Отъ вааденія въ р. Мал. Нарынъ лритока Кереге- 
ташъ, дорога подымается вверхъ по сему послѣднему. 
Дорога хорошая, она приводатъ къ первому того же 
имени. Вершина перевала покрыта вѣчнымъ снѣгомъ 
и ледниками. Высота его около 13 т. ф. На вершинѣ 
перевала образуется не шпрокое плато, на которомъ 
ость топкія мѣста.

Верш.
геташъ.

пер. Кере-

Соедин.ручья Сѣв. 
Керегеташъ съ Бар- 
скауномъ.

40 Слускъ съ перев. весьма отлогій, но путь неудобенъ 
тѣмъ, что дорога завалена большими камнями и без- 
нрестанно переходитъ съ одного берега ручья на дру- 
гой. Ручей течетъ быстро, но дну, устланному круп- 
ными валунами. Этотъ ручей (сѣв. Керегеташъ) при- 
водитъ къ рѣчкѣ Б а р с к а у н ъ .

20 Отсюда дорога идетъ по весьма узкому но жпво- 
писному ущелью р. В а р с к а у н ъ . Ширина около 150 
саж. Щ еки отвѣсные, высокіе н покрыты еловымъ лѣ- 
сомъ. Тропа пдетъ по правому берегу рѣки; берегъ 
крутой, но широкій: онъ докрытъ галькою. ЬІа поло- 
ванѣ ущелья лѣсъ съ высотъ спускается "къ самому 
ложу рѣки. Въ  10-ти верстахъ не доходя оз. Иссыкъ-



куль дорога переходитъ на лѣвый берегърѣки (бродъ; 
здѣсь ширина рѣки около 15 саж. дпо покрыто круп- 
ными каменьями; лѣтомъ пер. затруднительна), а ущеіье 
оканчивается не доходя 3-хъ верстъ до озера. Лѣсъ ж.- 
прекращается верстъ за семь не доходя до озера.

С ѣ вѳ р н о ѳ  у с т ь ѳ  Верст. 
у щ е л ь я  Б а р с к а -
у н ъ .  4 0  Отъ выхода изъ ущелья дорога принимаетъ восточ-

ное направдеиіе и идетъ южнымъ берегомъ озера 
Иссыкъ-куль вплоть до г. Каракола, по мѣстности со- 
вершенно плоской, пересѣченной рядомъ крутыхъ ба- 
локъ, по дну которыхъ стремятся горные ручьи, те- 
кущіе въ озеро. Эти ручьи за искдюченіемъ З а у к  у нп- 
сколько не затруднительны для переправы вбродъ.

Б р о д ъ  н а  р ѣ к ѣ  
З а у к у . 20

С е д . С лж вю нно
(перепр. вбродъ че-
резъ р. Кизылъ-су). 23 Отъ сел. Сливкино дорога отходитъ отъ берега озера 

верстъ на 10— 15. Она вполнѣ удобная.
Г .  К а р а к о л ъ . 3 7

Итого 270

І А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ Токмака до Барынскаго укр. черезъ Кутс малды п Улахолъ. 
(По Каульбарсу).

О тъ  Т о в м а к а  до 
К у т е м а л д ы  103
версты по почтовому Верст. 
пути (см. выше.) и 
затѣмъ далѣе отъ 
Кутемалды:

С л ія н іе  р р . У ч ь -  
тю б е  н  Н а р ъ -и к ѳ  
(прит. сѣв. Улахола). 30 Путь удобный, полесный; топіиво кизякъ.

В е р с т ъ  5  н и - 
® е  п ѳ р е в а л а  У л а -  
х о л а , на его юж- 
номъ склонѣ, на вер- 
ховьи р. Южн. Ула- 
холъ. 25 Вторая часть дорош съ подъема на перевалъ Ула- 

холъ крайне тяжела: болотистый грунтъ заваленъ кам- 
нями, и дорога ежеминутно переходитъ съ одного бе- 
рега ущелья на другой. Самый перевалъ Улахолъ крутъ 
и каменистъ; спускъ еще круче и опаснѣе.



Должвса р . С у л - Версг. 
таш ь - еар ы  бдизь
озера Еара-куіь. 23 Дорога 5 верстъ идетъ по широкому, ровному и 

отлогому ущелью р. Южный Улахолъ, и затѣмь пере- 
ходитъ въ пгирокую долияу р. Карагоджура, и дотомъ 
поднимается къ удобному переваяу Кайка-ташъ. За 
переваломъ дорога входитъ вскорѣ въ широкую додину 
Султанъ-сары, гдѣ и соединяется съ путемъ отъ Бар- 
скауна къ Нарынскому укрѣп. (см. маршр. отъ Каре- 
гетажа до Нарынскаго укрѣпхенія).

Беего 78

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Изъ Вѣрпаго черезъ Сапъ-Ташѵдо Каракола. (Ио Каульбарсу).

Г . В ѣ р н ы й .

Софійская стани-
да (Таігаръ). 24 Мѣстность ровная, пересѣченная оврагами. Дорога

хорошая, кодесная. Черезъ р. Талгаръ мостъ. Кормъ, 
вода и тоштію есть.

Высел. Надеждин-
скій (Жссыкъ). 23 Отличный колесный путь.

Пик. Ащи-Булак-
скій (Атамкулъ). 30*) Дорога хорошая, колесная.

Пик. Тазабекъ. 30 Дорога колесная.

Селеніе Зайдевское 20 Тоже.
(Чаликъ).

Пик. Сугуты. 40 Здѣсь переправа въ бродъ черезъ рѣку Чиликъ въ
подоводіе опасна.

Пик.Актогтойскій. 27**) Въ 12 верстахъ отъ Сугуты дорога вхбдитъ въ Ту. ■
райгирокое ущелье. Подъемъ на перевадъ врутъ- 
Сдускъ въ доіину Актогоя отлогій. Вродъ въ полно- 
водье возможенъ тоіько вплавь, и, вообще, переправа 
черезъ рѣку опасна. Дорога не хорошая. Вода, кормъ 
и топливо есть.

Пик. Кегенскій. 30 Дорога идетъ по горамъ. Коіесные экнпажи, хотя
съ трудомъ, но пройти могутъ; съ горъ дорога спус- 
кается въ додапу Когеня и Каркары.

Пик. Санъ-тапіъ. 28 Переправа въ бродъ черезъ Кегень. Бродъ удобный
во всякое время. Затѣмъ дорога идетъ по увадамъ 
Санъ-ташскаго хребта; зимой здѣсь бушуютъ бураны.

*) Въ 10 в. отъ выс. Надежд. находится выс. Михайловскій.
* * )  Обходноя дорогой— 45 верстъ.



Пик. Джергалан- Верст.
<скій. 20 Дорога направдяется въ долину р. Тюпа, переправа

черезъ гдубокш бродъ. Переваливъ черезъ невысокіе 
увады Кизкіъ-кія дорога спускается въ додипу Джер- 
галана. ІТуть кодесный.

Дорога идетъ вдодь подошвы снѣговаго хребта, по 
ровной мѣстности и переходитъ горные ручьи. Бодѣе 
серьезный бродъ черезъ р. Тургень-акъ-су.

Дорога колесная. На р. Акъ-су у седенія того же 
имени хорошій деревянный мостъ.

Хорошій кодеспый путь.

Итого 816

Сел. Аксу. 82

Укр. Кара-кодъ. 12

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ г. Каракола къ выходу изъ горъ р. Барскоупа (По Каульбарсу).
Г .  К а р а к о л ъ .

Рѣка Урдакъ. 15 Дорога удобная, колесная; много аудовъ, кормъ,
вода, топливо всюду есть.

Рѣка Джуука. 31 Дорога ровпая, колесная, пересѣяаетъ нѣсколько
арыковъ и горныхъ ручьевъ. Боды, корма и топлива 
пзобильно.

Рѣка Барскаунъ. 30 Дорога проходитъ крутой, ііамепистый оврагъ Джу-
ука, и затѣмъ на послѣднихъ 15 верстахъ перехода 
еще пересѣкаетъ нѣсколько крутыхъ каменистыхъ овра- 
говъ, Кормовъ близь ночлега пѣтъ.

Итого 7 6

М А Р Ш Р У Т Ъ

Отъ Токмака черезъ озеро Сопъ-Куль, ур. Куртка и озеро Чаттыръ- 
куль въ Кашгаръ. (По Каульбарсу).

Г . Т о к м а к ъ .

Входъ въ ущелье
Шамси. 20 Дорога идетъ широкою долиною вдоль береговъ р

Сѣв. ІПамси; дорога колесная. Ночлегъ удобенъ; н 
ночлегѣ есть кусты.



Ущедье Шамеи на верст. 
верхяей г р а н н д ѣ  
хвойнаго іѣ са . 16 *Хорошая вьючная дорога, наночлегѣ хвойный лѣсъ„

Ущелье р. Южн- 
ный ІПамси, верстъ 5 
южнѣе неревала.

Долина Кызарта, 
въ 9 верстахъ отъ 
его устья въ Кочкуръ.

Сѣв. Кызартъгіро- 
тивъ перевала Чаръ- 
арча.

Р. Джумгалъ, близь 
старыхъ могилокъ 
К а д е й -к у р г а н ъ  и 

. К и ч к а н ъ  - к у м -  
б е р ь , противъ устья 
р. ІІе ч и л ь -б у л а к ъ  
(начало дороги на 
леревалъ Шильбили).

Р ѣ к а К а р а -к и ч и , 
вврсты двѣ отъ впа- 
денія въ озеро Сонъ- 
куль.

Берховья р. Т а т ъ -  
тюбе (притокъ Сонъ- 
куль), не доходя вер- 
сты двѣ до пер. Муль- 
да-ашу.

Сліяніе рр. Муль- 
да-аіпу н Тарокаинъ.

17 Дорога вообще неудобна, такъ какъ идетъ по осы~ 
пямъ, косогорамъ и пр. Версты за 4 до гребня перевала. 
начинается подъемъ на него, который очень крутъ и 
каменистъ. Гребень очень узокъ. Спускъ отложе. Н о - 
члегъ удобный.

27 Дорога идетъ по совершенно ровной и отлогой дс- 
линѣ рѣки южн. Шамси и перейдя долину Кочкура,. 
входитъ въ долипу Кызарта. Броды легки. Путь ко- 
лесный. Ночлегъ хорошій.

20 Дорога идетъ вверхъ по ровной долинѣ Кызартакъ 
перевалу того же имени. Не доходя его у подножія: 
перевала Чаръ-арча хорошій ночлегъ.

25 Дорога идетъ черезъ пер. Кызартъ, едва ли не са~ 
мый лучшій во всемъ Нарынскомъ краѣ; онъ п о ч :т  
не замѣтенъ; путь весьма удобный.

25 Дорога идетъ черезъ пер. Ш и ль-б и л и , не пред- 
ставляющій большихъ трудностей; путь вообще одобный.

Ур. Куртка на лѣ- 
вомъ берегу Нарына.

Р. Байбиче близь 
могилы Акъ-талъ, при 
соеднниніи дорогъ съ 
рр. Терекъ иМукачи.

17 Дорога идетъ по широкой, ровной береговой доливѣ 
Сонъ-куль. Путь колесный.

17 Дорога перевалпваетъ не трудный перевалъ М у л ь - 
да-аш у, я  затѣмъ, по узкому, очень крутому и каме- 
нистому спуску идетъ ущельемъ р. того жеимени; но 
вскорѣ вступаетъ въ ровную и широкую долину. Путь, 
колесный.

14 Близь развалинъ сартовскаго поселка дорога п е- 
ресѣкаетъ Нарынъ. Здѣсь бродъ черезъ 6 рукавовъ 
рѣки. Броды опасны, и въ полноводіе непроходииы. 
Я а  ночлегѣ есть лиственный лѣсъ.

26 Путь удобный; на ночлегѣ корма не совсѣмъ обидь- 
ные.



Сліяніе р. Чаіко- 
ды и другой безъ- Верст. 
ямянной, не доходя
3  верстъ до перева- 
да Б а й б и ч е -б е л ъ .

Начало ущелья р. 
*€ѣв. Ташъ-рабатъ.

Выходъ изъ ущедья 
[р. Южн. Т а ш ъ -р а -  
-йатъ надолину озе- 
ра Чаттыръ-куль.

22 Пройдя по верховьямъ р. Байбиче, дорога направ. 
ляетея на пер. того же имени (первый). Подъемъ нѣ- 
скодъко крутъ. Съ перевала дорога входитъ въ долину 
Ч а л к о д ы . Дорога совершенно вьючная.

20  Дорога идетъ по второму п^ревалу Б а й б и ч е  въ 
горахъ Калкагаръ-тау, съ котораго спускается по отло- 
гому оврагу Т у зъ -а ш у  въ лустынную долину Кара- 
коина, пересѣкаетъ ее и поднимается ло ущелью р. 
Сѣвер. Т а ш ъ -Р а б а т ъ , по лравому ея берегу до но- 
чдега, положеніе котораго почти неопредѣленно; но 
чѣмъ выше по ущелью онъ будетъ избранъ, тѣмъ луч- 
ше, такъ какъ это сократитъ слѣдующій трудный пе- 
реходъ черезъ перевалъ Ташъ-рабатъ.

20  Дорога переходитъ неудобный бродъ черезъ рѣку 
Ташъ-рабатъ и затѣмъ идетъ по узкому и каменистому 
ущелью, мѣстами до карнизамъ. Подъемъ на перевалъ 
крутъ, спускъ также, но только на протяженіи одной 
версты, и затѣмъ дорога идетъ уже по гладкому оврагу 
р. Южн. Ташъ-рабатъ до выхода на долпяу озера Чат- 
тыръ-куль.

Отсюда до г. Кашгара приблизительно 150 верстъ.

Итого 266

Ж А Р Ш Р У Т Ъ  

Огъ Нарыпскаго укр. въ долипу Акъ-сая и дадѣе въ Кашгаръ. 
(По Каулъбарсу).

Н а р ы н ск о е  ук р .

Р . Бурунду, при- 
токъ Атбаша справа. 22

Сліяніе рр. Тузъ- 
аш у и Кынды. 29

Дорога сперва идетъ по узкому и неудобному ущелью 
р. Чаръ-Карытма (4 версты); а затѣмъ подннмается 
на правый берегъ для обхода непроходимой части его- 
Тутъ дорога лроходитъ крутые увалы и становится 
удобною лишь по спускѣ снова въ долину р. Чаръ- 
Карытма. Ночлегъ удобный, т. е. вода, кормъ и то- 
пливо есть.

Дорога на всемъ протяженіи лересѣкается нѣсколь. 
кими крутыми оврагами и затрудняется бродомъ че- 
резъ Атбашъ, ниже впаденія въ негор. Тузъ-ашу. На* 
ночлегѣ есть, кромѣ кизяку, кусты и густой лѣсъ.



Сліяніе рр. К а т -  Верст. 
ка-су и Тузъ-ашу. 22 Дорога ироходитъ черезъ неудобный оврагъ и бродъ.

р. Тузъ-аш у, затѣмъ идетъ къ плоскому перевалу 
Кынды. Спускь также незамѣтенъ, топливо одинъ ки- 
зякъ.

Сліяніе р. Терек-
ты съ Акъ-саемъ. 43 Рекогносдировка барона Каульбарса здѣсь не про-

ходила; но по словамъ киргизовъ, на серединѣ, можетъ 
быть удобный ночлегъ на р. Богушты. Д уть до сліянія 
р. Теректы съ Аксаемъ— хорошій.

Итого 116 Дальнѣйшій путь къ Кашгару обозначенъ въ мар~
шрутѣ отъ А к ъ -с а я  до К а ш га р а * (по Рейнталю ) *)„

Отсюда до Кашга-
р а около. 150

Всего доКашгара 260

М А Р Ш Р У Т Ъ

Отъ крѣп. Кокъ-кала (Мехтеръ-кала) до укр. Оукусъ.

(По свѣдѣніямъ Окружнаго штаба).

К о к ъ -к а л а  (М ех- 
теръ-када) на Янги- 
«У-

Арыкъ Наупыръ. 

Гор. Чимбай.

27

22

В ся дорога вообще удобная; песчанаго простран- 
ства мало; вода на ночлегахъ есть; кормъ и топливо 
также.

Оз. Кара-уй. 25‘/*
Развал. Мамудъ- 

бій-кала. 23 ,
Укрѣпл. Нукусъ. ю»/* _

Итого 1073/4



Огь укр. Петро-Адексапдровека до г. Казадивска черезъ ур. Кокча и 
п Бай-имратъ *).

У к р . П етро- 
А л е к са н д р о в ск о  е

Казенный садъ Кал- 
та-Манаръ. 18

Кол. Кокъ-ча. 58

г Кол. 
анъ.

Таджи - каз-
21

Кол. Кара-батыръ 
(забропгены), 17

Дорога пдетъ спервапесчаными барханами (2 версты) 
потомъ средп пашень; у ІПурахана пересѣкаетъ боль- 
жой арыкъ, и проходитъ черезъ гор. Шураханъ. Далѣе 
идетъ среди пашень, пересѣкая арыки; мѣстами попа- 
даготся пескп.

Дорога вскорѣ вступаетъ въ пескж, обнажеппые отъ 
всякой растптельностп. Мѣстами же попадается твер- 
дый глинистый грунтъ.

Отъ развалинъ Вазаръ-кала (26 верстъ) дорога на 
протяженіи 20 верстъ пролегаетъ по мѣстности вол- 
нистой, слегка песчаной, покрытой мелжимъ и рѣдкимъ 
кустарникомъ; послѣдніе 7 верстъ дорога проходитъ 
по глубокпмъ пескамъ и высокимъ барханамъ.

Въ водѣ на колодцахъ недостатка нѣтъ. Йхъ легко 
вырывать сколько нужно; новода солоноватая. Вблизи 
колодцевъ топлива достаточно; но кормовъ почти на 
всемъ переходѣ нѣтъ.

Путь пролегаетъ среди песчаныхъ бархановъ, весьма 
бѣдныхъ растительностью. Колодезь одинъ и воды хва- 
тить можетъ лишь для небольшой команды, а между 
тѣмъ здѣсь надо запасаться водой для слѣдующаго 
140 верстнаго безводнаго перехода до кол. В ай - 
тімратъ. Вода хорошая. Топлива вбдизи кол. совсѣмъ 
почти нѣтъ. Здѣсь песчаные бураны столь сильны, 
что иногда въ теченіи сутокъ засыпаютъ коюдезь.

На протяженіи 8 верстъ глубокіе дески, а затѣмъ 
твердый глинистый грунтъ. Колодды Кара-батыръ за- 
брошены вслѣдствіё дурнаго качества воды? отъ кото- 
рой отказываются даже верблюды.

Коі. Бай-имратъ. 125 Дорога идетъ сперва по твердому грунту, а подъ 
конедъ преимущественио среди песчаныхъ бархановъ, 
весьма трудно проходимыхъ. Пески мѣстами покрыты 
саксауломъ, гребенщикомъ, джузаномъ и изрѣдка ко- 
вылемъ. Воды въ колодцахъ много; она солоноватая. 
Топлива мало, кормовъ вблизи нѣтъ.

Кол. Кагазбай. 12^4 На протяженіп 4  верстъ сыпучіе барханы. Далѣе 
барханы уменьшаются, а на 8-й верстѣ дорога всту- 
паетъ на твердую равнину, покрытую густымъ и до- 
вольно крупнымъ кустарникомъ. У  колодцевъ сыпучій

*) Составленъ штабсъ-капитаномъ Германомъ, въ мартѣ 1876 года.



песокъ. Колодцевь два; вода въ нихъ сіегка солоно- 
Верст. ватая. Тоіглива и кормовъ для верблгодовъ достаточно; 

для лошадей корму нѣтъ.

хСол. Косъ-кудувъ. ІЗѴа Версты 4  твердые песчаные барханы, далѣе мѣст>
ность ровная, густо дороешая гребенщикомъ и саксау- 
ломъ (2 в.); потомъ слѣдуютъ песчаные барханы и за- 
тѣмъ ровная мѣстность5 съ глинистымъ грунтомъ, до> 
крытая гребенщикомъ.

Въ іѴз верстахъ не доходя колодцевъ, дорогу пере- 
сѣкаетъ сухое русло р. Яны-дарьи. Колодцы располо- 
жены среди сыпучихъ песковъ; ихъ три; вода хоро- 
шая. Топливо и кормъ для верблюдовъ ыожно найти 
невдалекѣ; для лопгадей кормовъ нѣтъ.

Кол. Мурзалы. 163/4 Сначала (версты 4) неглубокіе пески; затѣмъ твер-
дая} кочковатая, слегка волнистая мѣстность (тоже
4  вер.). У высокаго холма дорога пересѣкаетъ узкую 
гряду песковъ и снова ветупаетъ на твердую мѣст- 
ность. Вода въ колодцѣ сильно солена; топливо по 
близости въ изобиліи; кормовъ нѣтъ.

Кол. Дюнъ-Казганъ. 58 Сяачала мѣстность песчаная, покрытая рѣдкимъ 
саксаульникомъ, дотомъ твердая, за исключеніемъ 
одного промежутка въ 1 версту, гдѣ приходится пе- 
реходить сыпущй песокъ. На всемъ переходѣ топлива 
въ видѣ мелкаго кустарника довольно. На ночдегѣ 
нѣсколько колодцевъ; вода хорошая и ея въ изобиліи.

Кол. Дайра-бай. 61 Дорога идетъ среди небольшпхъ десчаныхъ барха-
новъ (15 верстъ), далѣе пролегаетъ по совершенно 
твердому грунту, покрытому рѣдкимъ кустарникомъ. 
Мѣстность волнистая; къ концу перехода грунтъ ста- 
новится снова песчаный. Колодцы Дайрабай, также 
какъ и Дюнъ-казганъ, расположены въ оврагѣ. Эти 
колодцы называются еще иначе Мулдалы. Вода въ

Кол. на Куванъ-
дарьѣ. 41 Первые двѣ трети дерехода дорога дролегаетъ ~по

мѣстности волнистой, съ твердымъ грунтомъ, почти 
лишенной растительности. Далѣе дорога пдетъ сре- 
ди незначительныхъ песчаныхъ бархановъ, покрытыхъ 
рѣденькимя кустарниками. Вода въ колодцахъ, хотя 
и не вполнѣ хородга, но годная. Корма въ окрестно- 
стяхъ, вслѣдствіе большаго числа кочующихъ кир- 
гизовъ, достояпно вытравлены. Топлива также нѣтъ.

Г* Казалинскъ. 43 Дорога верстъ 20 идетъ по мѣстности волнистой,
лишенной всякой растительности, далѣе же входитъ 
въ пески, мимо озера Джубанъ-куль. Затѣмъ дорога 
направляется къ переправѣ черезъ Сыръ-Дарью у 
К ара-тю бе, откуда до Казалинска остается всего 
версты три.



Отъ у к р . П е т -  Вврст. 
р о -  А л е к с а н д р о в -  
св5а до п ар о хо д - 
н о й  п р и е т а т а . 8

Дорога колесная.

М А Р Ш Р У Т Ъ
О тъ  у к р . П ет- 

р о  - А л е в с а н д р о в -  
еіса до л о с ѳ л к а  
П е р в о н а ^ а д ь н ы и  
(изъ сосданн. ураль- 
цевъ). 19 Дорога коіесная.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Ѳтъ стапнцы Лепсипской до станицы УрджарскоД.

(На основаніи свѣдѣніи Сежирѣченскаго Обіастнаго правленія).

С т . Л е н с и н с к а я .

Р. Вурзакъ. 28

* Чибинды. 21

» Большой Сакъ- 
канъ, 19

Кол. Бисъ-Онатъ. 28

Мог. Эригу. 37

» Классь. 17

Кол. Дють-Туюнты. 29

Пикетъ Караколь- 
■скій. 16Ѵ2(

Пик. Теръ-Бакан- 
скій. 22

Пик. Бургунскій. 22

Ст. Урджанская. 26 ,

Птого 265

Вьючный трактъ.

Почтовый трактъ.



М І Р Ш Р У Т Ъ  

Ѳіъ Квшдака Дашты-казы вверхъ ио Зсравшаиу до Зеравшанскаго 
ледиика *).

С ед ен іе  Д а ш т ы - 
К а з ы .

Верст. Число
домовъ.

15

Сел. Урматалъ. 16 95

» Мадмъ. 8 150

» Кум ъ. 5 70

» З ы р о ватъ . 5 450

» В а р з и м и -  
н о р ъ .

8 40

Сел. Ссинкистанъ. 6 ІСО

, » Зазунъ. 1 85

» Таминъ. 2 60

» Фатми. 4 60

» Гузари-бодъ. 1 50 :

» Р а р зъ . 4 290

* Пахутъ. 5 270

5 Шаватки - по-
янъ. 6 120

Сел. ІП а в а т к и- 
бал а. 2 80

Сел. Вишабъ. 4 76

» Ш ам ти чъ . 7 40

» О бур дан ъ . 5 205

» Пастигау. 10 175

» Іянгаръ - ро- 
гифъ. 8 19

Сел. Р и в а м у т ъ . 2 50

Дорога все время идетъ вдоль р. Зеравшана 
вверхъ, переходя часто еъ одного берега на 
другой, по мостамъ. Дорога проходнтъ зача- 
стую по опаснымъ карнизамъ, внсящимъ надъ 
пропастями, либо по бадконамъ. Йногда она 
уклоняется на незначителыіое разстояніе отъ 
рѣки и переваливаетъ не высокіе контрфорсы 
главныхъ хребтовъ: Туркестанскаго и Зерав- 
шанскаго. По мостамъ необходимо проходить 
не иначе, какъ по одному. По этой дорогѣ про- 
ходилъ русскій отрядъ въ 1870 году.

Мѣста для ночлеговъ и приваловъ удобны. 
Въ попутныхъ кишлакахъ тоже можно достать 
клеверъ дія лошадей (сотни на двѣ) итопливо. 
Сухой фуражъ (ячмень) необходимо брать съ 
собою.

На дровіянтъ также разсчитывать нельзя, так-ъ 
какъ жители сами покупаютъ его для себя въ со- 
сѣднихъ большихъ населенныхъ пунктахъ (Ура- 
тюбе, Ходжентѣ, Самаркандѣ). Подножный кормъ- 
встрѣчается въ достаточномъ количествѣ только- 
начдная отъ Пальдорака до ледниковъ.

*) Маршрутъ составденъ до Аминову, измѣрившему его инструментально во 
время искандеръ-кульской экспедидіи въ 1870 году. Въ сел. которыя поднерк- 
нуты нами, располагался на ночлегъ искандеръ-кульскій отрядъ.. і



Сел. Худгифъ -оф- 
гобру.

Верст.
4

Чнсло
домовъ.

15

Сел. Мзисъ. 3 47

» Л я н г а р ъ- 8 92
03 ъ.

Сел. Вардагитъ. 4 3

» Мадрушкатъ. 4 80

» Т аб у ш и н ъ . 7 25

» Диминора. 12 45

> Пакшифъ. 1 40

» П а л ьд о - 6 210
> акъ .

Сел. Рогъ. 5 175

» Худгифъ. 2 40

» Лянглифъ. 6 33

» Водифъ. 6 26

* Дикаузъ. 4 24

» Д и х и с а р ъ . 2 35

Могила (мазаръ). 3 —

Ледникъ. 18

Итого 201

М А Р Ш Р У Т Ъ

Ѳтъ сел. Дашты-казы до Уриитапа, лѣвымъ берегояъ Зеравшана. 
(Но Амииову).

»
Седежіѳ Д аш ты - Верст. Число 

ісазы. домовь. -0Ъ 0ДН0]ц верстѣ отъ Дашты-К,азы лереправа
вбродъ черезъ Зеравшанъ возможна толіко въ 

Сел. Ябонъ. 7 10 мелководіе. Затѣмъ, дорога удобнѣе той, кото-
рая проходитъ правымъ берегомъ Зеравшана н

> Урмитанъ. 9 95 которая сейчасъ описана.



М А Р Ш Р У Т Ъ

Отъ Урмитаиа до Варзиманора, правымъ берегояъ р. Зеравшапа. 
(По Амияову).

С ед. У р м и т а н ъ . —

ь Урмжтанъ - 
Бишкентъ. б

Сед. Дардаръ. 9

» йскандаръ. 8

» Хишкатъ. 4

» Барзиминоръ. 5

Чясло 
Верст. домовъ,

95 Дорога трудная и опасная. йзъ  Хиш катадо- 
рога по мосту переходитъ на лѣвый берегъ, гдѣ 
и соединяется съ тѣмъ путемъ, по которому 

100 шелъ искандеръ - кульскій отрядъ.
.Кромѣ селеній, по дорогѣ не встрѣчается 

200 мѣстъ, удобныхъ ня для биваковъ, ни для ноч- 
леговъ.

100
60

Итого 27

Ж А Р Ш Р У Т Ъ

Отъ сел. Паіута до Вишаба, лѣвымъ берегомъ Зеравшапа. 
(Йо Аминову).

С ѳд. П а х у т ъ .

• » Фальмаутъ.

» Оби-мадель. 

» Бишабъ.

10

270

40

76

Дорога эта отдѣляется отъ зеравшанскаго бе- 
реговаго пути въ 2-хъ верстахъ выше селенія 
П а х у т ъ  и переходитъ на лѣвый берегъЗерав- 
шана, по плохому деревянному мосту въ сел. 
Ф а л ь м а у т ъ ; но въ 2-хъ  верстахъ выше Ви- 
шаба дорога переходитъ обратно па правый бе- 

регъ Зеравшана. Дорога вообще трудная иотъ 
меридіана Ш а в а т к и -б а л а  до Вишаба недо- 
ступна для конныхъ.

Итого 19

М А Р Ш Р У Т Ъ

Отъ селенія Обурдана до Пастигау, иравымъ берегомъ Зеравшапа. ‘ 
(По Аминову).

С вл . О б у р д а н ъ . —  7 Дорога эта трудаая и едва доступная д ія
конныхъ, почему предпочтительна дорога лѣ- 

» Коммодоиъ. 5 70 в^ымъ берегомъ рѣки, т. е. потому пути, по ко-
торому шелъ искандеръ - кульскій отрядъ.



— 77 ~

Сел. Витканъ.

„ Чисяо Верет. д0М0ВЪ
Ѵа

» ІГастигау. 4

Итого 10

М А Р Ш Р У Т Ъ

Отъ сел. ХидзиФа оФтобру до Изиса. (По Аминову).
С ел. Х и д з и ф ъ - 

О ф оубр у.

Сед. Хидзифъ*Со-
т -

— Дорога конная, вьючная. Переправа черезъ 
Зеравшанъ по двумъ мостамъ.

1 15

Сел. Изисъ. 4 *—

йтого 5

М А Р Ш Р У Т Ъ

Отъ сел. Табушнна до ІГальдорака, правымъ берегоиъ Зеравшапа.
(По Аминову).

С ед . Т а б у ш и н ъ .

» Сабакъ.

—  — Дорога конная; одна переправа (близь Паль- 
дорака) вбродъ черезъ Зеравшанъ.

6 зЬ

» Пальдоракъ. и

Итого 20

Примѣчаніе. Селевіе Мудживъ, Подаскъ, Вальгонъ п Хайрабатъ пря- 
маго еообщенія между собою, вдоль рѣки, неимѣютъ. Со- 
общенія междуними происходятъ по главной дорогѣ, пра- 
вымъ берегомъ Зеравшана, причемъ дяя переправы 
имѣются деревянные мосты.



М А Р Ш Р У Т Ъ

Отъ сел. Варзияиноръ къ озеру Искандеръ-куль вверхъ по Фанъ-дарьѣ. 
(По Аминову).

С ѳ л ѳн іе  В а р з и - 
м и н о р ъ . —

Сед. Пети. 20

» Сарвада. 4

» Хайрембетъ. 12

» Джижикъ. 4

» Нарватъ. 2

Озеро Ясканцеръ- 
куль. 8

_ Чисяо 
Верст. доыовъ.

40 Ни въ карннзахъ, ии въ зыбкихъ мостикахъ 
недостатка нѣтъ. Вода, тоядиво и фуражъ есть. 

40 Травы изобильны.

25

30

20

йтого 50 —

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ сел. Сарвада до верховьевъ рѣки Ягнауба. (ІІо Амвнову).

С ѳл. С а р в а д а . — —

Рабатъ. 13 50

» Токъ-фанъ. 4 60

» Анзобъ. 18 70

• Маргивъ. 6 50

•» Хишрабатъ. 6 200

•» Васраутъ. 10 30

» Мартумаинъ. 4 20

0 Вагенсай. 1 30

а Ш ахсара. 1 50

6) Думсай. */. 40

Дорога очень трудная, хотя и возможная для 
конныхъ. Она идетъ все время вверхъ по рѣкѣ, 
перекидываясь ло тренещуіцимъ мостикамъ, съ 
одного берега на другой, и рѣдко уклоняясь 
отъ рѣки на незначительное разстояніе; вообще 
въ нижней своей части ущелье Лнауба очень 
узко и скалисто, ночему и дорога трудна. Осо- 
бенно труденъ участокъ отъ Анзоба до Мар- 
гифа; здѣсь, не доходя къ послѣднему, дорога 
на значительномъ разстояніи проходитъ ло бал- 
конамъ, приставленнымъ другъ къ другу сту- 
пеньками, т. е. такъ, что конецъ верхняго пре- 
вышаетъ конецъ ниже поставленнаго болѣе чѣмъ 
на два фута. Движеніе по этимъ балконамъ очень 
опасно.

Въ нѣсколькихъ верстахъ отъ сел. Васраута 
характеръ ущелья измѣняется: долина рѣки Яна- 
уба значительно разпгиряется, подошвы горъ 
мѣстами уходятъ далеко отъ русла рѣки и гор- 
ные скдоны, покрытые луговою растительностью, 
дѣлаются болѣе отлогимп и доступннми.



Сед. Шавита.
Верст.

Ѵі

Чисдо
домовъ.

25

» Хсакидарфъ. 2 25

» Наумиткамъ. 30

» Чукатъ. Ѵг 28

* Псканъ. 8 25

» Нови-майнъ. 1 20

* Дехе-баланъ. 1 50

» Кянси. 4 22

» Киріонте. 2 18

» Дехе-калянъ. 4 40

* Нови-бодъ. 6 4

Ур. Сенги-майлекъ. 8 —

Верховья р. Лгна- 
^ба. 16 —

Птого 112

Вода и подножный кормъ встрѣчаются въ изо- 
бидіи. Тоялива (кустарники) около самой до- 
роги маю п оно возится жителями изъ горітхъ 
уіцелій.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ сел. Сарвада до ІІштута. (По Амипову),

С ел. С а р ва д а . —  —  Дорога идетъ вверхъ по ущелью р. Пасрутъ
то яравымъ, то лѣвымъ ея берегомъ. Хотя вездѣ 
существуютъ мосты, по рѣка повсемѣстно легко 
переходима вбродъ. Склоны ущелья покрыты ар- 
чею; перевалъ Кштутскій весьма удобпый и не 
крутой. За переваломъ до Кштута дорога срав- 
нительно хороша, только въ одномъ мѣстѣ встрѣ- 
чается карпизъ (у селенія Артучъ).

» Пиніонъ. 2 —

» Пасрутъ. 3 —

• Шурмалекъ. 1 110

» Карти. 2

» Маргузаръ. 1

Перев. Кштутъ.

—-21
00 
і—і

Ур. Кули-каланъ. 3 */*

Сел. Артучъ. 9



_ Члсяо 
Верст. домовъ.

Сел. Пенджрутъ. 5Ѵг

Кжтутъ. З1/:

Етого 49

Лримѣчанге. Отъ Кштута на равнину Пенджакента ведутъ тридороги: 
южная — поднимается отъ названнаго селенія нрямо въ 
гору и слѣдуетъ до селенія Гузаръ; средняя,— по которой 
шелъ Іскандеръ-кульскій отрядъ, идетъ шесть верстъ 
вдоль теченія Ештутъ-дарьп, затѣмъ круто поворачи- 
ваетъ къ западу, и, переваливъ черезъ невысокія горы, 
спускается въ сел. Барзыканды, откуда равниною идеть 
черезъ Гузаръ къ Пенджакенту; сѣверная же дорога — 
слѣдуетъ вдоль теченія Кштутъ-дарьи до ея устья, откуда 
поворачиваетъ къ западу и равниною доходитъ до сел. 
Гузаръ, гдѣ соединяется съ вышеописанными путями.

М А Р Ш Р У Т Ъ

Отъ Зеравшанскаго яедника черезъ Гиссарскій кряжъ въ Каратегинъ. 
(Разспроспый по Аминову).

Дорога до перевала и самый перевалъ очень трудны 
и дорога спускается въ ущелъе р. Д е хе м и л а у д а л ь , 
у начала котораго раздѣляется па двѣ вѣтви: лѣвая, 
лереватвъ черезъ горы, ведетъ къ незначительному 
кишлаку Н а за р ъ -эй л а к ъ , лежащему на небольшомъ 
ручьѣ, впадающемъ Дехеиилаудаль. Правый же путь 
идетъ внизъ по рѣкѣ Дехемилаудаль и у сел. Сокау 
входитъ въ долину р. Сурхъ-аба (Кизылъ-су). Отъ се- 
ленія Х и с а р а к ъ  отдѣляется справа дорога,которая 
пореваливаетъ черезъ невысокія горы и выходитъ къ 
Гарму главному городу Каратегинской области. Эта 
послѣдняя дорога очень удобна, такъ какъ проходитъ 
по населенной мѣстности, обильиой пастбищаьт иво- 
дою. Черезъ селеніе С о х а у  проходитъ главдый путь 
изъ Алая въ Гармъ, о которомъ будетъ сказано ниже.

З ер авш аж сш й
леднш въ. верст.

Пер. Ярхичъ. 8

Сел. Дехемилау- 
даль *). 22

Сел. Дихучи. 2

» Кизыдъ - ку- 
румъ. 3

Селеніе Дашты-ку- 
румъ. 1

Сел. Дивана-су. 4

» Тура-таль. 3

» Ярхичь-бала. 8



Век.т.
Сел. Ярхичъ - міо- 

ва. 1

Селен. Ярхичъ-по- 
янъ. 2

Сел. Хаитъ. 12

» Хиссаракъ. 8

» Сокау. 4

Устье р. Дехеми- 
лаудаля. 4

Итого 82

М А Р Ш Р У Т Ъ  

изъ сел. В о д и ф ь, впизъ по р. Дидики (Субурса), притокъ ГориФа, до 
сел. Ходж а-чаукъ. (Разспросиый по Аминову).

С ел. Водвсфъ.

Пер. Водифъ (пѣ-
шій). 9 0  перевалѣ Водифъ было сказано выше, въ описаніп

Гиссарскаго кряжа *). У Ходжа-чаука дорога соеди- 
Сел. Дубурса. 12 няется съ путемъ, ведущпмъ съ Пакшпфскаго перевала

въ Гармъ.
» Дидихи. 8

» Зіа-джангилъ. 8 

» Ходжа-чаукъ. 15

Итого 42

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ сел. ПакшиФЪ, черезъ ПакшиФскій перевалъ, впизъ по р. ГориФу 
и Собъ-роху въ г. Гармъ. (Разспросиый по Амипову).

С ел. П а к ш и ф ъ . Подъемъ на перевалъ и самый перевалъ сравни-
тельно удобны. Затѣмъ дорога ндетъ вннзъ по р. Го- 

Пер. Пакшифъ. 10 рнфу, которая по соедпненіи съ Дидпхи, называется
С о р ъ -б о хо м ъ . Сел. Б е н и -с о ф ія н ъ  расположено въ 

Сел. Горифъ. 12 4-хъ верстахъ выше сліянія Соръ-боха съ Сурхъ-абомъ.

Томъ I, стр.‘187 . 
т. п. (>



Ссл. Насрутъ. 4  Отъ Бени-Софіяна дорога ловорачиваетъ назападъкъ 
Гарму, вдоль по Сурхъ-абу, черезъ селенія Карай- 

» Ходжа-чаукъ. 24 канъ, Кочамада, Казнекъ, Шуль и Сары-ігудь.

* Ш ингадасъ. 2

» Кауракъ. 4

* Дехе - ходжа-
лн. 4

Свл. Джингонъ. 2

* Ямъ./ 4

» Поджи. 2

» Ш«рсе. 2 ,

» Бенн - Софі- 
ян ъ . 6

Гор. Гармъ. 16

Жтого 92

М А Р Щ Р У Т Ъ  

оть сел. Деіе-Баланъ, на Ягнаубѣ, черезъ Гиссарскій кряж ъ, до 
г. ЕаФарнигапа. (Разснросный но Аиинову).

Седѳж. Д ехѳ-ба- 
ланъ .

Пер. Дехе-баіанъ. 12 Съ неревала дорога спускается внизъ по р. Кафар- 
ниганъ и идетъ по мѣстамъ населеннымъ.

Сел. Ромнтъ. 30 

Гор. Кафарниганъ. 48



отъ сел. Чукатъ, на Ягнаубѣ, въ г. Знзди.
(Составленъ на основаніи полуннструментальной съемки).

Сѳл. 'Чукатъ. Верст.

Пер. Чукатъ. 14 Переваіъ тяжеіый, снѣжный; за переваломъ дорога
спускается къ верховьямъ р. Зизди-дарьи и идеЖъ 

Сел. Кухъ-тюбе. 13 вдоль нея, и у сел. Йбола соединяется съ дорогою изъ
Анзоба (см. ниже).

» Хазара.

» Йбола. 1

Итого ЗІѴ4

М А Р Ш Р У Т Ъ  

изъ сел. Анзоба, на Ягнаубѣ, до сед. Душамбе, въ  Гиссарской  
провинціп. (Разспроспый по Аминову).

Сѳлѳн. Анзобъ.
Дерев. Анзобскій,

(разстояніе измѣрено
цѣпью). 11 Перевалъ легко доступный; удобнымъ спускомъ дорога

направіяегся въ долину р. Зизди-дарья. По этому путк 
Сел. йбола. 5 ходятъ караваны изъ Гиссарскаго края, снабжающіе

хіѣбомъ селенія Когистана.
» Намаза. 1

» Зизди. п

» Пенчокъ. 8

» Ушяре. 12

» Пагузе. 8

» Гажни. 5

» Базаръ. 4

Кр. Варзобъ. 4

Сел. Новоботъ. 4

Гор. Дупгамбе. 8



М А Р Ш Р У Т Ъ

отъ оз. Искандеръ-куля до г. Кара-тага въ Гвссарской провинціи. 
(Разспросиый по Амипову.)

Оз. И скаж деръ- 
к у л ь .

Верстъ.
Пер. Мура. 16 Подъемъ на перевалъ Мура описанъ при обозрѣнін

Гиссарскаго кряжа.
Оеі. Хакими. 6 Маршруты ло Гиссарскому краю смотри ниже.

Гор. Каратагъ. 32

Итого 54

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ г. Казалипска до укрѣплепія Нукусъ.
(По свѣд. Окружнаго ІПтаба).

Р. Казалинскъ.

Оз. Алашбай. 1772 Водавъ озерѣ горькосоленая. На сѣверной сторонѣ 
озера находится 6 колоддевъ съ водою, годною для 
питья и варки пищи. Корму и топлива' мало.

Ур. Утебасъ. 13

Мулушка Ирбай. 20

Мулушка Джаба- 
гаташъ. 19

Оарыбулакъ. 161/г

Мулушка Манасъ. 25

Джара-Кудукъ.

Акъ-Кудукъ.

Вода и топливо есть; корму мало.

Вода есть; топлива мало; корму нѣтъ.

Воды и корму мало; топливо есть.

Воды и топлива много; корму мало.

Вода для варки пищи есть; для водопоя скота колодезь 
Сарай въ двухъ верстахъ отъ колодца Манаса и */2 
верстѣ вправо отъ дороги близь мулушекъ Чагай-Гатъ 
и Шанакъ, вверхъ по Куванъ-дарьѣ; кормъ итопливо 
есть.

27 Воды мало; корму нѣтъ; топливо есть.

28^2 2 колодца и третій въ I 1/* верстахъ по направле-
нію къ западу; притокъ воды очень медленный; корму 
нѣтъ; топлива много.



Верст.
Карабасъ - бугутъ, 29 

въ 10 верстахъ отъ 
Иркибая по дорогѣ 
въ Кекрели.

Вода, кормъ и топдиво есть.

Ур. Кекреіи. 27 Вода и тоштво есть; корму мадо.

Ур. Унъ-Адамъ. 15 Воды и топлива много; корму нѣтъ.

Буатъ-бай. 17 Воды и корму нѣтъ; топлива много.

Кас&а. 181/4 Воды и топлива мяого; корму нѣтъ.

Кододезъ Баи-шу- 
акъ. 22*/4 Вода и топливо есть; корму нѣтъ.

Ур. Бузъ-ганакъ. 88»/* Воды и корму нѣтъ; тошшво есть. (Во время дождя
въ низкихъ мѣстахъ образуехся озеро съ хорошей 
водой).

Оз. Кара-кудь. 43Ѵ2 Не доходя пяти верстъ до озера, находится коло- 
дезь; кормъ и толливо есть.

» Камышлы. 17 Вода, кормъ и топдиво есть.

» Чанглы-куль. 15 Вода, кормъ и топливо есть.

Кол. Ваисъ-бай. 4 7 . Воды, корму и топлива много.

Ходжа-куль. * 35 Вода, кормъ и топливо есть.

Майли-кудь. 22 Вода, кормъ и топливо вездѣ есть.

Чаршалы-куль. 23 Вода, кормъ и топливо вездѣ есть.

Укр. Нукусъ. 25 Вода, кормъ и топливо вездѣ есть.

йтого ббі1/*

М А Р Ш Р У Т Ъ

огъ г. Базалинска до укрѣпдонія Петро-Аіексапдровскаго.
(По свѣд. Окружнаго Штаба).

Г . К азадж нскъ.

Оз. Алашбай. 1772 Вода въ озерѣ горькосоленая; на сѣверной сторонѣ 
озера находится 6 колодцевъ съ водою, годною для 
дитья и варки нищи; корму и тоштва мадо.



Ур. Утебасъ.
Верстъ.

13 Бода и тонливо есть; корму мало.

Мулушка Ирбай. 20 Бода есть; топлива нало; корму нѣтъ.

Мулушка Джаба- 
таташъ. 19 Боды и корму мало; тонливо есть.

Сарыбулакъ. 16Ѵ* Воды и тонлива много; ворму мало.

Мулушка Манасъ. 26 Вода для варки нищи есть, а для водоноя скота- 
колодезь Сарай, въ 2-хъ верстахъ отъ колодца Ма- 
насъ и Ѵг верстѣ вправо отъ дорогн близь мулушекъ 
Чагай-гатъ и Шанякъ, вверхъ но Квуанъ-дарьѣ; кормъ 
и топливо есть.

Джара-Кудукъ. 27 Воды мало; корму нѣтъ; топливо есть.

Акъ-Кудукъ. 2 8*/* 2 колодца и третій въ I 1/* верстахъ по направле- 
шю къ занаду; притокъ воды очень медленныи; корму 
нѣтъ; топлива много.

Кара-басъ - бутутъ, 29  
въ 10 верстахъ огъ 
йркибая по дорогѣ 
въ Кекрели.

Вода, коряъ и топливо есть

Ур. Кекреіи. 27 Вода и топливо есть; корму мало.

Ур. Унъ-Адамъ. 15 Воды и топлива много; корму нѣтъ.

Буатъ-Бай. 17 Воды и корму нѣтъ; топлива много.

Каска. 18^4 Воды и топлива много; корму нѣтъ.

Колодезъ Бабай- 
шуакъ. 22^4 Вода и топливо есть; корму нѣтъ.

Ур. Бузъ-ганакъ. Воды и корму нѣтъ; толливо есть.
(Во время дождей въ низкихъ мѣстахъ образуются 

озера съ хорошей водой).

Оз. Кара-куль. 4ВѴ2 Н е доходя пяти верстъ до озера, находится коло- 
дезь; кормъ и толливо есть.

> Каішшлы. 17 Вода, кормъ и топливо есть.

* Чанглы-куль. 15 Вода, кормъ и топливо ееть.

Колодезь Ваисъ- 
Бай. 47 Воды, корму и топлива много.

Ходжа-куль. 35 Вода, кормъ и толливо есть.

Оз. лри Хякъ-тау. 27 Вода, кормъ и топливо есть.

Бій-базаръ. 25 Вода, кормъ и толливо вездѣ есть.



Верстъ.
Шабазъ-вали. 21 Вода, кориъ и топхиво вездѣ есть.

Укр. Петро-Але- 
ксандровское. 303|4

Итого 595

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ Петро-Александровскаго укрѣпленія до укрѣпленія Нукусъ
(По свѣд. Окружнаго Штаба).

У к р ѣ п л е н . П ет- 
р о  - А д е к с а н д р о в -  
св о е .

Сел. Шабасъ-вали. 81

» Бій-базаръ. 27 ео<0«
Хякъ-тау. 28 о«

Ходжа-куль. 24 л
Оз. Майли-куль. 22 Г « 13

Озеро Чаршады-
23

§
кулв.

, 1
РЧУкр. Нукусъ. 25

Итого 175

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ Форта Перовскато до Петро-Александровскагв укр.
(Ио свѣд. Окружнаго Штаба).

Ф о р тъ  П ер ов- 
с к ій .

Ур. Бишъ-мудла. 6

» Тамаръ - ут- 
куль. 178/а



» Абдыръ - Ка- 
лынъ. ЗіѴа

Ур. Бадпакъ - сак- 
саулъ. 123/*

Ур. Каіды-кара. 15

» Сары - чага- 
панъ. 34

Ур. Кокъ-чунгулъ. і 7 Х/2

» Акъ-кыръ. 26

» Кушъ -  бад- 
дыръ. 30

Разв. кр. Чуркъ- 
рабатъ. 25

Ур. Иркибай. 25

йтого 278

Ур. К я ч к  н н ъ -  
дарья. 25

Ур. Унъ-Адамъ. 10

» Суюнъ-бай. 25

» Кагасъ-бай. 13

» Бай-нуратъ. 14

» Кара - батыръ
(безводная степь). 144

Ур. Тайджи - каз- 
ганъ. 22

Ур. Кокчу. 22

» Киіьтеминаръ. 50

Укр. Петро-Аіек- 
сандровское. 18



М А Р Ш Р У Т Ъ  

втъ укр. Петро-Александровскаго до г. Хивы.
(Изслѣдованъ много въ 1873 году).

Уврѣпдѳж. П ѳт- Глдвное затрудаеніе на этомъ пути состонтъ въ пе-
ро - А лексан др ов- реправѣ черезъ Аму. Между Шураханомъ и Ханки
своѳ. Аму течетъ нѣсколькими рукавами, изъ которыхъ глав-

ный имѣетъ окодо 300 саж. ширшіы; кромѣ этого ру- 
Прав.берегъ Аму,у кава, на додкахъ приходится переходить еще два ру-

мѣста Шураханской Верст. кава, да кромѣ того лерѳходить вбродъ 8 мадыхъ ру- 
переправы. 11 кавовъ и арыковъ. Разстояніе между крайними пунк-

таии переправы равняется 8-ми верстамъ. Все это 
Л!ѣвый берегъАму пространство въ періодъ подноводія затонляется во-

противъ сед. Ханки. 8 дою, и тогда переправа еще бодѣе усдожняется. Гдав-
нѣйшее затрудненіе на этой переправѣ состоитъ въ 

Селеніе Ханки. 4 транспортированіи выочныхъ и упряжныхъ животныхъ:
дошадей и вербдюдовъ. Громадныя усидія требуются, 

Г. Хива. 30 чтобы взять ихъ (особенно вербдюдовъ) въ додку ида
____________________баркасъ, и затѣмъ, чтобы снова извдечь ихъ оттуда.

Нагрузка и разгрузка кдади также отнимаетъ много 
Итого 53 времени. Такъ какъ разстояніе на Шураханской пе-

реправѣ между нѣкоторыми рукавами доходитъ до 3-хъ 
верстъ, то ддя подъема тяжестей между этими рука- 
вами доджно имѣть арбы. Дорога отъ Ханки до Х л т  
идетъ по спдошь кудьтивированной мѣстности.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ Джизака до Хивы.
(По свѣдѣніямъ Окружнаго Штаба.)

Давивакъ, Дорога отъ Джизака ровная, гдадкая, твердая, из-
рѣдка пересѣкается арыками. Мѣстность открытая. На 

Рѣтеа Кды. 14 ночлегѣ на Кды воды достаточно.

Дорога твердая, ровная, каменистая. По дорогѣ под- 
Седен. Нурекъ на ное отсутствіе корма даже ддя вербдюдовъ. На ноч- 

арыкѣ Гіерчикъ. 33 дегѣ воды достатотео ддя значитедьнаго отряда.

Дорога идетъ предгоріями, щебниста; на 6 верстѣ 
пересѣкается р. Курванъ-Ніазъ, на 12-й— безъимянною 
рѣчкою; на 17-й р. Сады къ-Абсакалъ и на 2 0 -й 
верстѣ р. Идянчи. На послѣдней, близь дороги, въ го~ 
рахъ кишлакъ Яны, а на 25-й верстѣ кишлакъ Доро- 

Сел. Учма. 35 станъ. На ночлегѣ воды совершенно достаточно.



Дорога идетъ лредгоріями Нуратинскихъ горъ; не- 
неровна, щебниста и для колеснаго сообщенія неудобна. 
По сторонамъ дороги видны кишлаки. На серединѣ 
перехода превосходный родникъ. На ночдегѣ воды до- 

Верстъ. статочно; дія топлива и ддя корма верблюдовъ можно- 
Сел. Фаришъ. 16 собрать кусты джузана.

Характеръ дороги прежній. На 13-й верстѣ влѣво, 
въ горахъ, видѣнъ кишлакъ М ер зер ум ъ . Боды на 
ночлегѣ достаточно. Фуражъ и топливо могутъ быть 

» Синтабъ. 18 заготовлены жителями селенія Синтабъ.

. Дорога проходитъ по каменистымъ, подчасъ очень 
крутымъ уваламъ. Мѣстами ее пересѣкаютъ горные 
ручьи и арыки. Колесное сообщеніе почти невоз- 
можно. На 3-й верстѣ видѣнъ кишлакъ Санъ; на 8-й 
верстѣ болыпой оврагъ и рѣчка Катты-сай; на 16-й 
верстѣ по сторонамъ дороги кишлаки. На ночлегѣ 

» Темиръ - ка- вода въ достаточномъ количествѣ. Есть кустарникъ 
букъ. 25гІ2 джузанъ (кормъ для лошадей итопливо).

На 13-й верстѣ отъ Темиръ-кабука дорога изъ горъ 
вступаетъ въ пески. Пески не глубокіе и удобопрохо- 
димые. Дороги въ точномъ смыслѣ нѣтъ, а двигаютсяг 
оріентируясь на виднѣющіяся вдали горы Курганъ- 
тюбе. На ночлегѣ 2 колодца очень глубокихъ. Вода 
годная, еядостаточно въ сутки на 200.человѣкъ и 100  

Кол. Балта - сал - лошадей. Кустарникъ джузанъ, куянъ-поюкъ и кара- 
дыръ. 26 ганъ въ изобиліи.

Первыя три версты до ' кол. Молда-Назаръ дорога 
проходитъ по пескамъ, затруднякщимъ движеніе обоза, 
а далѣе дорога мягкая и удобная. На 13-й верстѣ 
колодцы Чакъ-макъ съ горькой водою.

Кол. Кошъ-байги можетъ напоить отрядъ въ 400  
человѣкъ, при соотвѣтствующемъ числѣ лошадей и вер- 
блюдовъ. Вблизи три кол. (Суллы) съ водою, годною 

Кол. Кошъ-байги. З І1/^ ддя скота. Въ окрестностяхъ растетъ дж узанъ.

На подовинѣ перехода кол. Казанъ-тусты съ горь- 
кой водой, достаточной для 400  человѣкъ. Дорога про- 
легаетъ по мѣстности совершенно ровной и удобопро- 
ходимой; новъ 2*|2 верстахъ, недоходя кол. Байманъ* 
тапты, встрѣчаются песчаные холмы, затрудняющіе 
движеніе. На ночлегѣ колодезь можетъ удовлетворить

> Вайманъ-тап- отрядъ въ 400 чел. Кормъ ддя скота въ 3-хъ верстахъ 
ты. 253Д отъ колодца. Саксаудъ растетъ вблизи.

Дорога сперва идетъ по мѣстности песчаной, а по- 
томъ твердой и гладкой. Воды по дорогѣ нѣтъ. На 
ночлегѣ 6 колодцевъ; въ 3-хъ вода возможна для питья 
людямъ, а въ другихъ 3-хъ-для скота. Джузанъ и 

» Масчи. 193Д ассафетида растутъ около колодцевъ въ изобидіи.

Дорога проходитъ по мѣстности волнистой, твердой, 
пересѣченной небольшими возвышенностями, носящими 
названіе Джаманъ-тау. На переходѣ водынѣтъ.

На ночлегѣ 2 колодца съ хорошею водою и доста- 
точной для большого отряда. Корму и топлива въ 

» Аякъ 15 окрестностяхъ достаточно



До колоддевъ Лны-казганъ (101/2 верстъ) дорога 
идетъ по мѣстности ровной, песчаной. Въ колодцахъ 
Яны*казганъ воды мало. Далѣе дорога дѣлается менѣе 
песчаною. На ночлегѣ въ трехъ колодцахъ Рру воды 

Кол. Рру. 23 довольно много.

Дорога сильно песчаная. Воды на переходѣ нѣтъ. 
Въ колодцѣ Кидери вода хорошаго качества и въ до- 
статочномъ количествѣ. Въ окрестностяхъ въизобиліи 

» Кидери. 16 кормъ и топливо.

Первые 26 верстъ дорога идетъ по мѣстности ров- 
ной. Не доходя верстъ 10 до Тамды, дорога входнтъ
въ горы Тамды-тау и до самаго ночлега идетъ ущель-
емъ. На ночлегѣ много ключей съ хорошею водою. 
Топливо и кормъ въ окрестностяхъ имѣется.

Дорога сперва идетъ по мѣстности ровной, но на 
16-й верстѣ начинаются глубокіе пески, 'Сильно затруд- 
няющіе движеніе. На ночлегѣ пять колодцевъ; всѣ они 
не глубоки, но вода въ нихъ не хорошая. Топлива 
кругомъ мало, но джузана достаточно.

Дорога проходитъ по мѣстности ровной; на 14-й 
верстѣ колодцы Анти-ачи съ горькосоленой водой. Въ 
колодцѣ Тузъ-кудукъ вода столь солеиая, что люди 
и лошади ее пить не могутъ. Топлива ближе Ѵ\2 
версты отъ Тузъ-кудука нѣтъ.

Дорога ровная, пересѣкается иногда руслами рѣ- 
чекъ, сбѣгающихъ весною изъ горъ Алтынъ-тау, тяну- 
щихся параллельно дорогѣ. На ночлегѣ воды въ ко-. 
лодцахъ достаточно и притомъ хорошаго качества. 
Кормъ и толливо есть.

Слѣдовъ дороги нѣтъ, но мѣстность ровная и удобо- 
лроходймая. На 35 верстѣ оврагъ Акъ-сай съ чрез- 
вычайно крутыми спусками. Влѣво, внизъ по оврагу, 
колодцы Мій-булакъ. Колодцы Б асъ -к а р а  расподо- 
жены въ лощинѣ, спускъ въ которую очень крутъ 
Вода въ колодцахъ хороша. Кормъ и топливо въ ок- 
рестностяхъ есть.

Мѣстность ровпая, удобопроходимая. Подъ конецъ 
перехода движеніе заірудняется высокими иесчаными 
барханами. Ключи расположены среди бархановъ, гу- 
сто поросшихъ кустарникомъ, джингиломъ, достав- 

20  ляющимъ хорошее топливо. Корму очень мало.

Ур. Тамды (этотъ 
пунктъ опредѣленъ 
астрономически). 38

Кол. Бишъ-булакъ. 35

Тузъ-кудукъ. 83

> Учъ-кудукъ. 30

Басъ-кара. 45

Ключи Мынъ - бу- 
лакъ (тысяча клю-
чей).



Верст. 

Тузъ-кудукъ. 82
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отъ кол. Биш ъ-булака до кол. Баскары.
(По свѣдѣніямъ Окружнаго ПІтаба).

Код. Б и ш ь -б у - Дорога отъ Бншъ-булака до Тузъ-кудука идетъ сперва
д ая ъ . (8 версты) по солонцеватой мѣстности, а потомъ по

песчаной. На подъ-пути есть два колодца съ содено- 
ватою, но годною дія скота водою. По дорогѣ растетъ 
дж ан ги лъ  и с а к с а у л ъ , но кормовъ мало, такъ 
какъ джузанъ виденъ только изрѣдка.

На ночлегѣ 5 колодцевъ, глубиною въ 4 аржина. 
Воды много, но она совершенно солеяая и годная 
только для пойла скота.

Дорота до Кузъ-кудука не трудна. Она проходитъ 
черезъ колодцы Д ж англы  (вода годна и ее много) я 
Унь-кудукъ (засоренный); грунтъ дороги яесчано-со- 
лонцеватый.

Кузъ-кудукъ. 32 Колодцы К у зъ -к у д у к ъ  расположены среди горъ 
А лты нъ-тау, въ ущельи; здѣсь четыре колодца,глуби- 
ною въ 5 аршинъ; воды много и она къ употребденію 
годеая. На ночлегѣ есть топливо (саксаулъ, джан- 
гилъ), но кормовъ нѣтъ.

Отъ Кузъ-кудука дорога идетъ по ущелью, версты 
четыре, потомъ выходитъ на кочковатую мѣстность, 
поросшую кустами полыни (джузана) и дж ан ги ла. 
Подъемъ и спускъ незначнтельные и дорога вообще 
удобная.

Баскара. 86

Итого 100
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охъ кол. Аяка, черезъ А ристанъ-бель-кудукъ, до иереправы у  Ш ейіъ-
арыка. .  .

(По ьтому пути жеіъ Туркестанскій отрядъ въ Хиву, въ 1873 году).

Кол> АиКЪ. г

, * А р и с т а н ъ -
бедь-кудукъ. 86 Дорога удобная, колесная. На ночлегѣ 10 коло*-

цевъ;л вода прѣсная; топливо джузанъ и кизякъ.

» М а н а м ъ -
джанъ. 22 Отъ Аристанъ-бель-кудука дорога версты двѣидетъ



Верстъ.
Кол. Киндерли. 14

» Каракъ-ата. 9

» Чурк ъ - к у  - 
дукъ. 30

» С у л т а н ъ -  
биби. 42

» Сулы-кужум- 
ды. 7

* Учъ-кудукъ. 10

» Джингильды, 27

» Халъ-ата. 16

» Адамъ-Крыл- 
гапъ. 42

по ущелью, достаточио хорошо разработанному ко- 
мандою саперъ въ 1873 году, во время хивинской экс- 
педиціи. Далѣе дорога чрезвычайно ровная, твердая, 
гладкая. На ночлегѣ 6 колодцеві; вода годная; топ- 
ливо кизякъ и джузанъ.

Дорога хорошая; на ночлегѣ родники; вода солено- 
ватая.

Дорога хорошая; воды очень много, хорошаго ка- 
чества.

5 кол.; вода горько-соленая, но къ употребленію 
годная.

На ночлегѣ 10 кол. (глубиною 7—8 арш.) съ прѣс- 
ною водою.

5 ключей и 13 колдцевъ; вода прѣсная. 

20 кол. (глуб. 3 саж.); вода прѣсная.

1 ключъ и 40 кол. съ затхлою водою.

27 кол. съ соленоватою водою.

Озеро С а р д а  б а- 
кулъ. 54

Въ 12-ти верстахъ отъ Халъата начинаются бугри- 
стые пески; дорога очень тяжелая. На ночлегѣ до 50 
кол.; вода годная; топливо кизякъ (мало), корму почтн 
нѣтъ.

Дорога весьма тяжелая, идетъ по бугристымъ пес- 
камъ, поросшимъ рѣдко кустарникомъ (саксаулъ) и 
тощей травою. Верстахъ въ 20-ти отъ кол. Адамъ- 
крылганъ и въ 9-ти верстахъ къ сѣверу отъ дороги 
находятся кол. А лты -кудукъ  (собственно 5, а не 6 
кол.) съ хоротею водою. На эти колодцы въ 1872 
году заходпіъ нашъ хивпнскій акспедиціонныйотрядъ.

Уроч. йчке - яръ 
(козій оврагъ). 20'

Раз. укр. Мешекли 19 Отъ Сардаба-куль дорога идетъ вдоль праваго бе- 
рега Аму; она частью несчаная, частью твердая.

Ур. Базирьяиъ-тугай. 22
,0 >. Иногда идетъ низомъ, по кочкамъ. На начлегахъ

П е р е п р а в а  у 
Шейхъ-арыка. 19

топливомъ служатъ кустарники, а кормомъ камышъ.
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оть укр. Петро-Алексаидровскаго, черезъ ур. Таиды н Аристанъ- 
бель-кудукъ, до Джизака.

(По свѣдѣніямъ Окружнаго Штаба).

Укрѣпл. П ѳ т - 
ро - Алекеандров-
своѳ. Отъ укр. Петро-Александровскаго, Еа протяженія

10 верстъ, дорога удобная ддя дѣхоты и кавалеріи; 
но арыки, пересѣкающіе ее, дѣдютъ дорогу трудно- 
ватою для артиілеріи и ловозокъ. На 11 верстѣ дорогу 
пересѣкаютъ песчаные бугры. Далѣе до 20-й версты 
(до возвышенности Кара-гыръ-тау) дорога сдегка под- 
нимается по мѣстности твердой, мѣстами песчаной. 
Отъ Кара-гы ръ-тау до солонда (31І2 вер.) бугристые 
пески, высотою до 4 хъ саженъ.

Верстъ.
Код. Сакъ-кулы. 25 На ночлегѣ одинъ колодезь пубиною въ 8 саж., •

вода соленая, сѣрнистаго запаха; воды достаточно на 
500 чед. и 50 лошадеті; кормъ находится на с. з. отъ 
колодца, сажеияхъ въ 800-хъ; топливо—заверсту отъ 
колодца.

Отъ Сакъ-кулы дорога, поднявшись пѳ покатости въ 
30° и пройдя солонецъ, лодымается въ гору до 7-й 
версты, слѣдуя песками (глгубиною въ 1 */2 верлгка) съ 
частыми леревалами. Съ 7 -й версты до горъ Кара- 
тау встрѣчаются перевалы до 10 саженъ высоты; здѣсь 
песоЕъ еще глубже. Спустившись съ Кара-тау (спускъ 
300 саж. подъ угл. 20°), дорога переходитъ небольлгой 
перевалъ, спускается къ солонцу и далѣе до кол. Сары-

* Сары-булакъ. 23 булакъ идетъ уже по ровному, солонцеватому грунту.
Въ 3-хъ верстахъ изъ Сары-булака, на ур. М а за р - 
камъ есть также родиикъ, въ которомъ вода прѣс- 
ная, хорошая. Е е  достаточно на 1,000 человѣкъ ина 
200 лошадей. Въ случаѣ недостатка воды, лошадей 
можно поить на двухъ холодцахъ Сары -булакъ, гдѣ 
вода, хотя и соленая, но безвредная. Корму и топ- 
лива на версту отъ родника много.

Отъ кол. Сары-булакъ, пройдя 1Ѵ2 вер. по мелкому 
песку, дорога лоднимается по покатости, хотя и не- 
значительной, но покрытой глубокими бугристыми пес- 
ками (2 вер.). Затѣмъ пески становятся медьче, пе- 
реходя въ твердый грунтъ. Но вскорѣ снова начи- 
наются тяжелые бугристые пески, идущіе до ' 15-й 
версты, лослѣ чего дорога слускается понебольшимъ 
пескамъ къ код. Бугетлы.

о Бутётлы. 17 На Бугетлы 4 колодца съ горько-соленоватой водою, 
совершенно негодною для питья людей; лошади также 
пьютъ ее неохотно. Кормъ и топливо есть.

Отъ Бугетлы до солонца дорога идетъ песками, щ> 
не тяжелыми. Отъ солонца же по легкой покатости 
версты на 2 по твердому грунту; далѣе версты 3 она 
лодымается въ гору, по пескамъ, глубиною верпгка 11/2, 
съ частыми небодьшими перевалами. Не дохода іѴа 
версты до колодца, на ночлегѣ, дорога одетъ ло твер- 
дой волнистой мѣстности.



Кол. Атантай.

» Базгу-бай.

» Кар а » к а і  
пакъ-казганъ.

Родн. Бесекли.

Родн. Мынъ - бу- 
лакъ (тысяча клю- 
чей).

84 На Атантаѣ два колодца, изъ ь;оторнхъ одннъ за -  
соренъ пескомъ, а въ другомъ воды очень мало.

Кормъ на 100 лошадей можно найти за 1/2 версты 
на с.-з. отъ колодца. Топлива много.

Отъ кол. А тан тай  дорога на разстолніи 12 верстъ 
идетъ по волнистой, песчаной мѣстности; затѣмъ грунтъ 
становится тверже и пески встрѣчаемые мельче. Въ 
этой части пути движеніе и для артиллеріи нетрудно.

Близь кол. Б азгу -б ай  находится три колодца Му- 
сретъ съ солоноватою водою, но къ употребленію год- 

33 пою; воды досганетъ на 600 чел. и 200 лошадей. Корму 
и топлива близко нѣтъ. На Вазгу-баѣ 8 колодцевъ, изъ 
коихъ 5 засорены. Въ остальныхъ воды достаточно и 
она къ употребленію годна. На версту отъ колодцевъ 
можно найти и кормъ, и топливо.

Отъ Базгу-бая на 5 верстъ дорога необременительнаѵ 
даже для артиллеріи, но дальже, до 10-й версты, она 
идетъ по сыпучимъ, не глубокимъ пескамъ. Затѣмъдо 
колодцевъ К ара-калпакъ мѣстность ровная ж до- 
статочно твердая.

Кол. К ара-калп акъ -каэган ъ  лежитъ нѣсколько въ 
сторонѣ отъ дороги.

16 На ночлегѣ два колодца, изъ коихъ одинъ засоренъ. 
Глубина другого 12 саж.; вода союноватая итухлая* 
Е е достаточно для отряда въ 500 чел. ж 100 лоша- 
дей. Корму и топлива за версту отъ колодцевъ много.

22 Отъ колодца Кара-калпакъ-казганъ дорога идетъпо 
волнистой, песчаной мѣстности, не особенно затруд- 
няющей движеніе. '

На Бесекли два родника; въ одномъ вода'хорошая, 
въ другомъ солоноватая. Воды достаточно для 1,000 
чел. и 200 лошадей. Топливо и кормъ можно найти 
на юго-востокъ отъ родниковъ.

Отъ Бесекли до М ы нъ-булака дорога, не смотря 
на то, что переходитъ горы, можетъ назваться удоб- 
ною даже для артидлеріи, потому что подъемъ идетъ 
террасами небольшой крутизны и высоты, а спускъ 
отлогій. Мѣстами встрѣчаются пески.

20 У  родниковъ Мынъ-булакъ растетъ дерево. Вода хо- 
рошая, топливо есть, но корму почти нѣтъ. Воды до- 
статочно на 600 чел. и 150 лошадей.



М А Р Ш Р У Т Ъ

охъ укр. Катты-кургана до
(По свѣдѣніямъ 

Верстъ.
Г .  К а т т ы -К у р -  

гаж ъ.

Сел. Пеншамбе. 14

» Чуіькептъ. 30

» Гардіонъ. 25

» Ча к м а н ъ -
тюбе. 20

» Калканъ - ата. 20

» Арабъ -хана. 22

» Ташъ-рабатъ. 28

Гор. Хишъ-дуванъ. 35

Сед. Вафкентъ. 28

» Іяклякъ. 36

» Джандоръ (въ 
16 верстахъ отъ Бу-
хары). 25

Постоялые дворы 
на бодьшой дорогѣ 
изъ Вухары въ Ка-
ра-куль. 20

Сед. Кара-куль. 28

Кол. Ходжа - дав- 24
.хетъ.

Озеро Кара-куль. 15

Пристань на Аму- 17
дарьѣ.

Кр. Остн. 28

укр. Петро-Адексапдровскаго.
Окружиаго Ш таба).

Версть.
Сел. Ходжа-Кнне- 16

нсы.

Разв. Н а р к ы зъ - 23
кала.

Ур. Д ж и д е й л ы 16
(тугай).

» С а р ы -д а г ъ 22
(тугай).

Тугай Шуртаклы
противъ разв. Дая-
хатынъ-кала, у Те-
шінской переправы. 22

Блнзъ разв. Ку-
кертды. 2 2

Разв. Кнзылъ-ра- 21
батъ.

Тугай Бурлю-ула- 14
де.

Ур. Учъ-чучакъ. 28

Пчке-яръ. 20

Мешеклы. 17

Безергенъ-тугай. 21

Акъ-камышъ. 10

Укр. Петро-Алек-
сандровское. 26

Итого 705

Переходовъ 31



М А Р Ш Р У Т Ъ

Ѳтъ иереиравы у Шейхъ-арыка, черезъ г. Іазаръ-аспъ до г. Хнвы.
(Путь тураестаитскаго отряда въ 1873 году).

П ер . Ш е й х ъ  - 
ар ы къ . Веретъ.

Г. Хазаръ-аспъ. 20 Ширина Лму у мѣста яереправы 550 саж. Рѣка 
течетъ однимъ рукавокъ. По середжяѣ отмедь. Пере- 

Сел. Ишанъ. 17 права производится на туземныхъ додкахъ (каюкахъ).
Дорога отъ переправы идетъ по спдошъ кудьтивирован- 

» Янги-арыкъ. 20 ной мѣстности среди посѣвовъ и садовъ впдоть до 
гор. Хивы.

тор. Хива. 29

Итого 76

м А Р Ш Р У Т Ъ

Отъ г. Хивы черезъ развалпвы гор. Змукшира до гор. Цльялы.
(Пройденъ мною въ 1873 году).

Г . Х и в а . Верстъ.

Оз. Зайкепгъ. 27 )

Сед. Ведеркешъ.
13 1

Дорога ндетъ по к,удьтпвированкой мѣстности.

Разв. Змукширъ, 33 )

Гор. Йдьяды. 21 Дорога идетъ дикою, пустынною степью; мѣстами
сыпучіе пески.

Итого 100

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Огь г. Хивы до разв. Куня-Ургенча *).
Г . Х ж ва. . Версть.

Сед. Казаватъ. 20 До арыка Шалрата до}Уога ддетъ ло культпвирован-
ной мѣсгности. у

Старое русдо Аму 21 Отъ Шамрата начинаетъ степь. Дорога вообще 
(Дауданъ). удобная, яа почдегахъ воды ііного: тоіідиео н кустар-

*) По этому пути проходидъ отрядъ подъ началствомъ Подковп. Гдуховскаго 
въ 1873 году ддя, изсдѣдованія Урунъ-дарьи. При отрядѣ бши топографк.

т іг. 7



Гор. Татаузъ.

Гор. ЕГльяды.

Садъ Кизылъ - та-

26 никъ есть; кормовъ на яочлегахъ и по пути довольно, 
за исключеніемъ степнаго пространства отъ арыка

30 Шамрата.

киръ. 20

Арыкъ Шамратъ. 20

Кан. Кушь-бендъ. 32 

Куня-Ургенчъ. 3

йтого 172

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ Куня-Ургенча до озера Сары-Камыша.
(По этому пути сдѣдовала Урунъ-дарьинская экспедидія полковн. Глуховскаго

въ 1873 году).

К у н я -У р ге е т ъ . Верстъ.

Арыкъ-Кужукъ. 20 Отъ Куяя-Ургенча, по всей дорогѣ, топливо— кустар-
никъ— (гребешцикъ и саксаулъ) вездѣ есть; но кормовъ

Плотина Салакъ- нѣтъ, за нсключеніемъ ночлега на колодцахъ Д екч е, 
бендъ. 24- гдѣ много камышу, годнаго для лошадей. Вода на

ночлегаісъ, въ достаточномъ количествѣ и хорошаго 
» Игенклычъ. 25  качества, за исключеніемъ кол. Д ек ч е  (гдѣ она

горько-соленая и почти невозможная для питья). На 
» Акъ-бугутъ. 24  озерѣ Сары-камышъ вода совершенно не_годная для

яитья.
Коюдцы Декче. 35

» Сары-камышъ. 16

Оз. Сары-камышъ. 3

Итого 152



» Муда-кары. 

Ташъ-арватъ-ка-
ла.

Кол. Кошъ-агыръ.

) Аджи-куи.

■> Бухуруджа.

» Дзюйрукъ.

» Эскабъ.

э Топіятанъ.

» Бургукъ.

Оз. Джамала.

»> Халмаджи.

э Яныджа.

» йгды.

Кол. Бада-ишемъ.

Ур. Иванекъ.

» Кизылъ - джа- 
ииръ.

Ур. Торнаны, ко- 
лодцы Кечь-гельды.

Ур. Кутаны-куба- 
*гатъ на Узбоѣ.

Кол. Черышли.

Кладбище кочев- 
яиковъ.

Ур. Караташъ. 

Дождевая яма.

Капиіярнъ-куль.

Бетендаль-гель.

Веротъ. 

24

2 4  ;

19

233/4

29

21

13Ѵ2|

25 )

16Ѵ.
26 

143Д 

22 

33 

17 

48 

12

25

Вода прѣсная.

Прѣсные родники.

Вода нрѣсная.

» соленоватая и горькая.

» горько-соленая.

» нрѣсная.

Колодцы и озеро съ ярѣсною водою.

Вода горько-соленая.

» прѣсная.

» горько-соленая.

» горько-соленая.

» соленоватая.

Вода годная.

Безводное уроч. на Узбоѣ.

15 Вода годная.

15

31

20

12

30

Везводное.

Къ этимъ колодцамъ выходитъ дорога отъ кох. 
Д ехли  на каменистомъ берегу Узбоя.

Выше этого мѣста на Узбоѣ замѣгны слѣды ары- 
ковъ, по которымъ шла вода еще въ 1840-хъ годахъ-

Въ руслѣ рѣкиводы послѣ дождей бываетъ н#мадот 
но она высыхаетъ. Не доходя до этой ямы версіга 
двѣ, Узбой пересѣкаетъ Сары-камышскую дорогу ш ь  
Красноводска въ Хиву.

20 Мокрый солончакъ.

181/* Сѣверный берегъ этого солончака.

і



Сары-камышъ. 20 Вода годная.

Отсюда іго нредъндущему маршруту (Глуховскаго)* 
до Куня-Ургенча— 152 версты.

ІІтого 652

М А Р Ш  Р У Т Ъ

Оть Кшідеіілп до Хивы.
(Путь Мангпшлакскаго оірлда въ 1873 году; снятъ топографически Непринцевыиъ>.

К . П ор су - Б у - Ко.т. Ирбасанъ. 2 Ѵ / 2
р у жъ  у  К индер -
ли. Верстъ. » Кара-кудукъ. 23

Коя. Онъ-каунды. 2Г Сяускъ Чибинъ. 41 \'*

> Сенекъ. 70 Ѵа , Оз. Иралы - хачъ-
канъ. 30

« Бишъ-акты. 16Ѵ2
Гор. Кунградъ. 24

» Камышты. 1В
Ур. Огюзъ. 241/ -

Карашекъ. 30
Кол. Кладъ-джар-

» Бусага. 32 У2 ганъ. 1 8 %

Кара-кынъ. 20Ѵа Ур. Карабайли. 26

» Іѵыныръ. 23 Гор. Ходжейли. зо ѵ*

* Узунъ. ПѴа Ур. Джалайгачъ-
чиганакъ. 28%

* Черкезлы. 25
Гор. Мангитъ. 30  */»■

• Ильтенджа. 24
Дер. Янги-базаръ. ЗІѴ»

я Байіиръ. 2 0 1/2
Гор. Кятъ. 2 2 '/*

» Кизыдъ-агыръ. 8 !/2
Гор. Кошъ - к у .

» Байча-гыръ. 53 иыръ. 17

» Табанъ-су.  ̂ 28'Ѵа Гор. Хпва. 17

* Аланъ. 181/* ІІтого 814Ѵ4



М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ Хавы до залива Киндерлц.

(Путь Мангвшлаковаго отряда въ 1873 году; сиятъ тонографиески Наприндевамъ).

Г .  Х к в а . Зерстъ. Кол. Тузель-бай. 31

Гор. Кошъ - ку- Кол. Кущета. 32 V 2
ігыръ. 17

Кол. Алхи-бекъ.
Гор. Шахъ-абатъ. 141/2

Кол. Ханъ-бай. 11
Дер. Раппай. 21 Ѵа

* Карсакъ-джай-
Гор. Едьялы. 44 навъ. 11

Кпшл. Кпзылъ-Та- » Акъ-крукъ. 15
кпръ. 20

» Кагайты - ба-
Гор. А.ІИДИ. 103/4 ба-ханъ. 26 !/а

Гор. Куия - Ур- » Бусага. 204$
^енчъ. 28

» Сай-кую. 28
Кол. Копъ-шеидъ. 21 7 а

Родпики Камыш-
Ур. Котенъ-када. 31 ты. 30

Гор. Кунградъ. 42 Кол. Бшпъ-акты. 13

Оз. Иръ-алн-хачъ- Водоемъ дожд. во-
канъ. 24 ды Джитекуль. 281Д

Спускъ Чибинъ. 30 Род. Артъ-каунды. 87*/*

Кол. Кара-кудукъ. 413Д Кол. Порсу - бу-
рунъ у Киндерлин-

» йрбасанъ. 28 скаго зал. 28

» Суня-Темиръ. 39
йтого. 784

» Амапъ-джелъ. 40У2



г .  ЗС&залинсвъ.
(перепр.черезъ Сыръ
дарью). Вѳрстъ.

Оз. Аламбай. 15

Кол. Утебасъ. 18 і

» Ирбай (на Ку-
ванъ-дарьѣ). 25

» Джабага. 18

РодНо Сары-булакъ. 20

Код. Куватъ. 17

» Джаманъ-тага-
лакъ. 25

» Дагара-кудукъ. 15

» Акъ-кудукъ. 30

» Кара-басъ-бу-
гутъ. 35

Кол. Иркибаи 10 '

» Кизыдъ-какъ. 105 '

Ключъ Бакеіи (горы
Буканскія) 68

Кол. Чійли. 17

» Юзъ-кудукъ. 22

* Кокъ-потасъ. 38

Иески Батпакъ-кумъ. 35

Кол. Тюменбай. 42

Гора Тюменбай. 35

Кол. Джусали-сай 26 і

 ̂ Каракъ-ата. 12

» Кизылъ-вакъ. 18

П У Т И  К Ъ  Б У Х А Р Ѣ :

1 -й  М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ г. Казадинска до Бухары.
(По свѣд. Окр. Штаба).

Дорога идетъ ло бугристымъ пескамъ, поросшимъ. 
кустарникомъ: колючкою и гребенщикомъ; отъ Ирки-

мѣсто безводное.



Верстъ.

Кол. Агатна. 27

* Назарбай. 28

Кр. Варданза. 24

Сел. Лякъ-ляки (пе- 
редрава черезъ Зе-

31

г. Бухара. 17

Дтого 762

2-й М А Р Ш Р У Т Ъ

Отъ Казалішска къ Бухарѣ.
(Ло свѣд. Окр. Штзба). '

г . К а за л и н ек ъ . Верстъ. 

Оз. Аламбай. 15

Ко.іг. Утебасъ. 18

» Ербай. 25

* Джабага. 18

Род. Сары-булакъ. 20

Коі. Куватъ. 17

» Джаманъ-чага-

накъ. 25

Кол. Каракъ. 20

» Таепень - каз- 
ганъ. 25

» Аккыръ (ясли) 30

•• Сары-чаганакъ. 15

» Буканъ. 200

йтого 445

З -й  М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ Казадипска къ Бухарѣ.
(По свѣд. Окр. Штаба).

г . Жавалинезеъ. Верстъ. 

Озеро Аламбай. 15

Кол. Утебасъ. 18

Кол. Ирбай.

» Джабага.

25

18

» Сары-булакъ. 2 0



Влрстъ.
Кол. Куватъ. 17

» Джаманъ - ча- 
ганакъ. 25

* Джира - ку- 
дукъ. 15

» Акъ-худукъ. 30

' » Ігарабасъ - бу- 
гутъ. 35

» Бисъ-тамъ. 20

Урумбай. 12

Кол. Онадымъ 17

» Суинбай-бугу- 
ты. 20

Коі. Акъ-кудукъ 20

» Кара-соръ. 10

» Тобадшанъ(въ 
Буканскихъ горахъ). 90

Йтого 76

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ Катты-Кургаиа до Бухары.
(Пройденъ зіною въ 1870 году).

г . К атты  - яур - 
ганъ. Верстъ.

Зира-булакъ (ма- 
ленкій кашлакъ). 12

Сел. Ширипъ-ха- 
ггынъ (деревянный 
мостъ черезъ арыкъ 
Нурапан). 6

Кнінлакъ Миръ. 7

Крѣпостца Кала- 
и-дауеъ. 15

гор. Зіаддпнъ. 5

Сел. Ташъ - кул- 
рюкъ (небольшой 
мостъ черезъ Нура- 
пай). 4

Кр. Кермине. 24

Мѣстность открытая, слегка волнистая, для слѣдова- 
яія удобная. За переправой черезъ мостъ въ Ши- 
ршіъ-хатынѣ начпнаются Бухарскія вяадѣнія и дорога 
идетъ по прекрасно воздѣланной долинѣ Зеравшана, 
среди садовъ, пашень, деревушекъ. Такой характеръ 
дорога сохрапяетъ до селенія Таш ъ-Купрю къ. От- 
сюда до Кермине она идетъ большею частью по мѣ- 
стности открытой; справа она сопровождается садами 
и полями, а слѣва пустырями, ограниченными невы' 
сокимъ хребтомъ. Отъ Кермине верстъ 12 тянутся 
сады, а затѣмъ дорога идетъ безводною степью Мя- 
ликъ вплоть до Кишлака Хам ъ-рабатъ. Мѣстность 
степью Мяликъ сперва ровная, а потомъ слегка вол- 
нистая, грунтъ песчано-каменистый. Воды нѣтъ. Отъ 
Кишлака Хамъ-рабатъ вплотъ до Бухары дорога идетъ 
среди превосходно обработанной мѣстности, сопро- 
вождаясь садами, пашнями, огородами, арыками и 
поселками. Грунтъ дороги глинисто солонцеватый, от- 
чего дорога эта въ лѣтнее время страшно пыльнал, 
а въ ненастье чрезвычайно грязная.

Отъ Богоуддина до Бухары дорога идетъ широкою 
аллеею, окопанною канавами и обсаженною деревьями, 
Грунтъ мѣстами твердый, мѣстами песчаный, •черезъ.



Версть.
К,ипшеъ Мялиеъ. 6 арыки нродожены каменяые я достаточно лрочные 

мостикіг.
Кишдакъ Хамъ- 

рабатъ. ( 24

Бодьшой Кишд.
Бустанъ. 4

» » Уангаты. 6

» Ата-заубатъ. 6

Киші. Акъ-мурудъ. 4

» Куюкъ - ма- 
заръ. 8

Кишл. Тумъ - 
арыкъ. 4

* Хося. 2

» Ходж а-якъ- 
шеба, - 1Ѵ2

)* Гассанъ-ход- 
жа. 2

* Чолоки. 1 Ѵг ■

Кшм. Богоуддинъ. 2

Г. Бухара 9

Итого 165

Примѣчаніе. Отъ кишлака Куюісо-мазаръ отдѣляетсядругая дорога въ 
Бухару, черезъ кишлакъ Гурбунь, лежащій въ 7 вер- 
стахъ отъ Бухары. Разстояніе отъ кшшгака Куюкъ-мазара 
до Бухары черезъ Гурбунь одинаково съ разтояніемъ отъ 
него черезъ Богоуддинъ: оно ровняется 23 верстаиъ. 
Гурбунь лежитъ на широкомъ каналѣ Ш ахъ-абтіѣ  и 
служитъ какъ бы пристанью Бухары. Сюда сплавляется 
по Зеравшану.съ его верховій лѣсъ н смадывается. От- 
сюда въ Бухару онъ уже перевозится сухимъ путемъ, на 
арбахъ или на ишакахъ.



М А Р Ш Р У Т Ъ

Отъ Самаркаида къ Бухарѣ черезъ Чилекъ и Митанъ ііравымъ бере- 
. гоиъ Зеравшана.

(По свѣдѣн. Окр. Штаба).

С ам ар кан дъ . Верстъ.

Рѣк. Кара - дарья
(перелр. въ бродъ). 8 Ѵ2 Дорога проходитъ дояиною Зеравшана, превосходно

воздѣланною и густо наседенною. Ручьи и арыки пе- 
Акъ-дарья (пе- ресѣкаютъ дорогу. Отъ Карачали дорога подымается

репр. въ бродъ). 8 на правый нагорный берегъ Акъ-дарьи и идетъ по
мѣстности степной, не населенной.

Селеніе Чилекъ. 13 Ѵг Отъ Балта-бека вплоть до Бухары характеръ доро-

Сарыкуль. 5

Митанъ. 21

Карачали. 5

Балта-бекъ. 30

Тасмачи. 5 * )

Итого 96

Охъ Кишлака Тасмачи далѣе къ Бухарѣ шѣется маршрутъ тояько 
распросный; а именно:

Т а е м а т а . ташъ.

Сед. Чаширъ. 1

0 Чичагата. I 1/*

лднъ.
Бахча -  Ка-

2

Учьтутъ.
к

Л Ѵ *

» Калканъ-атъ. 1

» Арабкана. 3

- Бабадуги. 1

ІІІапурханъ. V / ,

Катаганъ. 3

На высотахъ Чичагата, въ 2-з;ъ вер. отъ него къ

*) Кишлакъ Тасмачи  иограничный. Одна половина его по сію сторону арыка 
Джаманъ-булакъ принадлежитъ наиъ, а другая по ту сторону— Бухарѣ.



танГь.
Кр. Варданзи. 1

Сех Лякъ - ляки 
(переправл черезъ 
Зеравшанъ). 4

г. Вухара. 2

Итого 22 Ѵа *)

М  А  Р  Ш  Р  У  Т  Ъ  

Отъ г. Самаркаида, черезі. Джамъ, до ІПахрисябса.
(По свѣдѣн. Окр. Штаба).

г . С ам ар кан дъ . Всрстъ.

Конецъ оазиса. 30 Дорога весьма, удобная колесная. Отъ Джама идеті-
сіегка волнистой степью.

Сел. Джамъ. 40

гор. Китабъ. 58

Йтого 128

М А Р Ш Р У Т Ъ

Отъ Самарканда, черезъ Джамъ, до Карши.
(По свѣд. Окр. Штаба).

Дорога удобная, по ней могутъ двигаться экипажи. 
Путь идетъ воднистою стелью, покрытою травою. По 
этому пути шель отрядъ ген. Абрамова въ 1868 году?, 
дѣйствуя противъ мятежнаго сына бухарскаго эмира—

г . С ам ар кандъ . Верстъ.

Конецъ оазиса. 30

Сел. Джамъ. 40 і

Кол. Шуръ-кудукъ. 29  :

» Каратегинъ. 12

» Кунгуръ-тау. 15

Гор. Карши. 17

Итого 143



Ж А Р Ш Р У Т Ъ

Ѳп, Самарканда до Китаба и ІПаара черезъ Бара-тюбе.
(По Маеву 1-му).

.С а м а р к а вд ъ . версть. Это самый кратчайшій путь изъ Самарканда въ 
Шахрисябсъ. Арбы могутъ доходить до сел. К ара- 
тюбе, дадѣе путь вьючный до кишлака К ай н ар ъ .

Дорога изъ Самарканда сперва идетъ спдошными 
садами по шаудорскому тюменю; у А нхор ъ -ар ы ка  
сады прекращаются и начинается степь (чудь) годая 
и безжизненная, тояько мѣстаыи покрытая колючкою. 
Въ 16-хъ верстахъ отъ Самаркавда дорога пересѣ- 
каетъ глубокій оврагъ съ крутыми берегами. Отсюда 
до К ара-тю бе тоже 16 верстъ.

Не доѣзжая 8 верстъ до Кара-тюбе дорога всту- 
паетъ въ предгорья и потому дѣлается труднѣе. До- 
рога здѣсь мѣстами обращается въ тропинку, такъ 
что г-нъ Маевъ 1-й удивляется к<ікъ могутъ ходить 
арбы.

Сел. Кара-тюбе. 32 Селеніе Кара-тюбе лежитъ въ лощинѣ между высо- 
кими горами.

Дорога отъ Кара-тюбе идетъ ущельемъ— К атта- 
сай, по которому пробѣгаетъ бурливая горная рѣ- 
ченка того же имели и переходитъ съ одного берега 
на другой. Подъемъ къ перевалу снерва мало замѣ- 
тенъ, но потомъ становится круче.

20 Перевалъ Т о х т а -К ар а ч и  состоитъ изъ неболь-
шой нлощадки, заваленной. огромными гранитными 
глыбами. Нѣсколько ниже перевала растетъ ар ч а. 

Южный склонъ хребта гоі>аздо круче.
5 До сел. Кайнаръ ведетъ тропинка по карнизу 

надъ глубокою кручею; тропинка чрезвычайно изви- 
листа и зава.тена крупнымп каменьями, осыпавшимися 
съ отвѣсныхъ склоновъ.

Селен. К айн аръ лежитъ у выхода Т о х т а -к а р а -  
чнн скаго ущелья. Отсюда уже дорога становится 
удобною, колесною и идетъ по населенной мѣстности. 

Урусъ-кишлакъ —  бѣдная деревушка. затопленная
6 водою.

Два города Китабъ п Ш аар ь еще недавно были 
обнесенны одпою общею стѣною (чимъ) верстъ 80 дли- 
ною и заключающею кромѣ того еще нѣсколько се- 

|леній съ принадлежащими имъ садами, полями и ого- 
[родами, которыезаполпяготъ сплошь все пространство

Гор. Шаръ. 8 ;внутри стѣны *).

Перев. Тохта-ка 
рачи.

С ех Кайнаръ

Сед. Урусъ - Киш 
лакъ.

Гор. Китабъ.

йтого 73

* )  Нынѣ эта стѣпа во многихъ мѣстахъ обруши.іась.



М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ Шаара до Карши.
(По П. А. Маеву 2-му; проходивіпему здѣсь въ 1877 году).

г . И Гаарь. Верстъ.

Г. Чиракчл. 20

Сел. Карабахъ. І()

» Чимъ - Кшп- 
лакъ. 18

» Каратиканъ. 12
Гор. Ханабадъ. 12

» Карши. 12

Итого 91

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ Карши до Бухары.
(По П. А. -йаеву 2 -му, проѣхавшему здѣеь лъ 1877 году).

,  Г. К ар ж и . Версть.

Дорога цроходитъ по сплошь населѳнной мѣстноствг 
Ігаршинскаго оазнса.

24 Кияглакъ Кассанъ, большой и весьма торговый, со- 
ставляетъ крайиій западный пунктъ названнаго оази- 
са. Отсюда Кашка-дарья уклоняется на с. з. и, лройдя 
отъ Кассана еще верстъ 11-ть, доходитъ до горы 
М а й м а н а к г , гдѣ и теряется въ нескахъ.

Вмѣстѣ съ Кашка-дарьею уходятъ отъ дорогп и 
сады, такъ что нуть вскорѣ начинаетъ проходить по 
совершенно голой и безплодной степи. Толыю пучки 
травы Иссырыка *) покрываютъ степь.

30 Бѣдное и жалкое селеніе Х о дж а-м убар екъ  ра- 
сположепо въ степи; оно липіено всякой зелени. Водою 
спабжается ш,ъ арыка, проведеннаго изъ Кашка-дарьи: 

За Х о дж а-м убар еком ъ  начинаются уже сар- 
дабы (цистерны), воздвигнутые нѣкогда по всему Тур- 
кестану зяаменитымъ Абдула-ханомъ; теперь этп ци- 
стерны разрушаются и лрлходять въ негодность. Въ

*) Трава эта употребляется бухарцамп отъ всѣхъ болѣзней, почему продает- 
ся на всѣхъ бухарскихъ базарагь. Травѵ сушатъ и жгутъ на угольяхъ, при 
чемъ больной вдыхаетъ въ себя дымъ. Этою же тгавою лечатъ одияаково и. 
животныхъ.

Сел. Кассанъ.

Сел Ходжа - му- 
барекъ.

' Дорога все время идетъ вдоль р. Кашка-дарьи по 
сплошь населенному, Кашка-дарьинскому оазису. Нѣ- 
сколько рѣдѣетъ оазисъ между Чиракчи и Кара-тика- 
помъ. Но ни въ водѣ, нп въ кормахъ, ни въ топлив& 
недостатка нѣтъ.



настоящее вреня только въ двухъ находится вода, а, 
именно, въ Сардабѣ, находящейся въ 5 верстахъ отъ 

Цистериа на ур.' Мубарека и въ Сардабѣ, стоящей у Какыра.
ЗСакыръ*). 28 Эта сардаба нмѣетъ 15 аршинъ высоты отъ купода

до дна и во вреия проѣзда г-на Маева вода стояла 
на 5 арпгинъ глубнны.

Отъ этой цистерны продолжается также степь до 
Караулъ-базара, и далѣе еще на двѣ версты, такъ 
что все протяженіе ея рьвняется (по дорогѣ) около 
80 верстъ.

Караулъ-базаръ. 20 К ар ау л ъ -б азар ъ — это есть караванъ-сарай, пост-
роенный еще Абдула-ханомъ. Нынѣ это зданіе уже 
разрушается. Возлѣ караванъ-сарая пріютился неболь- 
шой степной базаръ изъ нѣскольк^хъ убогихъ лаво- 
чекъ. Неподалеку находится сардаба съ хорошою во- 
дою и колодезь съ горько-соленою, чрезвычайно от- 
вратительною на вкусъ водою (см. очерки Бухарскаго 
ханства Н. А. Маева 1-го, Ташкентъ, 1875 года стр. 
60).

За Караулъ-базаромъ характеръ степи измѣняется, 
грунтъ становится # песчанно-каменистымъ и всякая 
растительность совершенно исчезаетъ. Такой харак- 
теръ степи продолжается до соленаго озера, находя- 
щагося за возвьтшенностью М а м а-д ж у г а р т ы, откуда 
почти до самой Бухары идутъ уже солончаки. Отъ 
М а м а-д ж у г а р т ы до Бухары 16 верстъ; однако 

Бухара. 40 солончаки вскорѣ прекращаются, мѣстность по немно-
__________________ гу начинаетъ оживляться пашнями, а отъ кишлака

К а г а н ъ , въ 8 верстахъ отъ Бухары, начинается 
Итого 142 сплопгь населенный Бухарскій оазисъ.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Изъ Бухары въ г. Чарджуб.
(По свѣд. Окр. ІПтаба).

Р .  Б у ха р а . Верст.
Ло Каракуля дорога идетъ сплошь населеннымъ оа- 

Оел. Шарь-ІІсдамъ. 24 зисомъ.
Отъ Денгиза до берега Аму глубокіе, бугристые 

» Кара-куль. 82 пески С у н д у к л ы.

Арданъ. 36

Денгизъ. 28

Переправа черезъ 
А м у . 24

г. Чарджуй. 8 >

йтого 152 в.

*) Здѣсь находится помѣщеніе для эмира ва сіучай сго щзоѣзда по степи.



М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ г. Каршп до Тузара.
(По Н. Маеву 1-му *)

Верст.
г . К а р л га .

•Сеі. Тохта-купрюкъ. 7 Дорога пдетъ по мѣстности населенной.
Сеі. Тахта-купрюкъ лежитъ но арнку Бишъ-арыкъ;

" Янги-кентъ. 15 здѣсь имѣется мостъ. За Тохта-купрюиомъ идетъ мѣст-
ность ровная сдегка, волнистая, стеиная. 

гор. Гузаръ. 18 Сел. Янги-кентъ очень бѣдное; оно расположено на
р. Гузаръ-дарьѣ. Воды мало, такъ что населеніе снаб- 
жается водою изъ колодцевъ. Отсюда до Гузара до- 

Итого 40  Рога ровная, хорошая. ІІо сторонамъ вицныкишлаки. 
У города бродъ черезъ Гузаръ-дарью.

М А Р Л І Р У Т Ъ  

Ѳтъ Учъ-чучака до города Чарджуя, правымъ берегомъ Аму.
(По Хохрякову).

Вѳрст.
Отъ Учъ-чучака дорога идетъ вверхъ ло правому 

берегу Аму, ло мѣстности твердой; иодножнаго кор- 
ма и топ.тва достаточно..

Отъ Турпакъ-кала харкатеръ дороги прежній;.
Отъ Тыкъ-сурата до Еизылъ-рабата на половянѣ 

дороги, у разв. крѣпостцы Кукертли есть не большое 
песчаное пространство около 2 верстъ протяже- 
нія.

Отъ Кпзылъ-рабата характеръ дороги прежній.
Отъ Акъ-яска на протяженіи трехъ верстъ неболь- 

шой песокъ, а за*ѣмъ дорога твердая, ровная, хоро- 
шял*

Отъ Дженишке-тугая въ начаіѣ есть небольшіе пе- 
ски, а потомъ дорога хорошая.

Отъ Шортаклы путь также удобный.
Отъ Кызъ-кала въ началѣ перехода есть небольшой 

песокъ, а затѣмъ дорога вполнѣ удобная.
Отъ Джидейли въ началѣ перехода на протяженіи 

3 верстъ есть песокъ. У Акъ-Рабата есть бухарскій 
поселокъ изъ 60 домовъ; жители тадл?ики. Здѣсь нача- 
ло бухарскаго оазиса.

Учъ-ТГучакъ.

Разв. кр. Турпакъ- 
кала. 28 V»

Уроч. Тыкъ-суватъ. 30

Разв. Кизылъ-рабатъ 30

Ур. Акъ-яска. 24

Ур. Дженишке - ту- 
гай. 24

Ур. Шортаклы 24
Разв. кр. Кызъ-кала. 80

Ур. Джидейли. 30

Акъ-рабатъ. 26



кр. Осту. 24 Отъ Акъ-работа до Осту дорога хорошая. Осту не-
болыпая крѣпость, въ которой и въ окретностяхъ жи-

сел. Кранчъ. 24 вутъ таджшга. Здѣсь можно достать покункою нрові-
антъ и фуражъ.

Переправа черезъ Отъ Осту до кишдака Кранчъ дорога удобная.
Аиу. 24 Отъ сеі. Кранчъ дорога идетъ ло мѣстности сплошь

обработанной.
Городъ и кр. хІар- Чарджуй одинъ изъ значлтельнѣйшихъ городовъ Бу-

джуй. 8  харскаго ханства. Это есть резиденція особаго бек-
ства. Крѣпостная стѣна въ уладкѣ. Въ городѣ до 400 
дворовъ (изъ которыхъ подовина пустыхъ) и до 100  

Етого 3361/*? лавокъ на базарѣ. Конныхъ мельницъ 10. Стбимость
“ продуктовъ на рынкѣ слѣдующая: одинъ батманъ ри- 

су (въ 8 пудовъ) стоитъ отъ 8 до 11 руб.; батманъ 
шпеницы отъ 3 р. 20 к. до 3 р. 60 к.; батм. джугары 
— 3 р.; батм. муки отъ 4  р. до 4  р. 40 коп. Ячменяне 
имѣется. За помолъ одного батм. пшеницы берутъ 80 к. 
Одинъ батманъ хдолка въ шипгкахъ стоитъ 7 руб. 
20 к. Батдіанъ шелку —  40  руб.; батманъ мяса отъ 
8 до 10 руб.; пѵдъ масла коровьяго до 5 руб.; ло- 
шадь стоитъ отъ 20 до 200 руб.; быкъ отъ 10 до 30 
р.; корова отъ 8 до 20 р.; баранъ —  5 р.; верб- 
людъ отъ 30 до 80 р. Саксауловыя дрова привозятъ 
верстъ за 40  и продаютъ по 60 к. за верблюда. Дру~ 
гихъ дровъ нѣтъ, да и саксауловыя привозятъ липгь 
зимой.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ Нарыпскаго укрѣпленія до Кашгара.
(По Рейталю, прошедшему этотъ путь въ 1875 году).

Верстъ.
У к р  Н ары нское.

р. Ашъ-башъ. 30

Ручей Сары - бу- 
.іакъ. 25

» Ширикты 25

Масали 25

» Чирмашъ 25

Ур. Котуръ-ташъ 
на озерѣ Чатыръ- 
куль. 25

» Каракорумъ, 28

Пик. Кашгарскій 
Туюнъ. 20

Верстъ. 
Пик. Кат. Суекъ. 22

Укр. (кашгар^Чак-
макъ. 15

Пик. Мурза - те-
рекъ. 15

» Акчій 30

» Тезекъ-ташъ. 20

р. Артышъ. 10

Пик. Мазаръ. 15

г. Кашгаръ. 6

г. Янгишаръ (цн-
тадель Кашгара). 6

Йтого 342



М А Р Ш Р У Т Ы  

яо Гиесарскому н Кулябскому бекствамъ (принадлсжащимъ Бухарѣ).

Маршруты эти составлены на основаніи поіуин- 
струментадьной съѳм еи, лроизведенной г-мъ Маевымъ 
1-мъ, во время его экспедидіи въ Гяссарскій край, 
въ 1873 , 78 и 79 годахъ.

Изъ Шахрисябса въ Гиссаръ ведутъ три пути, ко- 
торые запираются со стороны Шахрисябса тремя крѣ- 
постями, а именно: Я к к а - б а г ъ  замыкаетъ входъвъ 
Якка-багскую долину, по которой проходитъ крайній 
восточный путь; Я  р ъ-т ю б е —  съ цитадедью, нынѣ 
пришедшею въ полный удадокъ—-зпмыкаетъ входъ въ 
ущелье Д ж а м а н ъ-ч а г а н ъ, по которому идетъ Кал- 
та-минарская дорога., и Г у з а р ъ замыкаетъ дорогу, 
идущую Гузарскимъ ущельемъ.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ гор. Ш ааря, черезъ Ташъ кур гавъ , въ Саръ-и-джуй *).

го р . Ш а а р ь .
Верстъ.

Дорога изъ Шааря въ Яккабагъ идетъ по сплошь 
обработаннымъ землямъ Шахрисябской долйны; она 
ровная и удобная.

Сады Яккабага начинаются въ 4 верстахъ отъ кур- 
гана. Яккабагъ расположенъ на берегу Яккабагъ- 
дарьи. Климатъ Яккабага крайне вреденъ и лпхорад- 

гор. Яккабагъ 19 ки упорны.
Изъ Яккабага въ Ташъ-курганъ дорога сиачала 

идетъ Яккабагскою долиною, вдоль Яккабагъ-дарьи, 
быстрой горной рѣчки. За сел. йатаръ дорога круто 
поднимается зигзагами на утесистыя отлогости хреб- 
та Масъ-кара^хоя, покрытаго аряею и разнообраз- 
ною кустарною растительностью. Ближе къ вершинѣ 
путь становится менѣе крутъ и дорога удобопрохо- 
дима вплоть до самой вершины, представляющей ска- 
листый, изломанный гребевь. Обогнувъ этотъ гребень, 
дорога начинаетъ спускаться въ Ташъ-куізганскую до- 
лину, лежащую еще на сѣверномъ склонѣ Гиссарскаго 
хребта.

Спускъ этотъ сначала удобенъ, а потомъ становит- 
ся весьма крутъ и затруднителенъ. Дорога представ- 
ляетъ узкую, покрытую горнымъ щебнемъ, троиинку, 
безпрерывно извивающуюся между высгупамп скалъ, у 
самаго края обрыва. Спускъ приводитъ прямо къ са- 
дамъ и пашнямъ Ташъ-кургана, болыпаго горнаго 

С.еі. Ташъ-курганъ 46 кишлака.

*) Этимъ же путемъ прошелъ въ 1878 г. и г-нъ Ожанинъ, марпгрутъ кото- 
раго нѣсколько разнится отъ маршрута г-на Маева.



Ташъ-курганъ лользуется водою изъ горныхъ елю - 
чей. Рѣчка Ташъ-курганъ-дарья (верховье Яккабагъ- 
дарьи) течетъ ниже кишлака, въ глубокой щели и при- 
нимаетъ здѣсь въ себя другой многоводный ручей 
Шудъ-арадъ. Переправа черезъ Ташъ-курганъ-дарью 
нроизводится по мосту первобытной конструкдіи, а 
Шудъ-арадъ лереходимъ вбродъ. »

Перейдя Ташъ-курганъ-дарыо, дорога поднимается 
на красные песчаниковые склоны Ташъ-курганскихъ 
горъ, обрамляющихъ Ташъ-курганскую долину. Горы 
эти представіяютъ волнообразную, холмистую повер- 
хность и повсюду покрыты лосѣвами. Лѣсу (арчи) по- 
всюду въ изобиліи. Постепенно повышаясь, дорога под- 
ходитъ наконецъ къ главному гребню Гиссарскаго 
хребта, къ перевалу Лагари-мурда. ІІо перевалу этому 
проходятъ двѣ дороги; первый изъ этихъ путеи болѣе 
короткій, но оченьтрудный; другой значительно лучше 
(хоть тоже едва проходимъ).

Чтобы выдти на короткій путь, дорога поворачи- 
ваетъ вправо и ровной удобной отлогостью подни- 
мается до самой вершины перевала, представляющаго 
хрящеватую, ровную, куполообразную плоідадку. Здѣсь 
сложены изъ камней двѣ пирамидальныя кучи, обо- 
значающія вершину леревала. Трудности тутъ начи- 

, наются при спускѣ съ перевала и дорогой этой поль- 
зуются только джигиты, при спѣшныхъ поѣздкахъ. 
Большею частью идутъ пѣшкомъ, держа лошадьвъпо- 

 ̂ воду. Крутой до чрезвычайности и опасный, вслѣд- 
ствіе частыхъ осылей, спускъ идетъ до русла неболь- 
шаго солоноватаго ручья Сарымсакъ - булакъ (Шуръ- 
су). Здѣсь дорога лоднимается на ровную, хрящева- 
тую площадку, и ею идетъ до красноватыхъ песчани- 
ковыхъ холмовъ, поросшихъ арчею *) п образуюхдихъ 
склонъ глубокаго лога, называемаго Сарымсаклыкъ, 
орошаемому горнымъ ручьемъ того-же именп. Этотъ 
логъ приводитъ къ узкой Бахчинской щели, пробитой 
водою въ скалиетыхъ нависшихъ громадахъ. Ширина 
Бахчинской щели отъ 5 до 10 шаговъ. Скалы почтл 
сходятся надъ головою проѣзжающаго, отчего во всей 
щели господствуетъ постоянно полумракъ. По берегу 
щели сочится ручей, занимающій весною, при таяніи 
снѣга, всю эту щель, и тогда сообщеніе здѣсь пре- 
кращается. Щель эта, впрочемъ, тянется на протяже- 
ніи не болѣе 20—30 саженъ.

Второй путь, ведущій съ перевала Лягари-мурда, 
идетъ лѣвѣе перваго, тѳлько что описаннаго нами, и 
выводитъ также къ упомянутой.выше щели. Спускъ 
идетъ здѣсь террасами, имѣющими хоть и короткіе, 
но очень крутые склоны, и обходитъ по узкому кар- 
низу, глубокій логъ. Отсюда дорога идетъ по хребту 
Сурфа, пересѣкаетъ еще разъ неглубокую долинку, 
покрытую хорошею травою и рядомъ постепенныхъ 
подъемовъ и пониженій, выводитъ наконедъ въ логъ 
Сарымсаклыкъ. Упомянутую выше щель также можно 
обойти, если пройти нѣсколько западнѣе, удобнымъ и 
хорошимъ логомъ, выводящимъ въ долину Бахчасай, 
куда одияаково выводитъ и дорога, проходящаа Бах- 
чинскою щелью.

*)  Выше на^спускѣ нѣтъ ни арчи, ни другихъ деревьевъ.



Вѳретъ. Отъ Бахчинской щеди дорога продегаетъ яо узко- 
му ущелью Бахча-сай, составдяющему верховье Сангъ- 
гардакскато ущелья. Здѣсь дорога ждетъ то по кар- 
низамъ, висящжмъ надъ горною рѣчкою, быстро не- 
сущеюся ло громаднымъ камнямъ (Сангъ-гардакъ- 
дарья), толо берегу самон рѣчки, безігрерывно лере- 
ходя съ одного берега на другой. Дорога крайне ка- 
мениста и опасна, и часто ноднимается крутой тро- 
линкою на береговыя высоты, чтобы избѣжать сдипг-

* гомъ каменистыя и трудныя для лроѣзда мѣста сама-
Жишжакъ Бахча 32 ( го берега. Кишлакъ Бахча расположенъ въ небольшой

'лощинѣ, образуемой отступивпіими отъ русда рѣчки 
береговыми высотамн. ЕГодобно всѣмъ горнымъ кищ- 
.такамъ/ расноложеннымъ ло ущедьямъ, онъ занимаетъ 
ничтожное лротяженіе въ іпирину, за то растянутъ 
въ длину, ло ущелью. Сакли и с*ды, перемежающіеея 
небольшими запашкаіпг, расподоженны груплами, тамъ, 
гдѣ встрѣчаются наибодѣе удобныя для осѣдлой жиз- 
ни мѣста.

Дорога отъ кишлака Бахча до кишлака Сангъ-гар- 
дакъ такъ-же трудна, какъ и предъидущій участокъ (отъ 
Бахчинской щели до кишл. Бахча), и безпревывно не- 
реходитъ съ одного берега Сан^ь-гардакъ-дарьи на 
другой. Въ малую воду переѣзжаютъ обыкновенно 
вбродъ, а при высокой водѣ, весною и дѣтомт, поль- 
зуются мостами, устроенными въ разныхъ мѣстахъ. 
Конструкція зтихъ мостовъ, конечно, крайне неслож- 
ка:— это просто нѣсколько срубленяыхъ стводовъ арчи, 
переброшенныхъ съ одного берега на другой.

<Сел. Сангъ-гардакъ. 13 Кишдакъ Сангъ-гардакъ гораздо обширнѣе киш- 
лака Бахча, но имѣетъ харакгеръ, присущій всѣмъ 
горнымъ кишлакамъ. Въ Сангъ-гардакѣ живетъ ам- 
лякъ-даръ, завѣдывающій не только мѣстнымъ на- 
седеніемъ кишлака, но и живущими въ горахъ ко- 
чевниками.

Дальнѣйшій путь отъ Сангъ-гардака до выхода изъ 
ущелья менѣе труденъ, хотя также во многихъ мѣ- 
стахъ весьма трудно проходимъ. Тамъ, гдѣ узкая тро- 
пинка, лѣпящаяся ло береговымь скаламъ, на самомъ 
краю обрыва сдишкомъ узка (напр. 1— Ѵ /2 аршина) 
устроены балконы; тамъ же, гдѣ скалы подходятъ къ 
самому русду рѣки, набросаны груды каменьевъ, на

• которые и взбирается дорога. Й на этомъ участкѣ 
также дорога часто взбирается на береговыя высоты, 
чтобы обойти берегъ рѣки, загроможденный громад- 
ными каменьями, ооыпями ближнихъ скалъ.

Въ 2 -хъ верстахъ отъ Сангъ-гардака, внизъ по 
ущелью, изъ отвѣсной скады бьетъ каскадомъ обиль- 
ный ключъ, чистой, какъ хрусталь, воды. Все это 
ущелье, начиная отъ Бахчинской щели (гдѣ оно и 
начинается), до самаго конца или выхода, поросю 
самою разнообразною древесною и кустарною расти- 
тельностью. Чѣмъ ближе къ выходу ущелья на равни- 
ну, тѣмъ дорога становится лучше и ровнѣе, а ущельл 
шире. У самаго конца ущелья расподоженъ кишлакъ 
Дагана, окруженный полями и садами. Въ 8 верстахъ 
далѣе находится городъ С с а р ъ-и-Д ж у й, на берегу 
рѣки Тупаданъ (Тупалакъ). Цитадель города не под- 
держивается іі приходитъ въ разруіненіе, подобно



тор. Сеаръ-и-джуй. 43 всѣмъ дитаделямъ Гиссарскаго края, уже утратив- 
____________________шимъ нынѣ свое военное значеніе.

Ссаръ-и-джуй — мѣстопребываніе бекаѵ которомуг- 
Всего 143Ѵ2 кРомѣ того, иодчиненъ, съ 1879 года, городъ Ссаръ-и- 

осіо съ его округомъ и Юрчи. Въ обоихъ названныхъ- 
городахъ, имѣвшихъ лрежде своихъ отдѣіьныхъ бе- 
ковъ, ныііѣ находятся амлякдары, поставленные бе- 
комъ Ссаръ-и-джуя. Дорога отъ Кишлака Дагана до- 
г. Ссаръ-и-Джуя, новсюду ровная и удобная. Кромѣ- 
этой дороги, отъ кишлака Дагана есть нрямая до- 
рога на Юрчи. Отъ Дагана до Юрчи 16 верстъ.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ ГОааря до Дербента, черезъ селен. Килта-ивнаръ.
37. Ш аар ь. Вѳрст.

Сел. Чимъ-курганъ 16 Отъ Шааря дорога иролегаетъ по сплошь обрабо- 
танной мѣстности, между рисопыми полями, которыя 
легко могутъ быть затоплены, чѣмъ чі пользовались ша- 
хрисябсцы во время войнъ своихъ съ бухарскимъ эми- 
ромъ ІІасруллою. Отъ Чпмъ-кургана дорога идетъ- 
мимо киіплаковъ частью полями съ пшеницею (рисъ 
здѣсь не сѣютъ), частью необработанными простран- 
ствами, служащими пастбищами для верблюдовъ. Ме- 
жду кишлакомъ Комаданъ и Яръ-тю бе опять на- 
чинаются поля пшеницы. Яръ-тюбе— большое селеніе- 
на горной рѣчкѣ Лянгеръ-булакъ. Цитадель Яръ-тюбе 
почти совсѣмъ разруліилась и болѣе не поддержи- 
вается.

Сел. Яръ-тю5е 24 Въ 6 верстахъ отъ Яръ-тюбе, дорога входитъ вт>
горы и идетъ между пологими холмами ровной широ- 
кой долиной. При началѣ Яръ - тюбинскаго ущелья 
отдѣляется дорога на Яккабакъ. Въ 15 верстахъ отъ 
Яръ - тюбе дорога проходитъ., скалистымъ ущельемЪ' 
Д арвази-кам ъ. Кишлакъ Калта-манаръ расподоженъ- 
на горной рѣчкѣ Катта-уру-дарья; здѣсь мѣстопребы- 
ваніе амлякдара.

Сел. Ка.т-минаръ. 28 Отъ Ка.іта-манара дорога идетъ по некрутымъ скло-
намъ волнистою, возвышенною площадью. Трудный 
подъемъ встрѣчается при выѣздѣ изъ кишлака Калта- 
манаръ, именно при подъемѣ на хребетъ Ташъ-тюбе. 
У ключа Шакаръ - булакъ половина дороги между 
Калтаминаромъ и Кара-ховалемъ. Йъ 4-хъ верстахъ 
далѣе встрѣчается ключъ Анаръ-булакъ. Здѣсь отдѣ- 
ляется дорога, ведущая изъ кишл. Кушъ-лушь по Гу-

» Кара-ховаль. 20 зарской дорогѣ.
При выѣздѣ изъ сел. Кара-ховаль дорога подни- 

мается по крутой и узкой тропинкѣ на хребетъ Азисъ, 
Затѣмъ у кишлака Котуръ-булакъ дорога идетъ ска- 
іистымъ ущельемъ, каменистымъ и труднымъ для про- 
ѣзда. Далѣе мѣстность становится ровнѣе и у кишла-



ковъ: Р у с т а -б у іа к ъ  и А къ-рабатъ вполнѣ удобяа 
Акъ-рабатъ. 24 даже для повозокъ.

У Акъ-рабата каята-мияарская дорога соединяется 
Г-ор. Дербентъ. 16 съ гу з а р с к о ю .

йтого 128

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ Шааря до Гузара.
Г .  Ш а а р ь .

€ ел .  Чимъ-курганъ 16 'І
> По иредыдущему маршруту.

» Яръ-тюбе. 24 )
Отъ Яръ-тюбе дорога идетъ по ровной, слегка вод- 

Гор. Гузаръ. 24  нистой мѣстности, покрытой камнями и изрѣзанной
___________________  арыками.

йтого 64

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Огь Джама до Гузара.
< 3ед. Д ж ам ъ

Отъ Джама, лежащаго въ предгорьяхъ, дорога тотг 
часъ входитъ въ горы и въ Ѵ4 версты отъ Джама 
поворачиваетъ, у гранитнаго стоіба, влѣво. Хотя до- 
рога эта и считается арбяиою, но она весьма труд- 
на. Глубокія кодеи, увеличенныя дождевою водою, дѣ- 
лаютъ проѣздъ затруднительнымъ. Дорога все время 
идетъ вдоль ручья, иногда бдизко подходя къ его 
крутому и обрывистому берегу. Почти на половинѣ 
дороги встрѣчается горный кишлакъ Арабъ-Бенды. 
Нѣсколько верстъ даіѣе— просторная лощина, съ кдю- 

^  чевою водою. Кишлакъ Кара-кія (Бишъ-чашма) распо-
т ложенъ въ небольшой долинѣ, орошаемой ручьемъ

Кара-кія - булакъ. По берегамъ его разбросаны не- 
большія запашки клевера, льна и ячменя. Правый 
берегъ ручья отложе лѣваго, спускающагося терра- 
сами. На его отлогихъ площадкахъ расподожены 10 —
15 зимнихъ сакелъ (кара-уй) узбековъ, рода Кипчакь- 
сарай. Лѣтомъ кишлакъ бываетъ пустъ, такъ какъ всѣг 
жители его уходятъ въ горы.



Сел. Кара-кія.

Кол. Кокъ-ташъ.

Отдыхъ можетъ бытьсдѣланъ у кишлака Арабъ~бек~ 
ды, ,почти на половинѣ дороги, или у подъема на пе~ 
ревалъ, на лощстнкѣ съ ключевою водою.

Дорога яо Джамскому ущелью во многихъ мѣстахъ 
требуетъ исправленія, которое должно состоять въ 
сглаживаніи глубокихъ рытвинъ и промоинь и въ 
устройствѣ подъемовъ тамъ, гдѣ дорога, уже въ ко- 
недъ испорченная въ лощинѣ, взбирается на скдоны 
горъ.

20  Кишлакъ Кара-кія распоюженъ въ сторонѣ, въ 2  
верстахъ отъ дороги. Въ 6 верст. отъ поворота джа- 
мо-чиракчинской дороги на Каракія, дорога выходитъ 
нзъ горъ. ІІуть отъКара-кія горами и далѣе— степью 
не представляетъ уже никакихъ затрудненій. У  вы- 
хода дороги изъ горъ течетъ арыкъ Учунъ, выведен- 
ный изъ Кара-кія-булака.

Отъ Кара-кія вплоть до Кашка-дарьи не встрѣ- 
чается уже осѣдлыхъ пунвтовъ. Горная степь, локры- 
тая низкорослою, выгорѣвшею травою, оживлена толь- 
ко кибитками кочевыхъ узбековъ и ихъ стадами. -Ко- 
лодцевъ въ степи много, но они очень глубоки, не 
йенѣе 40 —60  шаговъ, что видно по тропинкамъ, про- 
топтаннымъ людьми, тянущими бадьи или турсуки. 
Воды въ колодцахъ изобильно.

Въ */* версты отъ арыка Учунъ отдѣляется дорога,. 
ведущая на кишлакъ Кара-тюбе, въ 2 верстахъ отъ. 
Чиракчи, на Кашка - дарьѣ, а еще нѣсколько ранѣе 
видна дорога, ведущая на ПІаарь и Китабъ. Обѣ этн 
дороги идутъ поколодцамъ.

Въ 8 верстахъ отъ выхода изъ гф ъ , чиракчинсвая 
дорога поднимается на высокую гряду (кыръ), съ по- 
логимъ, противулежащимъ скатомъ. Еще далѣе, въ 8- 
верстахъ, дорога пересѣкаетъ изсохшее русло ;Чуянъ- 
дарьи, за которымъ тотчасъ же тянется гряда возвы- 
шенностей Чуянъ-кырлеръ. На южной ихъ сторонѣ 
находятся колодцы Чуянъ, въ */4 в. отъ дороги. Въ 5* 
верстахъ далѣе встрѣчаются три колодца Кокъ-ташъ, 
съ хорошею водою, гдѣ можетъ быть назначенъ ноч- 
легъ. Дривалъ можетъ быть сдѣланъ у кододцевъ Чу- 
янъ.

Дорога на этомъ переходѣ нигдѣ пе требуетъ ис- 
правленія.

20 Характеръ мѣстности на всемъ этомъ переходѣ тотъ 
же, какъ и на предыдущемъ —  ровная, слегка волни- 
стая степь, покрытая высохшею травою. Въ 8  вер- 
стахъ отъ кол. Кокъ-ташъ встрѣчаются колодцы и зж- 
мовки Икезакъ, съ небольшими запашками пшеницы- 
богары. 8  верстъ далѣе* кишлакъ Калъ-тюбе, на 2-хъ  
арыкахъ, выведенныхъ изъ Кашка-дарьи. Въ 2 верстахъ 
далѣе за Кашка-дарьею— городъ Чиракчи. Простран- 
ство между кишлакомъ Калъ-тюбе и Чиракчи все за- 
нято полями, преимущественно рисовымп и%шенич- 
ными. ІІереправа черезъ Кашка-дарью производится 
въ бродъ, усамаго города. Обыкновенно Кашка-дарья 
бываетъ весьма мелководна, но въ 1878 году вода въ 
лей была очень высока.'

Можно расположиться на ночлегъ на рпвной и су - 
хой полянѣ, съ западной стороны г. Чиракчи, п<*



арыку Оби-партау. Отдыхъ можетъ быть сдѣіанъ при 
кододцахъ Икезакъ, въ 10 вер. отъ Чиракчи.

На этомъ переходѣ дорога не требуетъ исщ)авл:ешй.
Гор. Чиракчи. 18 Дорога идетъ все время ровной, сухой степью, мимо 

подей и нѣскоіько разъ пересѣкается арыками, нося- 
щими общее названіе Каирма. Главный арыкъ, носящій 
это названіе и изъ котораго выведены всѣ второсте- 
пенные, видѣнъ съ правой стороны дороги, въ кру- 
тыхъ берегахъ. Въ 6 верстахъ отъ дороги, у одинокой 
сакли, отдѣлается вправо дорога, ведущая на кижд. 
Каирма. Отъ оврага Игре-куіь-сай остается 8 верстъ 
до Кара-бага. Въ 2 верстахъ далѣе, тамъ, гдѣ дорога 
еще разъ пересѣкается арыкомъ Каирма, отдѣляется 
отъ арбяной дороги бодѣе прямая дорога, ведущая на 
Кара-багъ. ! Арбяная же дорога дѣлаетъ вскорѣ кру- 
той изгибъ, чтобы обойти тотъ же оврагъ Игре-кудь- 
сай и идетъ извидисто, мимо засѣянныхъ подей.

Сед. Кара-багъ. 24 Ночлегъ можетъ быть выбранъ на і-узарской доро- 
гѣ, за кишд. Кара-багъ, на снятыхъ лшеничныхъ по- 
дяхъ. Отдыхъ —  у арыка Каирма, въ 8 в. отъ Кара- 
бага, на раздвоеніи дорогъ.

Дорога идетъ и на этомъ яереходѣ все тою же ров- 
ной степью, оживленною близь кашлаковъ посѣвами 
пшеницы. Кара-багомъ называется цѣлая группа ки- 
шлаковъ, расположенныхъ близко одинъ отъ другого, 
на арыкахъ, выведенныхъ изъ Яккабагъ - дарьи или 
Кизыдъ-су. Отъ центрадьнаго кишдака до крайняго—  
3 версты. Въ 4  веретахъ дадѣе дорога перееѣкаетъ 
полосу садовъ и полей, расположенныхъ длинною лен- 
гою въ степя, по арыку Камай (выходящему изъЛян- 
геръ - будака, близь Яръ-тюбе, и идущему почти до 
Чимъ-кургана). Эта группа осѣдлостей носитъ общее 
названіе Камай, по орошающему ее арыку. Въ 11 
веретахъ отъ Кара-бага дорогу нересѣкаетъ другая, 
большая дорога, -йдущая изъ Карши, чрезъ Чимъ- 
курганъ, въ Яръ-тюбе. Между этою дорогой и неболь- 
шою грядою возвышенностей, влѣво отъ дороги, рас- 
подожились узбекскіе ауды на горько-соленыхъ колод- 
цахъ. Это урочище называется Учь-тюбе. Воду для 
питья кочевники берутъ изъ цистернъ, устроенныхъ 
далѣе, бдиже къ горамъ. Отъ Кара-бага до ауловъ 13 
верстъ. На 23-й верстѣ дорога пересѣкаетъ еще разъ 
гряду возвышенностей, весьма пологихъ и нетрудныхъ 
ддя движенія. За этою грядою начинается уже непре- 
рывная подосаподей пшеницы-богары, принадлежащая 
Гузару и его окрестнымъ кишлакамъ. Въ 11 верстахъ 
отъ Гузара дорогу пересѣкаетъ арыкъ Апарде, а 21/а- 
версты дадѣе ідорога проходитъ кишлакомъ Апарде 
Отъ этого кишлака до Гузара 8у 2 верстъ.

Го|?узаръ 34 На ночдегъ можно расаоложиться у самаго Гузара,
на арыкѣ, выведенномъ изъ Гузаръ-дарьи, на сжатыхъ 
хдѣбныхъ поляхъ. Отдыхъ можетъ быть сдѣланъ тодь- 

Итого 116 ко въ степи» безъ воды, которую, въ случаѣ надобно- 
сти, можно доставить въ турсукахъ изъ Камай-арыка.

Нсправденій дороги не требуется.



Г .  Г у з а р ъ .

Сеі. Кушъ-лушъ.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ Гузара до Шнръ-Абада.

Верстъ.

Гузаръ, бодьшой городъ, съ крѣігкой цитаделью, при- 
надлежитъ къчислу важнѣйшихъ городовъ Бухарскаго 
ханства. Онъ представіяетъ торговый центръ, куда 
кочевники пригоняютъ изъ горъ скотъ въ огромномъ 
кохичествѣ, на еженедѣльные, бодьшіе базары, почет- 
вергамъ. Сюда же везутъ изъ горъ лѣсъ, соль и сви- 
нецъ. Барановъ и быковъ пригоняютъ на гузарскій 
базаръ еженедѣльно до 4 тысячъ головъ, такъ какъ 
сюда съѣзжаются скунщики скота изъ Каржи и Бу- 
хары.

Гузаръ находптся лри входѣ въ удобопроходимое, 
Гузарское ущелье, которое начинается въ 8 верстахъ 
отъ города. Въ 3-хъ верстахъ отъ города дорогапод- 
нимается на гребень пологаго иодъема. Тутъ дорога, 
уклонившаяся отъ Гузаръ - дарьи на 1 ташъ, снова 
подходитъ къ рѣкѣ. Въ 8 верстахъ отъ города, при 
входѣ въ горы, дорогу пересѣкаетъ оврагъ Кара - ка- 
маръ. Въ 4  - хъ верстахъ далѣе встрѣчается сарай. 
Здѣсь, въ лѣвой сторонѣ дороги, отдѣляется логъ 
Ильчи-Галдай. Кишлакъ Кушъ-лушъ стоитъ на слія- 
ніи двухъ рѣкъ: Катта и Кчи - Уру - дйрьи, образую- 
щихъ сліяніемъ своимъ Гузаръ-дарью.

Переходъ отъ Гузара до Кушъ - луша не представ- 
ляетъ большихъ трудностей для движенія колеснаго 
обоза. Дорога требуетъ исправленія только въ слѣдую- 
щихъ мѣстахъ: 1) на 11-й верстѣ, близь входа въ 
горы; 2) на 15-й верстѣ сильно каменистый участокъ, 
но проѣзжій для арбъ, даже и въ настоящемъ видѣ, 
хотя и съ трудомъ.

При движеніи впередъ, къ Аму-дарьѣ, отдыхъ 
можетъ быть сдѣланъ, не доходя */2 версты до ов- 
рага Кара - Камаръ, на берегу Гузаръ-дарьи, обра- 
зующемъ здѣсь широкую площадку, частью занятую 
богарными посѣвами пшеницы. Ночлегъ при кишла- 
кѣ Кушъ-лушъ можетъ быть сдѣланъ на широкой и 
ровной площадкѣ предъ самымъ кишлакомъ Кушъ- 
лушъ (это урочище носитъ тоже названіе Кушъ-лушъ), 
шги же перейдя рѣку Кчи-Уру-дарью, близь трго мѣ- 
ста, гдѣ отдѣляется дорога въ Кара - ховальскую до- 
лину.

При обратномъ движеніи въ Ташкентъ, отдыхъ мо-
16 жетъ быть сдѣланъ на Кара-камарѣ, или немного 

ближе къ Гузару, на рѣкѣ Гузаръ-дарьѣ; ночлегъ же 
можно сдѣлать или на арыкѣ Аугумбагъ (въ 2 верст. 
отъ дороги, за холмомъ), или же при кишлакѣ Яръ- 
тюбе, на Гузаръ-дарьѣ.

У  Кишлака Кушъ-лушъ дорога раздѣляется: одна 
вѣтвь ея выводитъ къ роднику Анаръ-булакъ, на боль- 
шой калта-минарской дорогѣ, а другая вѣтвь ведетъ



Версть.
къ Дербенту, черезъ Теньга-хорамъ, Чашма-и-хафиз- 
джанъ и Акъ-рабатъ. Здѣсь обѣ дороги соединяются. 
При рекогносдировкѣ г. Маева къ Аму-дарьѣ, въ 1878 
году, онъ долженъ быдъ юбрать не ту дорогу, кото- 
рою шелъ въ 1875 году, а другую. Причиною тому—  
сильное разлитіе Гузаръ-дарьи отъ весеннихъ, почти 
непрерывныхъ дождей и обшгія зимняго снѣга. Дорога, 
котоі>уюонъ избралъ, два раза дересѣкаетъ Кчи-Уру- 
дарью у самаго кигадака Кушъ-луша и затѣмъ до уро- 
чйща Теньга-хорамъ, почти все время идетъ яо пра- 
вому ея берегу, только въ нѣкоторыхъ мѣстахъ пере- 
ходя на лѣвый. Дорога эта значительно труднѣе преды- 
дущаго перехода отъ Гузара до Кушъ-луша, въ осо- 
бенности въ началѣ. Въ 5 верстахъ отъ Кушъ-луша до- 
рога переходитъ глубокій оврагъ Гумбулакъ, а у2 вер- 
сты далѣе— еще болѣе крутой оврагъ Яръ-тюбе. Тамъ, 
гдѣ дорога лѣпится по крутымъ склонамъ горъ, легко 
можетъ быть устроенъ спускъ къ берегу Кчи-Уру- 
дарьи, гдѣ дорога хорошая. За Яръ-тюбе начинается 
широкая и удобная для движенія долина Кара-чашъ.. 
У мазара Биби-Карачашъ (вправо отъ дороги, въ го- 
горахъ) считается половина дороги.

Дорога требуетъ исправденія въ слѣдующихъ мѣ- 
стахъ: 1) спускъ и подъемъ въ оврагахъ Гумбулакъ и 
Яръ-тюбе; 2) въ 7 верстахъ отъ Кушъ-луша, при из- 
лучинѣ Кчи-Уру-дарьи; 8) въ 1-й верстѣ отъ Теньга- 
хорама, также при излучинѣ Кчи-Уру^дарьи, гдѣ до- 
рога проходитъ подъ нависшима и частію обвалившл- 
мися скалами. -

Ур. Теньга-хорамъ. 20 Дорога идетъ ровяою, слегка волнистою, хрящева- 
тою, а мѣстами каменистою равниною. Въ двухъ вер- 
стахъ отъ ночлега дорога переходитъ рѣчку Конъ- 
сай, а въ 4 У2 верстахъ—оврагъ съ ручьемъ Тузъ-сай, 
вытекаюіцій изъ соляныхъ копей въ 16 верстахъ отъ 
дороги. На 10-й верстѣ рѣчка Коаъ-сай входитъ въ 
ущелье Акъ-Дагана. Здѣсь, во всемъ ущельѣ, дорога 
очень трѵдна для движенія. По выходѣ изъ ущелья 
Акъ-Дагана, тянется широкая и удобная долина Узунъ- 
Кудукъ, такъ названная по имени колодца, находя- 
щагося въ ней, въ 12 верстахъ отъ Теньга-хорама. 
Вода въ' колодцѣ очень хорошая и свѣжая; ручьи же, 
протекающіе здѣсь, пересыхаютъ лѣтомъ. Отъ Узунъ- 
Кудука долина получаетъ названіе Сары-камаръ. Въ
14 верстахъ отъ Теньга-хорама начинается подъемъ 
на гору Ташлагъ-Мишобъ. Отсюда начинается вообще 
явственный и непрерывный подъемъ, террасами, до 
Акъ-рабата,— высшей точки всего поднятія. Въ 5 вер- 
стахъ отъ Чашма-и-хафизджана начинаются запашки, 
а въ 4 -хъ верстахъ отъ него встрѣчается ири дорогѣ 
одинокое, развѣсистое дерево— арча. Это урочище 
называется Якъ-арча. Кишлакъ Чашма-и- хафизджанъ 
расположенъ при ручьѣ того же имени. Вся мѣстность 
отъ Кушъ-луша до Чашма-и-хафизджана совершенно 
безлѣсна, если ие считать невысокихъ кустовъ гре- 
бенщика и нѣсколькихъ таловъ, встрѣчающихся по до- 
рогѣ, при ручъяхъ. На Чашма-и-хафизджанѣ расти- 
тельность болѣе обидьна; кругомъ встрѣчаются кусты 
барбариса, гребенщика и талы, служащіе топливомъ 
мѣстнымь жителямъ и проходлщимъ караванамъ. Но



лѣсъ для топлиЕа (сухая арча и кленъ).іегко можетъ 
быть доставленъ изъ горь при Акъ-рабатѣ, на вер- 
блюдахъ и итакахъ. Изъ этихъ же горъ снабжаются 
лѣсомъ Гузаръ и Карши. Одна арба арчи стоитъ въ 
Гузарѣ отъ 20 до 40 колѣекъ.

На этомъ лереходѣ дорога требуетъ серьезной раз- 
работіш только: і )  нри слускѣ въ оврагъ Тузъ-сай, 
въ 4 1/2 в. отъ Теньга-хорама, и 2) въ ущельѣ Акъ- 
Дагана, на 10-й верстѣ, гдѣ вѣроятио лридется лри- 
бѣгать къ порохострѣльной работѣ въ нѣкоторыхъ 
мѣстахъ. Отдыхъ можно сдѣлать лри колодцѣ Узунъ- 

Ур. Чапгма - и-ха- кудукъ, въ 12 в. отъ Теньга-хорама и въ 10 вер. отъ 
фиджанъ. 22 Чаліма-іг-хафизджана.

Отъ ллощадки, на которой раслоложенъ кишлакъ 
Чашма-и-хафизджанъ, снова начинается явственньвй и 
уже болѣе кругой, террасовидный лодъемъ. Путь ожи- 
вляется разбросанными по склонамъ горъ, лри доро- 
гѣ, отдѣльньтми деревьями клена и арчи. Въ 2 в. отъ 
Чашма встрѣчается по лути, въ лощинѣ, ключъ съ 
солоноватою водою, но пригодною для питья. Далѣе 
въ б в. отъ Чашма, встрѣчается сарай при ручьѣ съ 
хорошею водою. Урочище и ручей носятъ общее на- 
званіе Акъ-рабатъ.Высшая точка всего поднятія, Акъ- 
рабатскій перевалъ, находится на 10-й верстѣ отъ 
Чашма-и-хафизджана.

При слускѣ съ перевала, у полуразрушеннаго ка- 
раванъ-сарая (рабата) дорога раздѣляется: одна вѣтвь 
идетъ прямо, долиною Чакча и ущельемъ Желѣзныя 
Ворота, на Дербентъ, а другая вѣтвь отходитъ къ 
сѣверу и ведетъ, чрезъ Кара-ховаль и Кадта-минаръ, 
въ долину ІГТахрисябза.

При спускѣ съ перевала, въ 1 верстѣ, находится 
узкая щель, образуемая двумя сдвинутыми скалани 
Ташъ-Калама, за которыми начинается долина Чакча,—  
весьма неровная, волнистая и пересѣченная мѣст- 
ность. По дну долины течетъ ручей Чакча, берущій 
начало съ Акъ-рабатскихъ горъ. Долина Чакча тя- 
нется 8 верстъи замыкается въ концѣ высокою горною 
грядою. Дорога входитъ въ узкую, живописную щель, 
весьма извилнстую, ддиною въ 2 У2 версты. Это Же- 
лѣзныя Ворота или Бузгола-хана. Дно ущелья силь- 
но каменисто, но проѣздъ для колесныхъ экипажей 
возможенъ. Ручей Чакча течетъ и по дну ущелья, но 
лѣтомъ онъ здѣсь пересыхаетъ. По выходѣ изъ ущелья 
Желѣзныя Воро * а, дорога пролегаетъ широкоюи удоб- 
ною, ровною долиною, 4  версты, до мазара и сарая 
при ручьѣ Шуръ-объ. Вода въ ручьѣ хорошая, не 
смотря на его названіе (ПІуръ-объ значитъ соленая 
вода).

Дорога 0тъ Чашма-и-хафизджана до ручья Шуръ- 
объ лринадлежитъ къ числу трудныхъ и требуетъ 
много исправленій, весьма серіозныхъ, а именно: 1) 
при подъемѣ на высшую точку Акъ-рабатскаго пере- 

' вала, въ 10 в. отъ Чашма, гдѣ дорога завалена гро-
мадными каменьями. 2 )  Еще ранѣе, при крутомъ 
спускѣ къ ручью Акъ-рабатъ. 3) Щель, образуемая 2 
сдвинутыми скалами Ташъ-Калама, должна быть рас- 
ширена порохомъ, потому что разработка узкаго, ка-



Шуръ-объ.

меннаго карпнза въ скалѣ, съ правой сторовпа щеди, 
будетъ гораздо труднѣе и прододжительнѣе. 4) Вся 
долина Чакча требуетъ серьезной разработки въ ней 
удобной^ дорогн, на протяженш 8 верстъ. 5) Дно 
ущелья Жедѣзныя Ворота должно быть въ нѣкоторыхъ 
мѣстахъ очищено отъ удавшихъ на него каменныхъ 
глыбъ. 6) Дорога въ додинѣ, ведущей изъ Желѣзныхъ 
Воротъ къ ручью ІПуръ-объ, въ нѣкоторыхъ мѣстахъ 
должна быть уширена, тамъ, гдѣ она обращается въ 
тролинку, протоптанную по скату горы.

25у2 Мѣстомъ для отдыха можетъ служить только волни- 
стая площадка у щели Ташъ-Калама, на 11-й верстѣ 
отъ Чашма.

Отъ ручья ПІуръ-объ дорога поворачиваетъ на во- 
стокъ, по Дербентскому ущелью. Горы, обрамляющія 
слѣва это ущелье, называются Булы-байли (т. е. пере- 
вязанная спина). Въ 1 верстѣ съ неболыпимъ оть 
ІІІуръ-оба, отъ большой Дербентской дороги отдѣ- 
ляется вправо тропиыка, ведущая къ руслу ручья 
ІІГуръ-объ, входящаго далѣе, чрезъ і у 2 в, въ уз- 
кое и крайне трудное, заваденное каменьями ущелье 
Бузгола. Здѣсь по руслу ручья ВТуръ-объ и по глы- 
бамъ безпорядочно наваленныхъ каменьевъ проходитъ 
прямая, вьючная дорога въ ІІІиръ-Абадъ, минующая 
Дербентъ. Противъ развалинъ караванъ-еарая, по- 
стройки Абдулла - хана, дорога, выходя изъ русла 
ручья Шуръ-объ, круто поднимается въ гору, изви- 
листымъ, трудпымъ подъемомъ, который тянется въ 3 
версты и выводитъ въ ущелье, съ сухимъ русломъ 
горной рѣчки. Это ущелье также весьма трудно для 
проѣзда. Крутой и камеиистый подъемъ выводптъ изъ 
него дорогу на лшрокую долину Дахъ - кара - кентъ, 
слегка волнистую и съ хрящеватой почвой. Долина 
мѣстами перерѣзана руслами горныхъ рѣчекъ. Отъ 
начала долины до киіплака Серъ-объ 12 верстъ. Киш- 
лакъ находится въ волнистой мѣстности и не видѣнъ 
шдали.

Переходъ этотъ —  одинъ изъ труднѣйшихъ. Отдыхъ 
можетъ быть сдѣланъ при выходѣ дороги лзъ ущелья 
на Дахъ-кара-кентскую равнину.

Исправленіе или, точнѣе, каплтальная разработка 
дороги должна быть въ слѣдующихъ мѣстахъ: 1) въ 
поворотѣ дороги отъ ручья Шуръ - объ въ Дербент- 
ское ущелье; 2) при поворотѣ тролинки на Ширъ- 
Абадскую дорлгу; 3 ) на днѣ русла ручья Шуръ-объ; 
4) при подъемѣ на гору изъ ручья; 5) на, всемъ про- 
тяженіи ущелья, выводящаго въ долину Дахъ-кара- 
кентъ. Впрочемъ, можно избѣжать затруднительной до- 
роги по ручью ІІІуръ-объ и идти все время по Дербент- 
ской дорогѣ до развалинъ караванъ-сарая Абдулла- 
хана; здѣсь долясенъ быть разработанъ спускъ къ ручью 
ІІІуръ-объ и крутой подъемъ на гору. Исполнить эту 
работу легче, чѣмъ разработать дорогу въ массѣ на- 
валенныхъ скалъ и камней, на протяженіи 8 —  10 
верстъ.

25 Дорога отъ кишл. Серъ-объ идетъ сначала ровною 
хрящеватою мѣстностью, 2 Ѵз Здѣсь дорога спу- 
скается небольшою отлогостью въ равнину, перерѣ- 
аинную 3 ручьями хорошей воды. Еще 2 версты да-
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дѣе, дорога снова поднимается на возвышенную додинѵ 
Чагатай, йамеішстую и перерѣзанцую глубокими овра- 
гами, съ крутыми берегами.-. Въ 10 в. отъ Серъ-оба 
дорога лересѣкаетъ одинъ изъ наибодѣе глубокихъ 
овраговъ, по дну котораго течетъ ручей Газакъ -су. 
Черезъ этотъ ручей переброшенъ еле жавой, деревян- 
ный мостъ. Другіе овраги хотя и не требуютъ мос- 
товъ, но крайне утомительны для движенія* На 12-й 
верстѣ дорога подходитъ бдизко къ Ширъ - абадъ- 
дарьѣ и слѣдуетъ все время правымъ ея берегомъ. 
На 15-й верстѣ, не доѣзжая до зимовки Игерчи, на- 
ходатся широкая, сухая поляна на берегу Ширъ- 
абадъ-дарьи, гдѣ можно расположиться на ночлегъ.

Весь этотъ переходъ весьма тяжелъ и дорога тре- 
буетъ во многихъ мѣстахъ разработки. Уже на 4 -й 
верстѣ отъ Серъ-оба, гдѣ дорога оставляетъ лощину 
и взбирается на высокую равнину Чагатай, требуется 
разработка подъема. Затѣмъ требуютъ разработки всѣ 
овраги и тотъ участокъ, гдѣ дорога подходитъ на 
12-й верстѣ, къ Ширъ-абадъ-дарьѣ, а также при 
ручьѣ, текущемъ тутъ-же въ Ширъ-абадъ-дарью.

15 Въ 4  верстахъ огъ Игерчи встрѣчается другая зи- 
мовка Шады-бай-тугай, съклеверными полями и зна- 
чительными поемными лугами> залитыми водою и по- 
росшими камышемъ. Здѣсь къ берегу Ширъ - абадъ- 
дарьи, по которому идетъ дорога, подходятъ справа 
горы, весьма оригинальнаго вида, съ громадными круг- 
лыми валунами, лежащими на ихъ верхушкахъ. За 
уроч. Шады-бай мѣстность становится весьма хол- 
мистою, съ крутыми каменистыми оврагами. За ло- 
щиной Пянджъ, покрытой запашками и кишлаками, 
начинается снова сильно холмистая мѣстность; горы 
не имѣютъ здѣсь суроваго, каменистаго характера, 
но покрыты выгорѣвшею травою. Кишлакъ Лайдаканъ 
расположенъ на берегу Ширъ-абадъ-дарьи и имѣетъ 
хорошіе сады; у самаго кишлака дорога пересѣкаетъ 
рѣчку Башь-хурдъ-су.

12 Этачасть лути представдяетъ наиболѣе трудностей. 
Отъ Лайлакана до Ширъ-абада идутъ 2-дороги: одна, 
по лѣвому берегу ПТиръ - абадъ-дарьи, переходитъ у 
самаго кашлака вбродъ на другой берегъ Ширъ- 
абадъ-дарьи, затѣмъ поднимается на нрибрежныя вы- 
соты и наконецъ входитъ въ ущелье Нанъ-дагана, по 
которому прорывается, во всю ширину ущелья, Ширъ- 
абадъ-дар >я. Здѣсь путь идетъ посамому руслурѣки, 
чтобы избѣжать проѣздапо карнизамъ, подъ нависши- 
ми скалами берега; другая дорога, по которой ѣхалъ 
г-нъ Маевъ, идетъ по правому берегу Ширъ-абадъ- 
дарьи, и сравнительно съ дорогой, идущей но лѣвому 
берегу, гораздо лучше. Дорога эта также идетъ, по 
возвышенному, гористому берегу рѣки. Въ б верстахъ 
отъ Лайлакана дорога пересѣкаетъ ручей Шуръ-объ, 
берущій начало въ 4 в. отъ города. Въ 4  в. далѣе доро- 
га идетъ по кручѣ обрывпстато берега и въ 8Ѵа в. отъ 
Лайдакана входитъ въ ущедье Нанъ-Дагана, проби- 
раясь по карнизу его праваго берега. Карнизъ этотъ 
есть ни что иное, какъ масса нагроможденныхъ кам- 
ней и скадъ, оторванныхъ отъ берега временемъ и



ваяоромъ бушующей весною водн; надъ тропинкою 
нависли скалы, подмытыя водою. Дорога необыкновен- 
но трудная и опасная, но, какъ сказано выше, ее 
можно избѣжать, если въ малую воду ѣхать по руслу 
рѣки, что и исполняется обыкновенно. Въ большую 
же воду и караваны (ишаковъ), н проѣзжіе лѣпятся 
по карнизу, ежеминутно рискуя сорваться съ безпо- 
рядочно нагроможденныхъ камнеи.въ воду рѣки. До- 
рога между громадными камнями такъ узка, что по- 
ходитъ иногда на дверь, въ которую едва-едва прохо- 
дятъ вьюки. За ущельемъ Нанъ - дагана обѣ дороги 
(какъ по нравому, такъ и по лѣвому берегу рѣки)со- 
единяются и вдутъ правымъ берегомъ Ширъ - абадъ- 
дарьи по возвышенной, гористой мѣстности. Въ 4 
верстахъ отъ ПІиръ-абада наяинаются уже его сады, 
а за 2 версты видна его крѣпкая цитадель (урда) на 
высокой горѣ.

Дорога изъ Лайлакана въ Ширъ-абадъ весьма труд- 
на и требуетъ капитальной разработки почти на 
всемъ своемъ ІН-верстномъ протяженіи. Особенно 
много затрудненій представитъ разработка пути въ 
ущельѣ Нанъ- дагана и далѣе, на протяженіи 8 вер., 
до ДІиръ-абада, по правому берегу рѣки. 

г. ИІиръ-абадъ. 16 Отдыхъ можетъ быть сдѣланъ при входѣ въ ущелье
____________________Нанъ-дагана, а при обратномъ движеніи—на полови-

нѣ дороги, протавъ мазара Калла, стоящаго на лѣ-
• Всего. І б і 1/^ вомъ берегу рѣки.

М А Р Ж Р У Т Ъ  

отъ Шира Абада до КелііФа, горноГі дорогой.

Г . Ш и р ъ -абадъ .

Ширъ-Абадъ принадлежитъ къ числу наиболѣе на- 
селенныхъ городовъ южной части Бухарскаго ханст- 
ва. Сады его тянутся на 1 1/ 2 версты по дорогѣ къ 
горамъ (къ юго-западу) и почти на столько же въ 
южномъ направленіи, къ Аму-дарьѣ. Улицы города 
весьма узки, такъ какъ служатъ исключительно для 
сообщенія верхомъ и выоками. Арбъ во всемъ горо- 
дѣ нѣтъ ни одной (также, какъ п въ другихъ горо- 
дахъ южной части Бухарскаго ханства). Дорога на 
Келифъ нанравляется отъ Ширъ-абада на юго-западъ, 
по напрявленію къ горамъ, и сначала пролегаетъ по 
холмистой, вполнѣ удобной для движенія, мѣстности, 
съ хрящеватымъ, твердымъ грунтомъ. Въ 3-хъ вер- 
стахъ по дорогѣ встрѣчается кишлакъ Наувахъ, или, 
точнѣе, групца небольшихъ ішшлаковъ, скученныхъна 
пространствѣ 1-й версты и неслщихъ одно общее имя. 
Дорога все время идетъ мимо полеи, орошаемыхъ На- 
увахъ-арыкомъ. Спрака дорогу окаймляютъ безплод-



Газъ-Кишдакъ.

в « р с т ь .

ные, сѣро-желтые холмы, покрытые вы горѣвш ею  р а с -  
тнтельностьго. М ѣстность за  киш іакомъ Н а у в а х ъ  на- 
зывается Х о д ж а -к у я , по имени дентральнаго киш ла- 
ка того же имени, находящ агося въ 7-м и  в ер ст ах ъ  
отъ Ш иръ*абада. У  разваливш ейся могилы, в іѣ в о  
отъ дороги, считается 8  верстъ  до Ш и р ъ -аб ад а. До- 
рога идетъ здѣсь сояондеватою  степыо до оконечно- 
сти красноватой гряды горъ Х о д ж а -к у я -т ау , за  кото- 
рою возвыш ается другая, бодѣе вы сокая, сѣр ая гряда  
горъ Б аш ь-хурдъ . Н а  1 2 -й  в ер ст ѣ  дорога входитъ въ 
горы и идетъ широкимъ, удобвымъ ущедьемъ, н е тр е- 
бующимъ никакой разработки. Подъемъ незначитель- 
ный и нетрудный; грунтъ твердый, хрящ еваты й. П одъ- 
емъ этотъ оканчивается ровною, возвышенною лдо- 
щадкою, за  которою ущ елье принимаетъ дикій х ар ак -  
теръ и тянется узкимъ логомъ между обрывистыми, 
известковы м и скалами, загромоздивш ими и безъ того 
узкое ущелье обваливш имися г.ш бами. Ущ едье это  
носитъ назван іе Г а зъ -са й ; оно в се  поросло, по бере- 
гамъ ручья Г азъ -б у лак ъ , группами деревьевъ (и вы ), 
между которыми въ нѣкоторы хъ м ѣстахъ видны убо- 
гія  сакли и  неболыпія запаш ки. Съ пдоіцадки, о кото- 
рой было выше упомянуто, видно, что д р евесн ая  р а- 
стительность сопровождаетъ и ниже все теченіе ручья 
Г азъ -б у лак а. Кишдакъ Г а зъ  лѣпится своим и к р асн о -  
ватыми, гдиняными саклями н а самомъ гребнѣ подъ- 
ема, такъ что у  Газъ -ки ш лака ущелье выходитъ иа  
роввую , широкую (верстъ  3 0 — 3 5 )  додину, которая 
тянется отсюда, не прерываясь, почти до К елиф а. Къ  
сѣвер у эта долина выходитъ (по р азск азам ъ  ж ителей) 
къ Д ербенту и Бай сун у. О тъ Ш и р ъ -аб ад а  до Г а зъ -  
кишлака 2 6  верстъ . Горы, образующ ія ущ елье Г а зъ -  
сай , назы ваю тся у ки ш л ак а: съ лѣвой стороны— У ч ь -  
кора, а  съ правой— Ч унгуль.

2 6  Н а  описанномъ переходѣ дорога требуетъ р а зр а -  
ботки только въ ущельѣ Г а зъ -с а й , на протяженіи 6  
верстъ. Отдыхъ можетъ быть сдѣланъ при началѣ  
ущелья Г а зъ -с а й , на ручьѣ Газъ -булакъ.

Ш ирокая долина, на кото р у ю вы во д и тъ у щ ельеГ азъ -  
с а й , носитъ названіе К ары затлы къ, такъ какъ  по ней, 
на протяженіи 1 7  верстъ, выведенъ изъ ручья Г а зъ -  
булакъ подземный арыкъ (кар ы зъ ), замѣчательная р а-  
бота, исполненная еще въ стары я времена. Ж ители  
долины усердно его поддерживаютъ, такъ какъ только 
этотъ арыкъ и даетъ жизнь небодьшимъ поседеніямъ, 
разбросаннымъ ио долинѣ, къ ю гу отъ Г азъ -ки ш лака. 
Выше (сѣвернѣе) этого киш лака долина изобилуетъ  
водою ручьевъ и потому гораздо населеннѣе. Гдуби н а  
кары за, обозначающагося въ степи рядомъ колоддевъ, 
отъ Ѵ/2 до 7  саженъ. Д орога изъ Газъ -ки ш лака, обо- 
гнувъ горы Учь-кора, идетъ в се  время вдоль ары ка  
(кары за). П уть совершенно ровный, удобный. С п р а- 
в а  долина окаймляется хребтомъ К уйты нъ-тау. В ъ
3 * /2 вер ст . отъ Ганъ-киш лака встр ѣ ч ается  кишлакъ  
Якубъ-бай. Засѣянныя поля пшеницы тянутся непре- 
рывно отъ Газъ -ки ш лака до кишлака Якубъ-бай. Т а м ъ , * 
гдѣ хребетъ Учь-кора, обрамляющій додину слѣ ва , от- 
ходитъ отъ дороги, образуя широкую площадку, пред-



Кемпыръ-буіакъ.

дверіе ущедья Катта-камы ш ъ-сай, виднѣется кишлакъ  
Зиннонъ, въ 3  вер стахъ  отъ дороги.

Ущ елье К атта-камы ш ъ-сай образуется хребтами: 
У ч ь-кора и Катта-камы ш ъ. У  этого посдѣдаяго хреб- 
та, далѣе киш дака Зиннонъ, виднѣются, въ такомъ 
ше разстояніи отъ дороги, кишдаки: А къ-таш ъ-кари- 
зи и Ч арбагъ -кари зи , въ 1 3  верстахъ отъ Газъ-киш - 
лака. Д алѣе въ 3 — 3 Ѵг вер ет. встрѣчается цо пути 
кишлакъ Кемпыръ-булакъ. Это —  послѣдній кишлакъ, 
питающійся водою подземнаго арыка (кар ы за), кото- 
рый4 здѣсь выходитъ на поверхность земди и разво- 
дится по подямъ пшениды, ячменя, джугары и. хдоп- 
ка. Отъ Газъ-киш лака до Кемпыръ-булака 1 6 — 17  
верстъ.

Н а  этомъ переходѣ не требуется никакого испра-
в.тенія дороги. Отдыхъ можетъ быть сдѣланъ въ лю- 
бомъ мѣстѣ перехода, на карызѣ, несущимъ свѣжую,

1 7  чистую, родниковую воду.
Д орога также ровная, широкой долиною, удобная 

ддя движ енія. В ъ  3 вер ст ах ъ , у  горъ, рстрѣчается  
кишлакъ А лри . Д орога постепенно приближается къ 
горамъ К р іт ы н ъ -т а у, контуры которыхъ обрисовыва- 
ются съ каждою верстою в се  рѣзче и явственнѣе. 
Там ъ , гдѣ, повидямому, долина замы кается мрачною, 
куполообразною массою К а р р а га  (отрасль горъ К уй- 
ты нъ-тау), дорога входитъ въ ущелье К емпы ръ-дага- 
па. Отъ кишлака Кемпыръ-булакъ до вхо да въущ едъе
4 Ѵ2 версты . У  вхо д а  въ ущелье бѣжитъ небодьшой 
ручей, вытекающій изъ .родника, блнзъ киш лака Кем- 
пыръ-булакъ. Онъ орошаетъ пеболыпія запашки ки- 
шлака.

П равзгю сторону ущ елья Кемпыръ-дагана образуеть  
скалистый хребетъ Д ж ум алакъ-тау, а  лѣвую  сторону  
обрамляютъ болѣе низкія горы, составляющ ія продол- 
женіе горъ А къ-таш ъ. Ущ елье Кемпы ръ-дагана тянет- 
ся 6  верстъ  и вполнѣ удобно для движенія артилде- 
ріп и  обоза. Грунтъ твердый, хрящ еватый. О враговъ  
п обваловъ вовсе нѣтъ.

Отъ вы хода изъ ущ елья К ем пы ръ-дагана до К еди- 
фа счи тается таш а, стадобы ть— отъ 2 0  до 2 4
верстъ. Послѣднее вѣрнѣе. Ущ елье выводитъ на ров- 
ную, хрящ еватую  степь, которая тянется отсюда до 
А м у-дарьи и съ запада. обрамляется хребтомъ К уй - 
тынъ-тау. В ъ  4  вер ст ах ъ  отъ выхода дороги изъ  
ущелья въ степь встрѣчается кишлакъ О гузъ-булакъ, 
на ручьѣ того же имени, вытекающемъ изъ гор ъ К уй - 
тк н ъ -тау, въ мѣстпости Ходж а-К ай наръ , въ 1 6  вер - 
стахъ отъ Огузъ-киш лака. Р уч ей  О гузъ-булакъ выте- 
каетъ отсюда тремя ключами: одинъ, орошающій по- 
ля кш плака О гузъ -булакъ , идетъ непрерывно до К е-  
дифа, другой ручей бѣжитъ по о вр азу и теряется въ 
степи; третій ндетъ къ кишлаку К аллукъ (у  горъ 
Куйтыпъ - т а у ) и орош аетъ его подя. У  кишлака 
О гузъ-булакь дорога соединяется съ гузаро-келифской  
дорогой, направляюіцейся отсюда на кишдакъ Кал- 
лукъ. Отъ Кемпыръ-будака до О гузъ-булака 15 вер.

З а  кишлакомъ О гузъ -булакъ  дор ога идетъ тою же 
ровною гладкою степью, до Ам у-дарьи; справа до- 
рогу сопровождаетъ зу б ч атая , весьма невысокая гряда



горъ Кизы лъ-хорозъ, а  съ лѣ ва— тоже н евы со кая, м ѣ ' 
стами нревыш ающаяся и тер я кщ ая ся  въ степи , гря- 
да К уланъ-ачканъ. В п ереди , въ  1 5 -т н  вер ст ах ъ  отъ 
О гузъ-кипглака, виднѣется др угая , невы сокая гряда  
К ар а-о ра. Д орога все  врем я идетъ по ары ку О гузъ- 
булакъ, лоросш ему высокими кустам и  гребенщ ика  
(дж ангы лъ). Степь п редставляется в с я  зеленѣющею  
отъ ростущ ей по ней повсемѣстно колючки и  к усти -  
ковъ к акого -то  сочнаго степнаго р астен ія , не нуж да- 
ющ агося въ оросительной влагѣ . З а  1 2  вер ст ъ  до берёга  
А м у-дарьи начинается огромный солончакъ, тянущ ій- 
ся непрерывно, почти до К ели ф а; только за  V 2 вер - 
сты до б ер ега А м у-дарьи  начинается сы пучій п есо къ , 
очевидно намытый когда-то водою рѣки. Солончакъ  
также покрытъ зеленью колючки, какъ и  в ся  степь и  
только просвѣты между растительностью  о бн аруж ива- 
ютъ бѣлый налетъ соли, покрывающій с в е р х у  почву. 
Солончакъ тянется на огромное пространство во всѣ  
стороны, и видѣнъ повсю ду, к уд а  х ва та ет ъ  зр ѣн іе. У  
бер ега А м у  солончакъ кон чается въ 3  вер ст ах ъ  отъ 
гряды К ар а-о р а .

Келифъ расположенъ на ровномъ, правом ъ берегу  
А м у-Д ар ьи , тамъ гдѣ рѣка, сж атая до ширины 5 0 0  
шаговъ ( 1 6 7  саж .) н есется съ глухим ъ шумомъ и к л о -  
котаніемъ. Т ечен іе ея здѣсь весьм а быстро. Р ѣ к а  
сж имается у  Келифа грядою Х а д а м ъ -га ч а , возвыш аю- 
щеюся н а  лѣвомъ, аф ганскомъ берегу рѣки. В ъ  д р у -  
гихъ м ѣстахъ , налр. въ Ч ѵ ш к а -гу за р ѣ , К ар а-к ам ар ѣ , 
К ерки, ширина А м у-дар ьи  не менѣе 8 0 0  саж енъ. К е- 
лифъ, хотя и нмѣетъ сво его  отдѣльнаго бека, но въ 
суіцности весьм а незначительный городъ, болѣе п охо- 
жій на кишлакъ. Въ  незіъ нѣтъ ни м ечети, ни б азар а, 
ни садовъ. У  кур ган а (ур ды ), возвы ш аю щ ейся у  рѣки, 
на неболыпомъ мысу, лостроены  сакли церевозчи- 
ковъ. Б ек ъ  помѣщается въ  к ур ган ѣ . Келифъ имѣетъ  
важное значеніе только лотом у, что здѣсь перепра- 
вляется много каравановъ черезъ А м у , такъ какъ  
изъ К елиф а идутъ двѣ удобныя дороги: въ  Г у за р ъ  и  
К арш и. Н а  бухарскомъ б ер егу  А м у -дар ь и , у  Келифа, 
три каю ка (3 -й  стр ои тся). Н е  смотря н а быстрину  
р ѣки, переправа соверш ается и въ болыпую, и  в ъ м а -  
лую воду, безостановочно. Бы стри на рѣки способ- 
ствуетъ  даж е переправѣ, быстро отнѳся каю ки къ аф - 
ган ск о м у берегу. Она не препятствуетъ такж е спла- 
в у  лодокъ и камыш евыхъ плотовъ съ вер хн и хъ  ч ас-  
тей А м у-дарьи  къ Ч ардж ую  и  Х и в ѣ . К ер ки н скіе ры- 
боловы ходятъ ввер хъ  по рѣкѣ Хо К обадіана, гдѣ за -  
нимаются ловлею рыбы и  съ добычею своею  приплы- 
ваютъ обратно въ К ерки, дер ж ась в се  врем я аф ган - 
скаго  б ер ега, гдѣ течен іе слабѣе и нѣтъ никакихъ  
подводныхъ камней, И зъ  Х а зр ет ъ -И м ам а , близь К у -  
ляба, сплавллю тся внизъ по А м у , въ Х и в у , куньи  
ш курки, на камышевыхъ плотахъ . К аю ки , тяжелые и  
пеуклю ж іе, не ходятъ даж е и  внизъ по А м у , а  тѣмъ 
болѣе ввер хъ  по ея теченію . Ры баки же проплыва- 
ютъ и внизъ и ввер хъ  но рѣкѣ безъ тр уда, на свои хъ  
легкихъ лодкахъ.

Н а  противулоложномъ б ер егу  А м у-дарьи  нѣтъ ки - 
щ лака, а  есть только зякетны й  постъ, (такзке какъ



противъ Ч у ш к а -гу за р а ) и  три убогія м азаики. Н а  са-  
мой верш инѣ гряды Х а д а м ъ -га ч а  виднѣется мазаръ, 
а за  горною грядою, въ 4 0  вер стахъ , расположенъ  
боіьш ой аф ганскій городъ А х я а . Н ачальникоиъ здѣсь 
М аш а-хан ъ , съ 6 0 0  сар б азо въ . Во лы п аго, постоянна- 
го войска на аф ганскомъ б ер егу  А м у-дарьи  нѣтъ. 

ѵ А ф ган скіе шпіоны постояено пробираются на бу-
хар скій  бер егъ , собирая р азн ы я  и звѣ стія ; въ  свою  
очередь бухарцы  лодучаю тъ всѣ  нужныя свѣдѣнія о 
лрои сш ествіяхъ  на афганскомъ берегу отъ б ухар ски хъ  
возчиковъ соди.

Кромѣ описаннаго выш е быстраго течен ія сж атой  
въ б ер егах ъ , у  Кедифа, А м у-дарьи , нѣтъ на этой рѣ- 
кѣ ни каки хъ  други хъ  пренятствій ддя судоходства. 
П ороги у  Кедифа дѣйствительно есть; но эти  поро- 
ги , въ вад ѣ  громадныхъ, кам енны хъ м ассъ , чисд<»мъ 
5 , тя н утся  только до подовины р ѣ ки , начинаясь у  
бухар ск аго  бер ега, отъ скади стаго  мыса, накотором ъ  
построена цитадель К еди ф а. А м у-дарьи н скіе лороги  
составдяю тъ такимъ образомъ непосредственное про- 
додженіе тѣхъ  скали сты хъ , отдѣдьно р  гзбросанныхъ  
хребтовъ , которые возвы ш аю тся на бухар ском ъ  бере- 
гу  Ам у. Кромѣ лороговъ противъ урды, въ 4  вер стахъ  
отъ К елиф а есть еще гр яда лороговъ; но эти посдѣд- 
ніе гор аздо менѣе и вода около нихъ не такъ  силь- 
но бурлитъ и пѣнится. Обѣ гряды пороговъ можно 
обойти, если держ аться лѣваго  аф ган скаго б ер ега.

Кедифъ 3 5  Глубина А м у-дарьи  весьм а знапитедьна; туземные
перевозчики увѣряю тъ, что на быстринѣ глубииа рѣ- 
ки доходитъ до 4 0  саж ен ъ, а  въ д р уги хъ  м ѣстахъ  

Е т о г о  7 8  превы ш аетъ даж е 5 0  саж енъ.

М А Р Ш Р У Т  Ъ

Отъ К елм а до переправы Кара-камаръ.
Отъ К еди ф а до К ар а -к ам а р а  2 1  вер ст а .
Д орога и зъ  Келифа къ ближайш ей п еренравѣ ЕГиръ- 

А б адскаго  б екства, К ар а-к ам ар у , идетъ прямо на за -  
падъ, ч р езъ  городъ иди кишдакъ Кедифъ, въ  1 9 0  до- 
мовъ. Отъ Келиф а, по б ер егу  А м у-дарьи тянетбя не- 
лрерывный рядъ полей, огородовъ и небодьшихъ с а -  
довъ, н а 4  версты . Ж ители  сѣю тъ: дыни, огурцы , а р -  
бузы , м аш ъ, дженуш ку. П ш еницы , ячменя и р и су  н е  
сѣю тъ, но подучаютъ съ  аф ган скаго б ер ега, въ обмѣнъ  
на содь, привозимую и зъ гор ъ  К уйтанъ. Ж итеди К е-  
дифа отправдяются ддя этого въ К уйтанъ за  содью, 
лдатя за  вы возъ ея 2 0  к . съ  верблю да, 1 0  к . съ до- 
ш ади и  5  к . съ иш ака н продаютъ эту соль въ  А х ч а .



В ъ  2  в. отъ Келнфа дорога проходитъ мжмо не- 
большой грядкк Биш ъ-бармакъ, ж затѣмъ входитъ въ 
долину, образуемую хребтам и : К ар ача (съ -л ѣ ва ) и  
К уланъ-ачканъ (съ -п р а в а ,) , пржближаясь къ послѣд- 
нему. Отъ Келифа до вхо да въ горы 9  —  1 0  верстъ. 
Дорога ждетъ здѣсь чрезъ хребетъ , потому что берегъ  
Ам у-дарьи въ томъ м ѣстѣ, гдѣ хребетъ  К уланъ-ачканъ  
упирается въ рѣку, дѣлаетъ крутой и згибъ къ ю гу, 
такъ что дорога по бер егу А м у-дарьи  длиннѣе дороги, 
идущ ей прямо чрезъ горы . Х р еб ет ъ  К уланъ -ачканъ —  
невы сокая, известковая гр я д а—  имѣетъ весьм а крутой  
скатъ къ западу, по направленію къ К елиф у, и н а -  
оборотъ, полого спускается къ востоку. Подъемъ на  
сѣдловину въ хребтѣ К уланъ-ачканъ весьм а труденъ. 
Тропинка круто взбир ается въ вер хъ , по кар ни зу, 
висящ ему надъ обрывомъ. Дно сѣдловины у стла-  
но громадными глыбами, уж е сглаженными вре- 
менемъ, такъ что переходъ по нимъ незатрудните- 
ленъ. Спускъ, какъ сказано выше, отлогій и  ведетъ  
на при-амударьинскую равнину, ровную и солонцева- 
тую , поросшую невысокими кустам и  гребенщ ика и  
сочны м и, степными р астепіям и  (непригодными для 
корма лош адей, которыя, въ крайнемъ случаѣ, пред- 
почитаютъ даж еж мъ верблюжью колючку). Б л и зъ го р ъ  
К уланъ-ачканъ, на берегѵ А м у , находится туркиенскій  
кишлакъ Д ан адж и , населенный пѣсколькими сем ей - 
ствами туркменъ того же рода. Р авн и н а, по которой  
пролегаетъ дорога, ограни чи вается съ сѣ в е р а  горною  
грядою - Акъ-таш ъ, идущ^ю отъ ю го-зап ада къ сѣвер о- 
востоку; за  нею виднѣется болѣе вы сокій хребетъ  
Ш иръ-абадскихъ горъ, оканппвающ іися на восточной  
своей части высокою горою Кизы лъ-кутанъ Е щ е д а -  
лѣе— спнѣютъ вершины К уйты нъ-тау. В ъ  1 5  вер стахъ  
отъ Келифа дорога р азд ваи вает ся : одна вѣтвь идетъ  
на переправу К ара*камаръ, а  д р у гая вед ет ъ  чрезъ киш- 
лаки Бузъ -рабатъ  и Талаш канъ , къ П Іи р ъ -А б аду.

Противъ К ар а-кам арской  п ереправы , въ 3  вер стахъ  
отъ бер ега, возвыш ается небольшая, о тд ѣ л ьн ая , пе- 
счаниковая гряда, которая собственно и назы вается  
К ара-кам аръ (черный поясъ). В ъ  этой грядѣ, съ вос- 
точной стороны, находятся 3  пещеры, покрытыя вн у-  
три грубо сдѣланными изображ еніями лпюдей, лош адей, 
собакъ, рукъ и головъ. Фигуры выцарапаны въ ры х- 
ломъ песчатшкѣ. В ъ  эти  пещеры п аст ух и  на ночь з а -  
гоняютъ овецъ.

Н а  переправѣ К ара-кам аръ  только одинъ бухар скій  
каюкъ и на той сторонѣ рѣки— одинъ аф ганскій. А м у -  
дарья въ этомъ мѣстѣ, т. е . отъ К ар а-кам арско й  пе- 
реправы до горъ Куланъ - ачканъ, имѣетъ хар актеръ  
такой ж е, какъ и  на всем ъ среднемъ ея теченіи. Р ѣ к а  
р азбивается здѣсь н ап р о то ки , образующіе низменные, 
заливны е острова, поросш іе камышемъ, и отмели.

Б ер егъ  обрамленъ ту гая м и , покрытыми кустам и гр е- 
бенщика и высокою травою . П о берегу разсѣяны  въ  
разны хъ м ѣстахъ кибитки туркменъ, а  у  самой пере- 
правы находятся неболыпія запаш ки, принадлежащія  
туркменамъ-перевозчикамъ.

Д орога требуетъ р азработки только на перевалѣ  
черезъ хребетъ Куланъ - ачканъ; но если  отправить  
артиллерію  и  обозъ б ер егом ь А м у , то не потребуется



даж е и этой разработки , такъ какъ перевалъ Куланъ- 
ачканъ удобопроходимъ для пѣхоты и кавалеріп. П ри- 
валъ можетъ быть сдѣданъ на берегу Аму-дарыас, въ  
любомъ м ѣстѣ.

Таким ъ обі>азомъ, нзъ двухъ дорогъ оть Ш иръ- 
абада къ Келифу, оказы вается удобнѣйшею дорога, 
идущая отъ Ш и р ъ-абада на Т алаш канъ , Бузъ  рабатъ, 
хребетъ  К уланъ-ачканъ и Келифъ.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ КелнФа до Гузара, прямой дорогою.

К е д и ф ъ .
В ер ст ъ .

Д орога идетъ на сѣ вер ъ , ровной , солонцеватой  
степью, прорѣзанною невысокими грядами горъ, иду- 
ідими въ юго -востоіномъ направленіи. Почти отъход- 
ма К ар а-о р а (въ 5  в. отъ К елиф а) начинается огром- 
ный солончакъ, мѣстами затопленныи разливами ары- 
ковъ, выведенныхъ къ Келифу, отъ О гузъ-ары ка. До- 
рога, ведущ ая въ кишлакъ Каллукъ, отходитъ, въ 1 0  в. 
отъ Келпф а, отъ дороги, ведущ ей въ ущелье Кемпыръ- 
Д агана, и далѣе, чрезъ долину Карызатлыкъ и Г а зъ -  
сай, въ Ш иръ-абадъ. Д орога, ведущ ая гораин изъ  
Келифа нрямо въ Г у з а р ъ , отдѣлившпсь въ 10  в. отъ 
О гузъ -ары ка, идетъ каменистой мѣстностью, пересѣ- 
каетъ невысокій хребетъ Ходж а-С енгиль и пролегаетъ  
далѣе по ровному, широкому логу этого хребта, К атъ- 
сай. Общій хар актеръ  всего  прибрежья А м у  - дарьи  
вы раж ается и здѣсь сильною солондеватостью мѣст- 
ности. Д орога пролегаетъ горами Ходж а - Сенгиль и  
логомъ К атъ-С ай на протяженіи 5 верстъ. Вы брав- 
шись изъ горъ, дорога входитъ въ широкую долину, 
обрамленную *слр ава  горам и  Ходж а-С енгиль, а  слѣва  
невысокимъ хребтомъ К изы лъ-хурузъ . Д о п ерваго , по- 
путнаго кишлака О гузъ-киш лакъ, лежащаго на арыкѣ, 
орошающемъ также поля Келнфа, 1 6  верстъ. Съ вы с- 
шихъ точекъ хр еб та  К изы лъ-хурузъ видѣнъ уже вд а-  
ли кпшла&ъ Каллукъ, до котораго отсюда счи тается
11 верстъ. Здѣсь ж е отдѣляется дорога въ кишлакъ  

і. Кунджакъ, лежащій восточн ѣе, у  м ассивны хъ горъ
Кудты нъ-тау. Дорога направляется къ подямъ другаго  
подгорнаго кишлака Ходж а-К айнаръ ж отсюда идетъ  
на сѣверо-западъ, слѣдуя направленію окраины гор- 
паго хр ебта К а т ы н ъ -т а у , до киш лака К аллукъ  или  
Ходж а-киш лакъ. Этотъ большой и сравнптельно бога- 
тый кишлакъ расположеиъ въ топкой солондеватой  
мѣстности. Отъ Келпфа до Каллука 2 7  вер стъ .

Д орога вездѣ ровная, удобная для движенія. Р а зр а -  
ботки нигдѣ не п отреб уется, кромѣ р азвѣ  уш лренія  
узки хъ  мостовъ на ары кахъ  у кишлыковъ Огузъ и  

К аллукъ 2 3  Ходж а-К айнаръ.



Сел. Х одж а-К ара

Дорога пересѣкаетъ у  сам аго кишлака глубокіа  
арыкъ, идущій изъ А къ -арнка, выведеныаго изъ горной 
рѣчки Куйтынъ -дарьи. В ъ  7  веретахъ отъ К аллука  
дорога прибджжается къ оконетаости горнои м ассы  
Куйтынъ-тау, біизъ р азваіи н ъ  рабата, постройки А б -  
дуда-хан а. В с е  время дорога слѣдуетъ течеяію  А къ- 
арыка и  вскорѣ пересѣкаетъ юго-западныя предгорья 
Куйтынъ-тау. И звестняковая гор а, на которую взби- 
рается здѣсь дорога, носжтъ н азвавіе  А къ -  Джаръ. 
Вдѣво отъ дороги одиноко стоитъ м азаръ —  могида 
Дш имъ-бая. Обогнувъ горную м ассу Акъ-дж аръ, до- 
рога вступаетъ въ должну, обрамленную хребтомъ  
Куйтынъ-тау справа и длинною горною грядою (слѣ- 
в а ), носящею разныя наименованія, по урочшцамъ; 
такъ эта гряда называется: Х о дж а-Ш уллукъ , А у-Д ж ай , 
а  бодѣе близкія ея предгорія— Габа. А къ-ары къ в се  
время течетъ по долинѣ, оропіая поля ея киш лаковъ, 
кромѣ самыхъ дадьнихъ, подгорныхъ, питающ ихся клю- 
чевою водою. Дорога идетъ по предгорьямъ хребта  
Куйтынъ-тау, но ихъ можно обойти, есди слѣдовать 
нѣсколько далѣе, долиною. Н а  1 9 -й  вер стѣ отъ К е-  
дифа встрѣчается при дорогѣ гробница святаго Ч ш ь -  
газъ , весьма чтимая мусульманами. В с ѣ , кто бы ни 
проѣзжадъ здѣсь, сходятъ съ лопгадей и проходятъ  
мимо могилы пѣшкомъ, . До кидглака Х о д ж а-К ар а, л е-  
жащаго въ предгорьяхъ К уйты нъ-тау, 2 1  в . отъ К е- 
лифа. Въ  горахъ К уйты нъ-тау, на разстояніи 4  верстъ  
отъ Х о дж а-К ара, находятся свинцовые рудники, снаб- 
жающіе сиинцомъ все хан ство. Вы плавка производится 
по мѣрѣ надобности, въ большемъ или меньшемъ к о- 
дичествѣ, для чего собираютъ нзъ кишлаковъ знаю - 
щихъ мастеровъ. 'В се го  добывается отъ 6  до 2 0  бат- 
мановъ свинца. Дорога къ руднику трудная, горная. 
Н а  противуположной сторонѣ додины, у  киш лака К и - 
зыдъ-кишлакъ находятся извѣстныя ломки розовой, к а- 
менной соли. Эти домки находятся на вершинѣ к р ас-  
ной, песчаниковой горы.

Дорога исправденій не требуетъ; трудныя мѣста> 
какъ напр. подъемъ на А къ-Д ж аръ, могутъ быть обой- 
дены долиною, а  вмѣсто кишлака Х о д ж а-К ар а, къ ко- 
торому ведетъ трудная дорога, отрядъможетъ остано- 
виться въ долинѣ, на Алеъ-арыкѣ.

2 1  Дорога отъ Х одж а-кар а слѣдуетъ тою же долиною,, 
орошаемою Акъ-арыкомъ. По его развѣтвленіямъ ле« 
жатъ пашни кишлаковъ: Алтынъ-тюбе и Таш ъ-киш ла- 
ка. " Оба кишдака лежатъ бдиже къ противуположной 
Куйтыйъ*тау грядѣ горъ. В ъ  4  вер стахъ  отъ Х о д ж а-  
К ар а  встрѣчается кишлакъ Тапуръ, на арыкѣ К аи р м а, 
выведенномъ изъ А къ-ары ка. Дорога приближается къ 
горамъ Куйтынъ-тау, и 2  версты  дадѣе взбирается на  
высокій, каменистый перевалъ А т ъ -Г аза . Особенно тр у-  
денъ спускъ съ него; но этотъ каменистый, крутой  
снускъ можно обойти, есди ѣхать логомъ, идущимъ  
отъ самой вершины подъема. Здѣсь дорога соверш ен- 
но ровная, хотя болѣе изви ли стая, а  потому —  длин- 
нѣе. У  сам аго спуска съ высоты А т ъ -Г а за , располо- 
женъ, въ 1 2  верстахъ отъ Х о д ж а -К а р а , кишлакъ К ар а- 
агачъ, въ узкой извилистой долинѣ. Отсюда идетъ не- 
лрерывный рядъ запашекъ, оттѣненныхъ деревьями,



Е у й тан ъ

что придаетъ всей  долинѣ весьм а оживленный видъ. 
Въ 4  вер стахъ  далѣе отъ небольпгаго лопутнаго кидг- 
л ак а П атар ъ , лежитъ огромный, густо населенный ки - 
шлакъ Куитанъ, съ его полями и фруктовыми садами. 
В ъ  Куйтанѣ находится единственный базаръ, на всемъ  
пространствѣ отъ Келифа до Г у за р а .

Н а  п ер еходѣ -отъ  Х о д ж а -К а р а  до К уй тана требует- 
ся разработка дороги, начиная отъ подъема на высоту  
А т ъ -Г а за . Трудны й спускъ съ этой высоты, какъ  
лказано выше, можетъ быть обойденъ логомъ. Н о  
далѣе, тамъ, гдѣ дорога идетъ мимо кипглаковъ, во  
иногихъ м ѣстахъ  требуется разработка, такъ к ак ъ  
дорога съуж ивается ары кам и и мѣстами идетъ тро- 
пинкой по каменистому склону. Для дороги оставлено  
здѣсь только сам ое необходимое пространство, на- 
сколько возможно —  м енѣе. В с е , что можетъ быть 
всп ахано, занято пашнями и  садами. Особенно у зк и  
тропинки, идущія мимо полей Куйтана, по склонамъ  
горъ.

2 0  В ъ  Куйтанѣ дорога переходитъ въ бродъ К уйтанъ- 
дарью , быстрый горный ручей, оживляющій арыками  
всю долину отъ киш лака Куйтанъ до К аллука. К уйтанъ- 
дарья вытекаетъ въ 2 — 3  таш ахъ  къ востоку отъ ки- 
ш лака К уйтанъ, и зъ родниковъ. В ъ  іѴ г  верстахъ  отъ 
кишл. Куйтанъ дорога пересѣкаетъ сухо й  оврагъ К ат та - 
Д ж аръ и идетъ къ зап ад у, мимо скалъ  к р асн аго  пе- 
снани ка, по берегу о вр ага , впадающ аго въ К атта-Д ж аръ , 
ущ ельем ъ. Д орога хорош ая, ровная, но весьм а изви - 
л и стая , такъ какъ слѣ дуетъ  всѣмъ изгибамъ ущ елья.

• Это ущелье носитъ н а зв ан іе  Вегляр ъ -кудукъ , по ко- 
лодцу, который находи тся въ яачалѣ его , въ 7  вер -  
ста х ъ  отъ кишл. К уй тан ъ . В о д а  въ колоддѣ горько- 
солоноватая и употребляется только для нойла б ар а- 
новъ. В о  9  вер стахъ  отъ кишл. К уйтанъ дорога п е- 
ресѣ каетъ  другую дорогу, ведущую изъ Карш и, чрезъ  
кишл. Ходж а-И ны ль (въ  6  вер стахъ  выше кишл. К у й -  
танъ , по К уйтанском у ущ елью), въ Д ербентъ и Б а й -  
сунъ. Дорога эта выводитъ къ роднику П Іу р ъ -о б ъ , у  
вхо д а  въ Дербентское ущелье и, по р азсказам ъ  ту -  
зем ц евъ , очень трудна: во  многихъ м ѣстахъ  едва мо- 
жно пробраться, держ а лошадь въ поводу. В ъ 1 2 в е р с т .  
отъ кишл. К утайнъ встр ѣ ч ается  высокій и трудный, но 
своей крутизнѣ, перевалъ Карчакъ-биль. Спускъ съ  
л е р е в а л а  ведетъ широкой, удобной долиной къгорной  
рѣчкѣ К арчакъ -дарьѣ. Отъ К аллука до К ар чакъ -дарья  
1 4 — 1 5  вер стъ , и н а в с е м ъ  этомъ переходѣ, отъ кишл. 
К уй тана до К арчакъ -дарьи , не встр ѣ ч ается  хорош ей  
лрѣсн ой воды. К ар ч акъ -дарья вы текаетъ въ 2 4  вер - 
стахъ  отсюда изъ двухъ  горъ: Ч ан ч а-К атта-б ай  и  А къ *  
баш ъ, двумя истскам и ; близъ зимовки К арчакъ, она  
смѣш ивается съ соіены мъ ручьемъ и  теряется въ  
ущ ельяхъ. В ъ  томъ м ѣстѣ, гдѣ дорога пересѣкаетъ  
Карчакъ-дарью , вода въ  рѣкѣ хорош ая, прѣсная; но 
у ж е  у  зимовки К арчакъ , 4  версты  далѣе, у  р азвали нъ  
р абата А б д удла-хан а, вода К арчакъ-дарьи отзы вается  
замѣтною солонцеватостью . Отъ кишл. К уйтанъ до зи -  
мовки К арчакъ  І 9  вер стъ .

Д орога н а этомъ переходѣ не требуетъ большой 
р азработки, кромѣ подъема на вы соту К ар чакъ -б еіь.



К ар чакъ .

Б аткакъ -Д ж ары къ

Отъ зш іовки  К арчакъ вдутъ  три дороги: 1 )  въ Карш и,.
1 3  таш ен; на трехъ т а т а х ъ  этой дороги встр ѣ ч ается  
хорош ая вода, а  остальныя 1 0  ташей и дутъ по со ле- 
нымъ колоддамъ, горам и и степью; 2 )  на Т е н ь га -Х о -  
рамъ и 3 )  на Г у зар ъ ; это са м а я  большая, проѣзж ая  
дорога, но трудная. Она ведетъ  изъ Г у з а р а  въ Келифъ.

1 5  Отъ К ар ч ака дорога идетъ вн ач ал у  р овной, тр а вя -  
нистой долиной Тулеш ъ , у  подножія к р асн ы х ъ , п есч а- 
никовыхъ горъ. Вдали бѣлѣетъ своими известковы м и  
горами хребетъ  А къ -баш ъ , откуда течетъ К ар ч акъ -  
дарья. В ъ  6  вер стахъ  отъ К ар ч а к а  встр ѣ ч ается  горь- 
ко-соленый коледезь Т у л еш ъ , который и далъ  н а зван іе  
всей  долинѣ. 1 1/ 2 вер сты  далѣе, по дорогѣ вст р ѣ ч ает-  
ся естествен н ая ди стерна съ мутною, дождевою водою,. 
высыхаю щ ею  къ концу л ѣ та . Ц и стер н а облож ена кам - 
нями. Н а  9 -й  верстѣ отъ К ар ч ака  н ач и н ается  тр уд- 
ный подъемъ на весьм а крутую  и  обры вистую  в ы со т у  
А к ъ -т ау . Д орога идетъ зи гзаго м ъ , по тропинкѣ, усы -  
панной острыми камнями и висящ ей надъ пропастью . 
Спускъ еще труднѣе, но часть его можно о бъѣхать  
логомъ Т у л а -с а й . Н а  1 2 -й  вер стѣ  отъ К ар ч а к а  начи- 
наю тся запаш ки пш еницы-богары. Довольно у зк ая  до- 
лина ведетъ къ просторной полянѣ, н а которой р а с-  
положенъ аулъ , при тр ехъ  колодцахъ Б атк ак ъ -Д ж а-  
рыкъ. Здѣеь же бьетъ небольшой ключъ, того ж е 
имени. Отъ "К арчака до колодцевъ Б аткакъ -Д ж ары къ  
2 1  вер ста.

П ереходъ  этотъ можно считать весьм а труднымъ>. 
по безводію мѣстности, н а  которой онъ п ролегаетъ, и  
крутизнѣ подъемовъ и спусковъ . К апитальная р а зр а -  
ботка дороги потребуется при подъемѣ и  спускѣ на

2 1  гору А к ъ -т а у , на протяженіи 1 х/ 2— 2  вер ст ъ .
Д орога снача.іа идетъ на западъ, слѣ дуя лощинѣ  

Гуль-б улакъ , по которой течетъ, слегк а  солоноватый,. 
ручей того же имени. Отъ сам ы хъ колодцевъ Б а т -  
какъ дорога трудная, к ам ен и стая , идетъ по осыпямъ  
скалъ. Тропинка часто за ва л е н а  огромными глы бами. 
В ъ  2 1/ 2 вер стахъ  отъ Б а т к а к а  встр ѣ ч аю тся  четы ре  
горько-соленые колодца (для бар ановъ ) Б а т к а к ъ , а  въ
2  вер стахъ  далѣе— еще колодцы по ту  сторону лога  
Т а га й -Т ем и р ъ . З а  колодцемъ дорога сн о ва  вступаетъ  
въ трудное, и звестковое ущ елье и пробирается узкой  
тропинкой меж ду обваливш имися глыбами скалъ . По- 
слѣдняя часть п ерехода идетъ, и зви ваясь  между го р а -  
ми, покрытыми засохш ею , травяною  расти тельн осты >,. 
и частію  по сухом у лож у руч ья. Н а  урочищѣ Т а к а -  
Іпуръ расположено нѣсколько ауловъ узб ек о въ , рода  
К онградъ. Во да въ колодцахъ дурная, х о тя  и годная,. 
при нуждѣ, для питья.

Отъ Т а к а -ш у р а  до Т е н ги -х о р а м а  не болѣе 7-ти . 
вер стъ . Х р еб етъ  К ар а-чаш ъ  видѣнъ въ  нраво отъ до- 
роги, з а  нѣсколько вер стъ  до Т а к а -ш у р а .

На" этомъ переходѣ вст р ѣ ч ается  много м ѣстъ , тр е-  
бующихъ капитальной разработки,. особливо при н а -  
чалѣ перехода по ручью Г у л ь -б у л а к ъ , и  въ ущ ельѣ  

12  Т агай -Т ем и р ъ .
В ъ  б вер стахъ  отъ Т а к а -ш у р а  дорога переходитъ  

су хо й  овр агъ  и входитъ въ трудное ущ елье П а т а л а -  
сай , которое идетъ и зви ли сто, въ и звестк о во й  горной



м ассѣ Адамъ-тащ ъ. Н а  9 -й  верстѣ дорога и д ет* до- 
линой Джановдакъ, внадаю щ ей въ ущедье П атада-сай . 
Впередн видны горы Т а с ъ , чрезъ которыя дорога и  
переходитъ весьма труднымъ подъемрмъ. В ъ  15  вер -  
стахъ  отъ Г у за р а  встрѣ чаю тся по дорогѣ горько-соде- 
ные колодцы Ч ирбучу. Отъ нихъ дорога идетъ по 
р услу соловатаго русда ручья, и часто переходитъ съ  
одного берега на другой, по его каменистымъ скло- 
намъ, разбиваясь на нѣсколько тропинокъ. В с я  дорога 
этимъ логомъ очень трудна, особдиво по ущелью 
С анъ-Бронъ, начинаю щ емуся отъ кдюча, въ сторонѣ 
отъ дороги. В ъ  2 4  вер стахъ  отъ Т а ка-ш у р а начинает- 
ся снова трудный подъемъ на известковую  гору К ы - 
зылъ-юръ. Отсюда, въ хорош ую погоду видѣнъ Г узар ъ , 
къ которому, отъ подъема на высоту Кызылъ-юръ, 
путь^идетъ уже по равни нѣ, гладкой и удобной, мимо 
полей пшениды. Отъ Т а к а -ш у р а  до Г у за р а  3 4  версты.

В е с ь  этотъ ддинный переходъ очень труденъ, ли- 
шенъ прѣсной воды  и требуетъ капитальной р азр а-  
ботки на всенъ  своемъ протяженіи, кромѣ посдѣдняхъ  

Г у за р ъ . 3 4  1 0 — 11 вер стъ , идущ ихъ равниной до Г у за р а .

Н т о г о  1 4 6

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ Гузара до Кутайоа, черезъ Тенга-хорамъ и пер. Акъ-башъ.

Г у з а р ъ .  В е р ст .

Куш ъ-луш ъ. 1 6  'І Дорога отъ Г у за р а , чрезъ Куш ъ-луш ъ, до урочшца
>Т ен га-хо рам ъ  уж е и звѣ стн а. (С м . стр. 1 2 0 )  

Т е н га-х о р ам ъ . 2 0  }  Урочшце Т ен га-х о р ам ъ  состоитъ изъ 4  площадокъ,
меж ду горами, обрамляющими ихъ съ двухъ сторонъ: 
восточной и западной (вы сокій, скадисты й хребетъ  
К ар а-ч аш ъ ). П ер вая  площадка начи нается у  весьм а  
зам ѣтн аго выступа горъ (м ы са) на половинѣ дороги, 
меж ду Куш ъ-луш емъ и  Тенга-хорам ом ъ. Отдадивш ая-

-  , ся отъ К чи-уру-дарьи восточная гряда горъ обра-
зуетъ  здѣсь площадь въ  2 — 2 7 а версты  шириною, д ва  
р аза  пересѣкаемую К чи-уру-дарьею . Затѣм ъ выступъ 
пизкой гряды горъ съ лѣвой стороны отдѣляетъ ее
отъ 2 -й  площадки, такой же ширины, покрытой з а -
пашками. К чи -ур у-дарья течетъ здѣсь у западной ок- 
раины площадки. Э та илощ адка съуж и вается къ ю гу  
и узкимъ ущедьемъ тянется еще 1  вер сту. П о в ы х о -  
дѣ изъ ущелья, откры вается 3-я  меньшая площадка, 
обрамленная съ лѣвой (западной) стороны обрывисты- 
скалам и. К чи -ур у-дарья пересѣкаетъ ее два р а за . Здѣсь  
также есть заиаш ки, х о тя  и въ мены пихъ разм ѣрахъ. 
П лощ адка зам ы кается съ  ю га невысокою грядою, 
чрезъ которур идетъ дорога и выходитъ на 4-ю  пло- 
щ адку, версты 3  ддиною, которую по этому точнѣе



можно н азвать долпною. К чи -уру-дарья обтекаетъ  ее  
съ западной ж южной стороны .* Дояина полна зап а- 
шекъ, и это и есть собственно урочище Т е н га-х о р ам ъ , 
хотя упомянутое названіе и п рш гагается иногда без- 
раздично ко всѣмъ четыремъ площадкамъ.

Отъ Т е н га -Х о р а м а  идутъ двѣ дороги: одна, въ юж- 
номъ направленіи, ведетъ къ Ч ат м а-и -х а ф и з-д ж ан у  
(ш и р ъ -абадская дорога); д р у гая , на ю го-зап адъ, ве-  
детъ къ К уйтанъ-киш лаку (н а келифской дорогѣ). Мы  
будемъ описывать послѣдній путь.

Перейдя р ѣку К чи -уру-дарью , дорога ведетъ  не- 
больтимъ подъемомъ на гору Алтынъ-тюбе и вы хо- 
дитъ на ровную, хрящ еватую  долину У зу н ъ -сай , впол- 
нѣ удобную для движенія отряда. К чи -уру-дарья те- 
четъ также по этой долинѣ, влѣво отъ дороги, на 
разстоян іи  3 — 4  верстъ (такъ  какъ теченіе ея  весь-  
м а и звплисто). Долина У зу н ъ -сай  тянется на протя- 
женіи 9  верстъ и замы кается съ ю га и  ю го -зап ада  
невысокою, пологою возвы тенн остью , предгорьями бо* 
лѣе вы сокаго хребта Х о д ж а-М ахм у тъ . У  подош вн этой  
пологой возвыш енности, въ Ѵз вер стѣ  отъ дороги, къ 
востоку н аходятся колодцы Д ж иты мъ-кудукъ, съ  ау- 
ломъ при нихъ, Е щ е  болѣе ауловъ въ горахъ  У й гу р ъ -  
тау, обрамляющихъ съ зап ада долпеу. Съ востока до- 
лжна У зу н ъ -саи  ограничена высокимъ кряж емъ Х а ш а -  
аль-тау.

П ерейдя пологую гряду у  колодцевъ Дж иты мъ-ку- 
дукъ, дорога идетъ */2 версты  ровной, травянистой  
мѣстностью ж подходитъ къ ущелью К р угъ -даган а (т . 
е. сухо й  проходъ). Здѣсь дорога и зви ва ет ся  по дну  
ручья Х о дж а-М ахм утъ , очень мелководнаго лѣтом ъ. 
Болѣе прямая дорога поднимается на довольно к р у -  

.тыя, каменистыя отдогос&а и скдаты горъ ущ елья. Дно 
ручья не загромождено каменьями и путь по немъ, 
хотя извилистый, но удобный. Л егкая р азр аб о тка до- 

1 роги потребуется только въ немногихъ м ѣ стахъ  (въ  
общей сложности не болѣе Ѵ 4 вер сты ). Т ам ъ , гдѣ р у -  
чеж Х одж а-М ахм угъ  поворачиваетъ на зап адъ , кон- 
ч ается ущелье К ругъ -дагана и  начи нается снова удоб- 
ная дорога по волнистой м ѣстности, покрытой тра- 
вою . В ъ  1 4  верстахъ отъ Т е н га-х о р ам а  дорога дод- 
ходитъ къ гдавному кряж у горъ Х о д ж а-М ахм у тъ  и  
поворачиваетъ къ западу, вдоль ходмистыхъ предго- 
рій этого хр еб т а , покрытыхъ кустам и  колю чихъ, гор - 
ныхъ растеній . Это мѣсто служ итъ прекраснымъ паст- 
бищемъ козъ  и барановъ , для ближайш ихъ ауловъ. 
В ъ  1 верстѣ отъ поворота, дорога снова входитъ въ  
узкое и каменистое, требую щ ее въ нѣкоторыхъ мѣ- 
стахъ  разработки, ущ елье Х о д ж а-М ахм утъ . Здѣсь н а ~  
чинается постепенный подъемъ, который выводитъ на 
хрящ еватую , ровную додину, ограниченную съ запада  
крутымъ оврагомъ, поростим ъ деревьями кдена и а р -  
чи. Съ востока синѣется вдади высокій хребетъ  Х а -  
ш аадь-тау; къ югу додина зам кн ута массою  горъ А к ъ - 
баш ъ. Здѣсь, у  подъема на А къ-баш ъ, можетъ быть, 
сдѣданъ привалъ; но такъ к ак ъ  въ долинѣ нѣтъ 
ручья или кододцевъ, то воду надобно д остави ть  
изъ дежащ аго выше, въ гор ахъ  Х а т ъ -б у л а к а , весьм а  
обидьнаго кдюча.



А къ -баш ъ .

/

Самая затруднительная ч асть перехода— додъемъ на  
вы соту А къ -баш ъ . Н адобно замѣтить, что это также  
самое затрудннтельное мѣсто на в се м ъ п у ти о т ъ  Д ж а- 
ма до А м у-дарьи . Д орога, идущ ая крутой, узкой н  
изв-идистой троішнкой, сн ачала по травянистымъ ск а -  
тамъ А къ -баш а (до и сто к а ключа Х атъ -б ул акъ ), и з-  
вивается потомъ, по камнямъ, между деревьями арчи. 
В ъ  многихъ м ѣстахъ  тропинка виситъ надъобрывомъ  
и  такъ у зк а, что едва достаточна для ш ага лошади.

» Ч асто  до^рогу пересѣкаю тъ толстыя, извивагощ іеся, об- 
наженные корни арч и  или поваленныя дровосѣками  
дер евьл. О тсю да окрестные кочевники вы возятъ арчу, 
на и ш акахъ . Н е  смотря н а  трудности дороги, она мо- 
жетъ быть р азр аботана. Больш ая и трудная р а зр а -  
ботка, заклю чаю щ аяся въ уш иреніи тропинкн до сте-  
пени арбяной дороги, должна быть п роизведена на  
протяженіи, приблизительно, 3  вер стъ . Н о  и звестко- 
вый грун тъ  хребта будетъ легко поддаваться инстру- 
м ентам ъ .

К рутой и извилясты й подъемъ выводнтъ на широ- 
кую, ровную , нагорную площ адку —  верш ину А к ъ -б а - 
ш а, норосшую вѣковыми деревьям и арчи. Это нагорье  
можетъ показаться восхитительнымъ мѣстомъ, даж е и  
не послѣ п ерехода по голымъ, каменистымъ горамъ. 
Верш ина А къ -баш а походитъ на паркъ, заро сш ій  ар- 
чею. Ч исты й , горный воздухъ , напитанный смоли- 
стымъ запахом ъ арчи, доверш аетъ очарованіе. Здѣсь  
можетъ быть сдѣланъ ночлегъ. В о д у можно достать 
изъ д ву х ъ  .родниковъ, леж ащ ихъ ниже, на южномъ 
склонѣ, въ */4 версты  отъ вершины А к ъ -б аш а. П од- 
ножный кормъ— повсюду.

■20 Ю;кный склонъ А к ъ -б аш а гораздо положе сѣверна- 
го и пониж ается постепенно, м ягкими, пологими ход- 
мами, покрытыми травяннстою  растительностью  и вы -  
сокими деревьями арчи . В ъ  р азн ы хъ  м ѣстахъ  устр о е- 
иы загоны  для барановъ: и згороди эти  слож ены изъ 
су х и х ъ  вѣтвей  арчи. Д орога хорош ая, но въ нѣко- 
торыхъ м ѣстахъ  круты е спуски  должны быть р азр а-  
ботаны. В ъ  гІ4 версты  отъ сп уск а съ  А к ъ -б аш а на- 
ходятся д ва  обильные ключа: Х ан ъ -сай -булак Ъ .

В ъ  6  вер стахъ  отъ верш ины А къ -баш а, начинается  
каменистый спускъ въ долину К ерчакъ-дарьи. Эта гор- 
ная р ѣ ч к а, дающ ая жизнь дѣлой  долинѣ К ер чакъ -сай , 
во все не была и звѣ стн а до настоящ аго' времени. К ер -  
чакъ-дарья беретъ начало изъ горы К атта-бай  (въ  8 —  
1 0  вер стахъ  отъ вы хода дороги въ К ер чакскую  до- 
лину).

Спускъ выводитъ къ неболыпому киш лаку М унчукъ- 
тю бе, въ долинѣ К ерчакъ-дарьи. Эта долина шириною 
х/4 версты , ограничена невысокими горам и  К ерчакъ- 
тау, нокрытыми рѣдкими кустам и арчи. Вы сокорос- 
лыя дер евья арчи вырублены уж е вездѣ, но близости  
осѣдлыхъ мѣстъ, и и хъ  яамѣнила гу ст ая  поросль. Со- 
хранились также и  искривленны я, непригодныя для 
построекъ, деревья. Р ѣ ч к а  К ер чакъ -дар ья не пересы - 
хаетъ  лѣтомъ. Оба б ер ега  ея покрыты непрерывною  
полосою посѣвовъ (пш еница, ячмень, к л евер ъ , и зр ѣ д -  
ка бахч и ); деревьевъ въ долинѣ почти вовсе не встрѣ - 
ч а ет ся , исключая кое-гдѣ одиночныхъ деревьевъ ивы



Бузъ-кш плакъ.

и джиды. Самый берегъ рѣчки заросъ н е г у с т т ш  к у -  
стами узколистяой ивы (р ѣ ч н о й -т аіъ ) и гребенщ ика*  
Н аселеніе долины полу-осѣдлое; юрты встрѣчаю тся  
гораздо чаще, чѣмъ сакли .

В ъ  7  верстахъ  отъ М унчакъ-киш лака, т. е. о тъ н ѣ -  
ста , гдѣ дорога выходитъ въ долину К ерчакъ-дарьи, 
встрѣчается кишлакъ Дж абагиль. З а  этимъ кишлаконъ  
долина съуж пвается массою  горы А к ъ -т ау  и  дорога  
переходитъ на лѣвый берегъ  р ѣки. Д алѣ е, въ 8  вер - 
стахъ  разстоянія, встрѣчаю тся кишлаки: Карымбай и  
въ 4 верстахъ отъ него Д ж ангазы . В ъ  5  вер стахъ  отъ - 
послѣдняго кишлака находится кишлакъ Б у зъ , у  горы  
Бузъ-тю бе. Здѣ сь К ерчакъ-дарья поворачиваетъ къ за -  
паду и дорога оставляетъ долину этой рѣчки. У  Б у зъ -  
кишлака можетъ быть ночлеяъ. И р и валъ  —  въ любомъ 
мѣстѣ на берегу Керчакъ*дарьи, напр. у к и ш л а к а Д ж а -  
багиль.

Н а  этомъ переходѣ дорога требуетъ исправленія  
только въ нѣкоторыхъ м ѣ стах ъ , при спускѣ съ А къ - 
баша и на каменистомъ спускѣ въ долину К ерчакъ- 

3 0  дарьи.
У  Бузъ-киш лака дорога оставляетъ долину К ер - 

чакъ-дарьи и подиимается круто на кам енистую  го- 
ру Гуль-тю бе; спускъ съ этой горы ведетъ къ руслу  
соленаго ручья Ш ур ъ-булакъ . Дорога п ересѣкаетъ  
этотъ ручей и идетъ удобяой, слегк а  волнистой пло- 
щадью. В ъ  4  вер стахъ  отъ подъема дорога л ер есѣ -  
каетъ оврагъ, съ крутыми скатами. 3 версты  далѣе, 
лослѣ незначительнаго поворота къ востоку, въ об- 
ходъ крутой горьт, начинается кам енистая мѣстность, 
требующая въ нѣкоторыхъ м ѣстахъ исправленія. До- 
рога идетъ то яо руслу вы сохш аго соленаго ручья, то 
по его каменистымъ берегамъ. М ѣстам и каменистые 
овраги смѣняются волнистыми мягкими холм ам и. Т акъ , 
дорога идетъ на протяженіи 3 — 4  верстъ. З а б в е р с т ъ  
до К уйтана обрисовы вается впереди вы сокая, мрачная 
громада горъ Куйтынъ-тау. Д орога входитъ въ ущ елье  
краснаго песчаника, весьм а изви ли стое, к о т о р о е и в ы -  
водитъ въ К уйтавскую . долину, къ самому кишлаку 
Куйтанъ.

Н а  этомь переходѣ дорога требуетъ разработки:. 
1 )  при подъемѣ на гор у Гуль-тю бе; 2) при переходѣ  
черезъ 2 оврага, упомянутые выіпе (и зъ  нихъ одинъ—  
русло Ш ур ъ-булака); 3 )  н а протяженіи 6  вер стъ , въ  
разны хъ м ѣстахъ , въ концѣ п ерехода, отъ поворота  
дороти въ ущелье К и зы лъ-сай, до выхода ея въ К уй - 
танскую  долину.

П ривалъ можетъ быть сдѣланъ у поворота дор о- 
ги  въ ущелье, гдѣ наход ятся  небогатые ауды, при 
колодцахъ. Н очлегъ— у киш лака К уй танъ , н а ровной  
широкой площадкѣ, близъ озерка, образовавш агося  
изъ ключей. Вода въ озерѣ очень хорош а. М ѣсто  
ночлега удалено на достаточное р азсто ян іе  отъ рисо- 
выхъ и клеверныхъ полей, бахчей и тому подобныхъ, 
заливныхъ мѣстъ.

Кишлакъ Куйтанъ имѣетъ весьм а важ ное значеніе, 
какъ большой, осѣдлый пунктъ, леж ащ ійпочти на поло- 
впнѣ разстоянія м еж дуГузаром ъ  и К ели ф о н ъ . О тъ н его  
идугъ 4  дороги, осмогрѣнныя г , М аевы мъ: 1 )  къ Г у з а -



К уй танъ .

В с е го

Куйтанъ.

р у, 2 )  къ Т ен га-хо р ам у , 3 )  къ Ш н р ъ -а б ад у  и 4 )  к ъ  
Келиф у. -Здѣсь могутъ быть устроены  склады. й зъ  К у й -  
танской долнны можетъ д оставляться фуражъ н хлѣбъ  
къ К елиф у, такъ какъ ср едст ва  Ш иръ-абадскаго бекс- 
тва недостаточны. Н аконецъ , въ случаѣ необходимости  
сообщ еніясъ  Ш иръ-абадом ъ, къ нему ведетъ о тъ К у й -  
тана хорош ая, удобная дорога; для колеснаго движ е- 
в ія  она потребовада бы нѣкоторой разработки но для 
вьюковъ вполнѣ проходима. Д орога эта, осмотрѣнная
г. М аевы м ъ , ведетъ черезъ  кидпакъ Ходж а-И пы ль и  
ущ елья: Т ен га-давал ь  и Х а т а к ъ -с у  и вы хо ди тъ къ  щ е- 
ли Н а н ъ -д а га и а , въ 1 0  вер ст ах ъ  отъ Ш и р ъ -абада.

К уй тан ъ — единственныи базарный пунктъ на всемъ  
п ространствѣ отъ А м у-дарьи  до Г у за р а . Базары  въ  
К уйтанѣ бываютъ 2  р аза  въ недѣлю: въ среду и суб - 
боту. Сюда привозятъ в сѣ  окрестные кочевники (и л-  
либаи ) свои п роизведенія.

Вли зъ  Куйтдна, въ  вы сокихъ гор ахъ , находятся  
единственные во всемъ Б ухар ском ъ  хан ствѣ  сввн ц о -  
вые рѵдники.

Таки м ъ  образомъ, если къ вышепоказаннымъ циф- 
рамъ р азстоян ій  отъ Г у за р а  до К у й т а н а (1 0 3  версты), 
прибавить еще 6 4  версты  (разсто ян іе отъ К уй тан а до 
К ели ф а), то гузар о-кели ф скій  путь по этому напра- 
вленію будетъ р авн яться 1 6 7  верстам ъ, т. е. тоіько  
на 2 1  вер ст у  длиннѣе прямаго гузар о-кели ф скага

1 7  пути, но зато несравненно удобнѣе его .

1 0 3

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ Куйтана до Ширъ абада.
(го р н ая дор о га).

К уй танъ  соединенъ съ Ш иръ-абадомъ весьм а удоб- 
нымъ, прямымъ, вьючнымъ путемъ. В ъ  началѣ дорога  
идетъ К уйтанскою  долиною, хорошо обработанною и  
заседенною . В ъ  6  вер ст ах ъ  отъ К у й та н а  дохина съ -  
у ж и ва ется , или, точнѣе, загромож дается отдѣльною 
горною м ассою . Это ущ елье носитъ н азван іе М и р за- 
Бедиль. З а  упомянутою выше горною м ассою  ущ елье 
опять р асш иряется до 6 0  саж . Д орога в се  врем я идетъ  
лѣвымъ берегомъ долины и ущ едья, вдоль за сел е н - 
ныхъ и обработаеныхъ м ѣстъ , раски н уты хъ  по бер е- 
гамъ К уйтанъ-дарьи, орошающей додину. Н о  за  ущ е- 
іьем ъ  М и рза-Беди ль обработадныя м ѣ ста встрѣ ч аю тся



Х а т а к ъ .

рѣж е, такъ какъ долина лринимаетъ волнисты й х а -  
р актеръ , и  ровныя низменныя площадки, годныя д ія  
обработки, ветрѣчаю тся не часто . Съ каж ды н ъ  ш а- 
гомъ впередъ ущ елье принимаетъ в се  болѣе дикій  
х ар ак тер ъ . В ъ  9  в е р ст а х ъ  отъ К у й тан а нач и н ается  
трудный подъемъ на гор у А к ъ -д а ва я ь . Э та  гор а обидь- 
на ключамн, которые и даю тъ н а ч а іо  К у й тан ъ -дар ьѣ . 
Земдя здѣсь почти повсю ду сы ра. Чтобы кдю чевая  
вода я е  р азли валась безполезно по сторонам ъ, во ыно- 
ги хъ  м ѣ стахъ  положены жолобы изъ арчи, по кото- 
рымъ вода и направляется въ  русло К уй танъ -дарьи . 
Съ правой стороны А к ъ -д аваль  ограниченъ тлубокшъ 
оврагомъ Кыркъ*кызъ.

Подъемъ А къ -даваль вы водитъ на возвы ш енную , 
просторную площадку, тдѣ п р ію ти іся  горный кишлакъ  
Х одж а-Й п ы ль, населенный узбекам и , рода К ан дж и гали . 
В ъ  4  вер ст ах ъ  отъ ки ш лака, ввер х ъ  но то н у ж е  
ущ елью, находи тся старинны й, почти заброшенный  
теперь, кишлакъ И ск е-Х о д ж а-И п ы л ь . М ѣ ст о , гдѣ  былъ 
прежде киш лакъ, заиѣтно теперь только по группамъ  
д ер евьевъ , да по слѣдамъ зенляны хъ стѣ нъ . Н о  пло- 
ш адка И ск е-Х о д ж а-й п ы л ь  ож ивлена и  въ настоящ ее  
время юртами кочевы хъ узб ек о въ  и  и х ъ  огромными 
с т а д а н и , преимущ ественно козъ  и барановъ. Обѣ п ю -  
щадки', на которыхъ располож ены  киш лакъ и аулъ  
Ходж а-Й иы ль, орошены ручьемъ, который можно счн- 
тать верховьемъ К уй танъ -дарьи . Э та пдощадка есть  
такж е вер хо вье всей  К уй тан ск ой  долины.

В ъ  3  вер стахъ  отъ И ск е-Х о д ж а-Н п ы л ь  начи н ается  
лодъемъ на пологую, тр авян и стую  го р у , обильную  
ключами. Подъемъ этотъ вы водитъ въ долину Х о д ж а -  
А х сар ъ . М ѣстность им ѣетъ здѣсь волнисты й х а р а к -  
теръ и дорога идетъ в с е  вр ем я н еж д у  невы соким и, 
отлогими холм айи. Е щ е  одинъ лодъем ъ— и по дорогѣ 
начинаютъ уж е п оказы ваться к о е-гдѣ  одиночные экзем -  
пляры арчи. Спускъ съ этой послѣдней вы соты  идетъ  
лощиною В и ір ъ -К у тан ъ -сай .

В ъ  2 0  в ер ст ах ъ  отъ К у й т а н а , при оконечностй л о -  
щины Виш ъгК уйтанъ-сай, дор о га подходитъ къ главной  
м ассѣ  гром аднаго хребта К уй ты н ъ -тау, л ро рѣ зан н аго  
здѣсь ущ ельемъ Т е н га -д а в а л ь , по которому течетъ  
свѣж ій; быстрый ручей Т е н га -д а в а іь -б у л а к ъ . Ущ елье  
весьм а кам ен исто, но вполнѣ возможно для движ енія  
вью ками. Дорога безп рестанн о п ер еходи тъ  съ  одного 
ската ущ елья на другой, то подымаясь на его к ам е-  
нистые склоны, то сп у ск ая сь  къ р у с іу  руч ья. П о  
у щ еіы о  въ разн ы хъ  м ѣ ста х ъ  разбросаны  небольшія 
запаш ки, на удобныхъ м ѣ ста х ъ , и виднѣю тся юрты  
кочевы хъ узб ек о въ . К о е-гд ѣ  насаж ен ы  деревья (талъ ), 
ло берегам ъ ручья, которы й, сливш ись съ  боковыми  
кію ч ам и , п ревращ ается уж е въ небольш ую , быструю, 
горную р ѣ ч ку. Скаты  у щ е іь я  локрыты въ р азн ы хъ  
м ѣстахъ  дикимъ виноградомъ, съ нелким и н есъѣдоб- 
ными ягодани, нелр ія тн аго, -терпкаго в к у с а .

В ъ  1 0  вер ст ах ъ  отъ н ачала ущ елья Т е н га -д а в а л ь , 
встрѣ чается болѣе значнтельная, у зб е к с к а я  осѣдлость: 
кишлакъ Х а т а к ъ , съ запаш кам и клевер а , лшеницы, яч-  
меня, бахчам и  и  небольшими садами, напоіненны ми  

3 0  джидою, урюкомъ и к ар агач ем ъ .



і

У щ . Н а н ъ -д а га н а . 

гор. ПГиръ-абадъ.

Отъ к тп л а к а  Х а та к ъ  дорога оставдяетъ ущ еіье Х а -  
так ъ -су  (ирододженіе Т ен га-давад ьск аго  ущедья) и  
взбир ается на біиж айш ія высоты, слѣдуя впрочемъ 
направденію ущедья еще на протяженіи 3 — 4  верстъ. 
Здѣсь отдѣдяется дорога на кишдакъ П аш ъ -хурдъ . П о- 
догія, земдасты я высоты, ло которымъ продожена до- 
рога, покрыты пашнями; здѣсь сѣютъ пшеницу подъ 
дождь, безъ орошенія. Сады и строенія кишдаковъ  
(узбековъ рода К атаган ъ ), расподоженныхъ въ  самомъ

- у те д ь ѣ , видны въ нѣкоторыхъ мѣстахъ отсюда. В ъ  4  
вер стахъ  отъ Х а т а к а , ущ едье рѣки Х а т а к ъ -с у  пово- 
рачиваетъ къ сѣвер о-востоку, лостепенно отдѣдяясь 
отъ дороги, которая сохран яетъ лрежнее, ж>го-восточ- 
лое направденіе. Паш ни к атаган о въ  здѣсь уше пре- 
кращ аю тся, хотя дорога идетъ ло. ровному, удобному 
ддя обработки, нагорью. Тодько въ 8 — 9  вер ст ах ъ  отъ 
Х а т а к а , на урочищѣ Лайдаканъ виднѣются снова за -  
лашкн и  даж е подя дж угары , требующей, какъ извѣ- 
стно, обильнаго орошенія. Урочищ у Іа й д а к а н ъ  даетъ  
жизнь кары зъ, т. е. подземный арыкъ, выведенный не- 
лодадеку, изъ горы.

Дадѣе дорога идетъ по гористой м ѣстности, хотя  
и незатруднитедьной ; ддя движ енія, то спускаясь въ 
овраги съ соденою водою, то поднимаясь на берего- 
вшя высоты. Болѣе крутой и замѣтный оврагъ иди 
сай, съ текущимъ ло немъ соденымъ ручье&ъ, назы- 
вается Адамды-сай. В ъ  4  вер ст ах ъ  отъ н его , на не- 
бодьшой, пдощадкѣ, встрѣчаю тся запашки, орошаемыя 
обидьнымъ ключемъ. Здѣсь усм атриваю тся такж е по- 
дя, засѣянны я кунжутомъ, растеніем ъ, требующимъ 
значительной тепдоты ддя сво егб  созрѣ ванія.

Отъ запаш екъ начинается постепенный подъемъ въ  
горы Х о д ж а-У лькун ъ -тау (прододженіе П апгь-хурдскаго  
х ребта). Д орога въ гор ахъ  Ходж а-У дькун ъ  бодѣе за-  
труднитедьна, но тодько по крутизнѣ подъемовъ въ  
нѣкоторыхъ мѣстахъ. У  сам аго слуска съ хребта  
Ходж а-У дькун ъ , на ровной, хорошо оропгенной и по- 
крытой садами пдощадкѣ, пріютидся кишдакъ Ходж а- 
Удькунъ.

Отъ киш дака Х о дж а-Улькунъ  дорога продегаетъ вод- 
нистой, • нетрудной ддя движ енія мѣстностью, на про- 
тяженіи 7  верстъ, до вы сокой гряды, которая, темной 
массою, виднѣется впереди. Эта гряда— Ш иръ-абад- 
скія горы. Дорога подходитъ къ тому м ѣсту, гдѣ  
Ш иръ-абадъ-дарья прорываетея скзозь эти горы  узкою  
щедью Н анъ -дагана. Здѣ сь дорога соединяется съ лря-

2 5  мою, гузаро-ш иръ-абадскою  дорогою.
О писаніе дороги отъ щеди Н ан ъ -д аган а до Ш иръ- 

1 0  абада можно найти въ м арш рутѣ: «отъ Г у за р а  до 
_ _ _ Ш иръ-абада» (стр. 1 2 5 -я ) .



М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ Ширъ-абада до Акъ-кургана (у перенравы на р. Сурханѣ).

Г. Ширъ-абадъ.

В е р ст ъ . Ш иръ-абадъ расяоложенъ по обоимъ б ер егам ъ , 
Ш и ръ-абадъ-дарьи , там ъ, гдѣ эта рѣка вы ходитъ на  
равнину изъ узкой долины, въ двухъ  м ѣ стахъ  сж атой  
каменнщми м ассам и (ущелья Н ан ъ -д аган а и Гум ъ -да- 
ган а) до такои степени, что рѣка заним аетъ тече- 
ніемъ свопмъ всю щель. Сады Ш и ръ-абада начинают- 
ся еще въ долинѣ, а  самый городъ раскпнутъ па вол-- 
нистой, нодгорной равнинѣ. Сады и ноля ІП и ръ -абада  
лростираются на протяженіи 2  верстъ.

Дорога изъ Ш иръ*абада въ долину С у р хан а, к ъ п е -  
реправѣ на этой рѣкѣ, идетъ вдоль окраины Ш и р ъ -  
абадскихъ горъ, постепенно уклоняясь къ ю го-восто- 
к у. Первоначально, въ 6 — 8 вер ст ах ъ  отъ Ш и р ъ -аба- 
д а, р азстояпіе между дорогою и горами не болѣе 1 0  
верстъ. Н о чѣмъ болѣе дорога отходитъ къ ю го-вос- 
току, тѣмъ неяснѣе становятся контуры гор ъ , общее 
направленіе которыхъ отъ запада къ востоку.

По дорогѣ къ С ур хан у встрѣ чается мало киш ла- 
ковъ. В ъ  4  вер стахъ  отъ ІП иръ-абада и въ 3  вер . отъ 
дороги, вправо, встрѣчается кишлакъ Х о д ж а -и с с а  и  
почти противъ него, съ лѣвой стороны дороги ви дѣ нъ  
кишлакъ Суфта, у одпнокаго хо л м а, того ж е им ени. 
Далѣе по пути пе встр ѣ ч ается  болѣе киш лаковъ, а  
только аулы кочевниковъ. Аулы  эти, впрочемъ, много- 
чпсленны и посѣвы почти не лреры ваю тся, благодаря  
обилію роды, которую несетъ сюда арыкъ Р ават ак ъ . 
Этотъ глубокій арыкъ выведенъ изъ Ш иръ-абадъ-дарьи  
у  щели Н ап ъ -даган а, проходитъ надъ рѣкою по ска-  
ламъ, а  въ щелп Гум ъ -даган а идетъ по ж олобу, иадъ 
рѣкою, и выходитъ на далекое разстояніе въ Ш и р ъ -  
абадскую равпину.

В ъ  12  в е р .о т ъ  Ш п ръ -абада дорога переходитъ не- 
высокую гряду возвыш енностей Г елам ъ -бавъ -тю б аси  
(т. е. покрытая ковромъ верш и н а), а  4  версты  далѣе  
встрѣчается заброшенный іш т л а к ъ , того же имени; 
жптелей впрочемъ тутъ достаточно, на что указы ва- 
ютъ болыпія запашки дж угары  и  кибитки, р азбр осан-  
ныя въ разны хъ мѣстахъ по степи . #П р едстави телем ъ  
осѣдлости является здѣсь только кур ган ч а какого-то  
ишана, съ запаш ками к левер а и развѣси сты м ъ  к ар а-  
гачемъ.

В ъ  2  вер стахъ  отъ курган чи  дорога подходитъ къ 
ары ку Р аватак ъ  и идетъ по его теченію 3  вер сты  до 
большихъ запашекъ хлопка, дынь и пшениды. Здѣсь  
арыкъ Р ават ак ъ  кончается, р асходясь по полямъ.

Д орога ловсюду хорош ая, не требующая и справле- 
ній. П ривалъ .отряду можетъ быть сдѣланъ у  киш лака  

Р аватак ъ . 2 1  Гелам ъ -бавъ.
Отъ ау ла  Р ав ат ак ъ  не встрѣ ч ается болѣе жителей  

вплоть до берега С ур хан а, н а протяженіи 2 0  верстъ. 
М ѣстность здѣсь— с у х а я , безж изненная степь, покры- 
тая колючкою, и на большей ч асти  перехода п есчаная,



А къ -курганъ .

Птого

отъ

Акъ-курганъ.

В ъ  2  в . отъ аула дорога пересѣкаетъ сухо й  арыкъ, 
который, къ с л у іа ѣ  надобности, легко можетъ быть 
возобновленъ, а 2  версты  далѣ е— подходнгъ къ отло- 
гой грядѣ песчаныхъ возвыш енностей, иоросш ихъ х а -  
рактерными для песчаныхъ иѣстностей, растеніями. 
Эта ‘гряда называтся К атта-кум ъ (Больш іе пески), а  
болѣе низкіе холмы, грядою тянущ іеся на югъ и юго- 
востокъ, называю тся Дж етты-кумъ (Е тты -к у м ъ ). Н а-  
конедъ сам ая высокая, п есчаная гряда, которая вид- 
нѣется далѣе къ ю гу и направляется къ А м у -д а р ь ѣ ,  
носитъ н азван іе Х а й н а р е . П есчаны е холмы идутъ до 
самаго б ер ега  А м у .

В ъ  8  в . отъ аула Р а в а т а к ъ , дорога, которая все  
время ш ла солонцеватою степью , вдоль отлогости пе- 
счаной тряды, ловернула на востокъ и пересѣкла эту  
гряду. Самая возвышенная ч асть гряды, откуда уже 
видѣнъ вдали С урханъ, назы вается Таш ъ-рабатъ-тю бе. 
Здѣсь, дѣйствительно, былъ когда-то рабатъ, т. е. ка- 
раван ъ -сарай , отъ которяго теперь остались тодько 
неясные слѣды. Дорога ндетъ по труднымъ песчанымъ 
барханам ъ, напротяж еніи 5  вер стъ , а затѣмъ остадь- 
ныя 7  верстъ — степью, но такж е песчаной и трудной 
для движ енія. Киш лакъ А к ъ  - курганъ находится на 
перепрйвѣ черезъ С урхан ъ . Н а  протпвоположномъ 
берегу рѣки расположенъ бодьшой кпшлакъ Какайты- 
поянъ, т. е. нижній-Какайты.

Д орога, хотя и трудна для движ енія по причинѣ пес- 
чаной мѣстности, но разработки не требуетъ. Привалъ  
удобнѣе всего  можетъ бить сдѣланъ при спускѣ съ 
гряды К атта-кум ъ  въ тгесчанистую степь. Н о воды. 
здѣсь нѣтъ и ее до.лжно доставить въ тур сукахъ  изъ 
С урхана.

2 0  П ереп р ава черезъ С урханъ , междуАкъ-курганомъ и  
Какайты, производится во всякое время, въ бодьшую 
воду на каю кахъ , а  при маловодьи— вбродъ.

4 1

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Акъ-кургапа (на Сурханѣ) до Дербепта.

Долина р . С урхана, въ нижнихъ своихъ ч астяхъ , 
поражаетъ своимъ безлюдіемъ и безплодіемъ. Это  
сплошная степь, покрытая колючкою. Однако слѣды 
арыковъ и сохранивш іяся меж ду жителямп преданія, 
утверждаю тъ, что когда-то эта долина кипѣла жизнью. 
Огромный арыкъ шедъ по ней, отъ сам а го Д ен ау  до 
низовьевъ рѣки, гдѣ орошадъ подя, принадлежавшія 
знаменитому нѣкогда Т ер м езу. Теперь здѣсь всѣ ары- 
ки заброшены и жизнь видна только на низменныхъ, 
поемныхъ м ѣстахъ (т у га я х ъ ), образуамы хъ Сурханомъ.



Карвапъ-тюпгты

Дорога отъ А к ъ  - курганской переправы , ввер х ъ  по 
рѣкѣ, идетъ бодьшею частію  по возвышенной надъ  
уровнемъ рѣки, сухо й  и пыльной степи, рѣдко сп у- 
скаясь въ низменные тугаи , там ъ; гдѣ рѣка бдияко подхо- 
дитъ къ дорогѣ. В ъ  2  вер ст ах ъ  отъ А к ъ -к у р га н а , вид- 
нывъ сторонѣотъ дороги, развали ны  старинной крѣ п о ст- 
ды Чалды варъ. Е ід е  2  версты  далѣе дорога п ер есѣ -  
каетъ  стары й, заброшенный арыкъ и  сп у ск ае тся  въ  
низменность С ур хан а, заросш ую  высокою тр авою , к а- 
мышемъ и кустарникам и джиды. С о хр ан и вш іеся ко е-  
гдѣ кусты черны хъ фигъ указы ваю тъ , что здѣсь к о гда- 
то были богатые сады, В ъ  5  в . отъ А к ъ -к у р га н а  до- 
рога' подходитъ къ изгибу С у р х а н а , котораго ш ирина  
здѣсь, въ малую воду, доходитъ до 3 0  саж ен ь. В ъ  8  
вер ст ах ъ  дорога опять близко подходитъ къ обрыви- 
стому бер егу  низменнаго прибрежья р ѣки. В ъ  одной 
вер стѣ далѣе —  холмъ Арпапоянъ, и  близъ н его , на  
берегу С у р х а н а — кишлакъ того же имени. В ъ  11  вер . 
отъ А к ъ -к у р га н а  расположенъ, такж е на б ер егу  С у р -  
х а н а , кишлакъ К ап тагай , а  на противоположномъ бе- 
р егу  —  большой кишлакъ К акай ты . 3  версты  далѣе 
кишлакъ Карванъ-тюш ты съ остатком ъ стар аго  кур -  
ган а.

Дорога повсю ду ровная, хор ош ая. П о С у р х а н у , въ  
ниж нихъ его ч астяхъ , живетъ у зб ек скій  родъ Ч упакъ,. 
частію  осѣдло, въ прирѣчныхъ киш лакахъ, а  болыпею  
частію  въ кибиткахъ, которыя разбросаны  въ р а з-  
ныхъ м ѣстахъ  степи и по тугаям ъ. С у р хан скіе  у з§е к и  
разводятъ много скота, пользуясь хорош имъ кормомъ 

1 4  на су р хан ски хъ  поемныхъ л у га х ъ .
У  кишлака К араванъ-тю ш ты  р ѣ к а  С урханъ  и  дорога, 

идущ ая все время правымъ берегомъ этой рѣки, при- 
ближаются къ горамъ Адиль - т а у , окаймляющнмъ съ  
зап ада широкую С урханскую  долину. Эти горы  со 
стороны долины не имѣютъ грандіозны хъ р азм ѣр о въ . 
Онѣ имѣютъ видъ отлогихъ сѣі^ожелтыхъ холм овъ; но  
чѣмъ далѣе въ глубь горной м ассы , тѣмъ разм ѣры  ея  
ставо вя тся  внупгительнѣе. В ъ  5  вер ст ах ъ  отъ К ар ван ъ -  
тюшты горы подходятъ почти къ сам ом у б ер егу  С ур- 
х а н а . В ъ  1 вер стѣ вправо, там ъ, гдѣ р ѣка дѣлаетъ. 
крутой  поворотъ къ востоку, находятся  н а  ея б ер егу  
развалины  к ур ган а  М и рза-О аи дъ -бай . Е щ е  дал ѣ е, на  
рѣкѣ, въ вер стѣ  впдѣнъ кишлакъ. К ап т агай . Здѣсь  
опять горы А д и л ь -та у  приближ аю тся къ б ер егу  С у р - 
х а н а ; и м ѣстн ость, по которой проходитъ дор ога, 
становится волнистою . В ъ  8  в . отъ К ар ван ъ  -  тюшты 
дорогу п ересѣкаетъ оврагъ В е н д ы -х а н а /с ъ  построен- 
нымъ на немъ стариннымъ м остом х, изъ хор о ш аго  
ж женаго кирпича. Слѣды кирпичеобжигательныхъ пе- 
чей, въ ко то р ы хъ  приготовлялся кирпичъ дяя построй- 
ки м оста, видны еще и понынѣ, неподалеку отъ м оста.

О врагъ Вен ды -хан а только весною  наполняется во- 
дою. Лѣтомъ онъ совершенно су х ъ . Онъ со ставля етъ  
продолженіе ущ елья того же имени, въ го р а х ъ А д и л ь -  
тау . По этому ущелью, вдоль по р у сл у  солоноватаго  
ручья Губч акъ -булакъ , идетъ прямо дорога къ В а й с у -  
ну горами.

В ъ  8  вер стахъ  къ сѣ вер у отъ м оста на Б ен д ы -хан а, 
В расподоженъ н а  С урханѣ небодьшой узбекскій  киш-

<



Куяъ-камышъ.

Байсунъ

Дербентъ.

Всего

лгакъ Еумъ-курганъ. Въ нижнихъ частяхъ долины этой 
рѣки вообще лріютидись только небогатые, узбекскіе 
кишлаки, да и ихъ немного.

Ущельемъ Бенды-хана прорѣзавается горная масса, 
которая наполняетъ все пространство отъ Байсуна до

• долины р. Сурхана. Эта горная масса не представля- 
етъ знатательныхъ высотъ и дорога по ней не при- 
надлежитъ къ числу трудяыхъ. Въ разныхъ мѣстахь 
встрѣчаются нросторныя площадки, съ разбросанными 
на нихъ аулами. Куль-кумыжъ —  небольшая, камени- 
етая лощина, съ ручьемъ, который даетъ возможность 
производить въ этомъ мѣстѣ кое-какія занашки. Аудъ 
нріютился внше, въ горахъ, а  въ лощшѣ, у  ручья, на- 
ходятся однѣ только пашни и нѣскодько земляно&ъ 
(кара-уй).

2 4  Въ 8 верстахъ отъ Куль-камыша находится зажи- 
точный кишлакъ Кафрунъ. Дорога до этого ішшлака 
идетъ неширокой, горной долиной, ностепенно расши- 
ряющейся къ сѣверу, къ сторонѣ Байсуна. Самый ки- 
шлакъ Кафрунъ пріютнлся между голыми и безялод- 
ными холмами, но всѣ низяны и лощины между этими 
холмами обработаны весьма тщательно. Н е подалеку 
отъ Кафруна, къ сѣверу, на той же дорогѣ, находит- 
ся кишлакъ Тумгай - курганъ. Здѣсь мѣстность при- 
нимаетъ неровный, волнистый характеръ. Впереди и 
вправо обрисовываются горы красноватаго цвѣта, ска- 
листыя и угрюмыя. Спуски по этимъ горамъ отшча- 
ются крутизною своею. Эти горы—-прододженіе хребта 
Бури-тахта, ограничивающаго съ юга и юго-востока 
Байсупскую долнну.

Байсунекая нагорная долина, по дорогѣ отъ К аба- 
діана до Байсуна, менѣе обработана и ваеелена, чѣмъ 
въ своей западной части. Здѣсь мѣстность имѣетъ 
волнистый характеръ, не всегда дозволязощій хлѣбо- 
пашество.

Байсунъ — большой, узбекскій городъ; жители его из- 
давна отличались своею зажиточностъю, отчего про- 
изошло и самое названіе города: Б а й - ш и н ъ ,  т. е. 
лоееленіе баевъ, богачей. Окрестные, горные узбеки, 
рода Кунградъ, владѣютъ огромными стадами,которыя ’ 
пасутся лѣтомъ въ высокихъ горныхъ долинахъ. И з- 
лишекъ своего скота кунградцы сбываютъ въ Гузарѣ. 

2 4  Дорога отъ Байсуна до Дербента очень трудна и 
идетъ тремя перевалами: Оакыртма, Бай-кидерни-ури 
и Ялгызъ-багъ. Особевно труденъ подъемъ на послѣдній 
изъ поименованныхъ переваловъ, откуда открывается 
лревосходный видъ на всю Вайсунскую долину. У  спу- 
ска съ леревала Ялгызъ-багъ лежитъ таджикскій киш- 
лакъ того же имени.

1 6  Дербентъ, также чисто таджикскій городъ, леаитъ
уже въ долинѣ Ширъ-бадъ-дарыГ. Сакли этого города 

~  'расположены разбросанно, въ ущельяхъ.
8 6  ^  Дербента дорога, ведущая въ Кабадіанъ, соеди-

няется съ гузаро-ширъ-абадскою дорогою.



М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отт» Дербепта. черезъ Байсунъ, до Деиау.

Дербентъ.
Перстъ.

Отъ Дербента до Б ап суи а дорога идетъ тремя не- 
р е в а л а т а  С а к ы р т м а , Б а й -К и д е р н и - у р и  и Л .і-  
г ы з ъ -б а г ъ . Особекпо трудепъ подъемъ на послѣдній 
перевалъ, откуда уже откры вается превосходный видъ 
на Байсунскую  долппу. У  подъема на Ялгызъ-багъ  
находптся таджикскій кишлакъ съ хорошими садами.

Гор. Байсунъ. 16 Отъ Байсупа дорога идетъ вдоль х р еб т а  горъ, по 
зажпточнымъ кпшлакамъ.

Р овная е  удобная для передвпженія мѣстность, ста- 
иовптся волнистого только укппглака Ч а т ъ - т ю б е ,  въ 
6  вер стахъ  отъ Сары-камыша. Сары-камышъ неболь- 
шое поселеніе, состоящее изъ трехъ сар аевъ , окру- 
женныхъ небогатыми запашками, на берегу солонова- 
таго ручья. Неподалеку есть другіе родники кдюче- 
вой водьт, тоже нѣскодько .солоноватой.

У|». Сары-Камышъ. 2 0  Отъ Сары-какыша дорога идетъ ровною, горною до- 
лпною и въ 4  верстахъ отъ Сары-камыш а входитъ въ 
жпвописное ущедье А къ-карачугап. Ущ елье тянется  
1 0  версть. Дорога все время хорош ая. По дну ущелья 
бѣжптъ ручей солоноватоя, но годной ддя питья, воды.

Н а нодовниѣ дорогн, при выходѣ изъ ущедья, 
подъемъ на высоту Т у р п а к ъ -а д т ы ш ъ  труднѣе, чѣмъ 
спускъ съ нея.

Вторая яодовина дороги не представдяетъ трудно- 
стей для движенія и пдетъ волнообразной мѣетностыо 
до кпіпл. Миръ-шади.

Гъншл. М пръ-ПІади. 2 4  Отсюда до Деігау дорога пдетъ кудьтивировапной  
мѣстностью по богатьтмъ кпіплакамъ.

Въ  3  верстахъ отъ Д енау дорога переходятъ вбродъ 
рѣчку Кпзылъ-су.

Д ен ау представляетъ деитральный нунктъ всего  
Гп ссарскаго края, и въ этомъ отноигеніи, также какъ 
и по пдодородію, богатой культурѣ и наседениости  
всей мѣстностп верхняго теченія С урхан а, закдючает- 
ся важное значеніе Д ен ау.

В о  время послѣдпей пнсурекціи въ Гн ссар ѣ , въ 
1 8 6 9  году, силы всего края собралпсь въ Д епау, п 
съ иаденіемъ этого города покорился и весь  край.

Бухарцы  не встрѣтили сопротивленія даж е въ дадь- 
немъ К у л я б ѣ  п К у р г а н ъ -т ю б е ,  не смотря на 
вопнственность и извѣстную  щзедпріимчивость Сары-

Гор. Денау. 2 4  хана, главы кудябскихъ узбековъ-катагановъ.

ІГгого 8 4

Прпмѣчаніе. Населеніе Гиссарскахо края скучено дочти исключи- 
тельно въ долинахъ верхняго теченія рѣкъ: Сурхана іі 
Кафирнигана. Вдѣсь лежатъ города Денау, Юрчи, Ре-



гаръ, Ссаръ-и-джуй, Ссаръ-и-осіо, Кара-тагъ, Гиссаръ, 
Душамбе, Еафирниганъ и Файзабадъ. Отъ Денау до 
Гиссара есть прямое сообщеиіе чрезъ хребетъ Баба-тагъ. 
Но это— зимняя дорога; лѣтомъ она мало посѣщается 
по безводію. Сѣверные города служатъ связью узбекска- 
го населе-нія долины съ таджикскимъ населеньемъ гор- 
ныхъ кишлаковъ. Впрочемъ насеіеніе сѣверныхъ горо- 
довъ почти исключительно таджикское; узбеки здѣсь— 
народъ пришлыіі.

Остальные города края служатъ какъ-бы форпостами 
ядру края, которое безспорно заключается въ очерченноіі 
выше мѣстности (басейны верхняго Сурхана и Кафирни- 
гана). Эти городасуть: на востокѣ Баль-джуанъ н Еулябъ 
(въ бассеіінѣ Пянджа); наюгѣ— Еурганъ-Тюбе (на ниж- 
немъ теченіи Вахша), Ёабадіянъ (на низовьяхъ Еафир,- 
нигана) и Ширъ-абадъ (на низовьяхъ Ширъ - абадъ- 
дарьи); на западѣ Дербентъ и Байсунъ.

Владѣя мѣстностью въ верхнемъ Сурханѣ и Еафирнн- 
ганѣ съ небольшими гарнизонами въ КулябѣиБальджуа- 
нѣ,эмиръ держитъвъ повиновеніи веськрайи владѣетъ 
верхнимъ теченіемъ Аму-дарьи, отъ мѣста сліянія ея съ 
Вахшемъ до Келифа.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ Денау черезъ Кара-тагъ до Гяссара.

Верст.
Г . Д енау (что значять Н овы й городъ) нмѣетъ полу- 

разрушенную стѣну н цитадель. Уп равляется бекамн. 
присылаемыми пзъ Б ухар ы .

Дорога до ІОрчи идетъ по мѣстности сп.юіиь обра- 
ботанной. Водою оба города снабж аю тся изъ і>ѣчки

6 Х о д ж а -и п а к ъ , сбѣгающей еъ горъ, протлвъ Ю рчи. 
З а  ІОрчи сады вскорѣ оканчпваются и начинается  

небольшая возвышенная р авнина, поросіпая рѣдкими  
кустами гребеніцика. Пройдя глннистые холмы, дорога 
къ концу перехода вступаетъ  въ превосходно обра- 
ботанный бассейиъ р . Т ун алан а, притокъ С урхана. 
Тупаланъ здѣсь зовется по им еш і селенія С с а р ъ -и -  
д ж у и .

Г о р .  Д е н а у .

Г о р . Ю рчи.



С ел. Ссаръ-и-дж уй. 1 6  Ж нтели на лѣто удаляю тся въ горы; зимою же н а -  
селеніе этого городка лро сти р ается до 2  ты сячъ душъ. 
Р . Тупаланъ достигаетъ здѣсь 2 0 — 2 2  саж . ширины и  
нелроходима въ-бродъ. В ъ  Ѵ4 версты  выше города есть  
мостъ черезъ съуженное русло рѣки. Длина моста  
около ЗО ш аговъ. Н а  половинѣ дороги, м еж ду, С с а р ъ -  
и -д ж у е м ъ  и Д а ш ъ -н о в а т о м ъ , лежитъ кишлакъ  
Т а г г і я н ъ .

Сел. Даш ъ-новатъ 24 Д а ш ъ - н о в а т ъ  сравнительно большое селен іе и
слави тся гранатовыми садам и.

Отсюда дорога идетъ по мѣстности, прекрасно об- 
работанной вплоть до Р е г а р а .

Г о р . Р егар ъ  Н  Р егар ъ  имѣетъ цитадель, по крѣпости уступаю щ ей
только цитаделямъ Г и ссар а  и  ПГиръ-абада.

Отъ Р е г а р а  дорога идетъ по возвыш енной равнинѣ; 
справа тянется сѣверная оконечность х р еб т а  Б а б а -  
тагъ, безъ замѣтныхъ выдаюіцнхся вершинъ. Слѣва  
также тянется хребетъ, но гораздо менѣе массивны й, 
чѣмъ Б аб а-тагъ .

Гор. К ара-тагъ 2 0  К ар а-тагъ  небольшой горный городокъ съ заброш ен-
ною цитаделью, лежитъ въ ущ ельѣ, въ предгорьяхъ  
м ассивнаго хребта К ар а-тагъ , на бер егу К ар а -т агъ -  
дарьи, черезъ которую въ самомъ городѣ, у  базара, 
перекинутъ мостъ. К ар а -т агъ  слави тся првготовле- 
ніем ътакъ называемыхъ ги ссар ски хъ  сабель и нож ей  
м астера живутъ здѣсь только лѣтомъ, а  на зим у пере- 
ѣзжаютъ въ Ги ссар ъ . П равитель Г и с с а р а (с ы н ъ  эмира) 
и вся знать такж е переѣзжмютъ сюда лѣтомъ.

По дорогѣ къ Г я с с а р у  встрѣ чаю тся три ки ш лака: 
Ш у р ъ  - а б ъ ,  С у д ж и  и К а д ж ъ -а б ъ . Д о ро га посте- 
пенно приближается къ сѣ в . оконечности Б а б а -т а га  и  
затѣмъ идетъ вдоль его  восточнаго склона. Здѣсь  
Б а б а-та гъ  невысокою, отдѣльною боковою грядою  под- 
ходитъ къ самому Г и ссар у . У  стѣнъ Г и ссар ск а го  кур -  
ган а бѣжитъ быстрая Х а н а к е -д ар ь я , снабжающая водою  
городъ и его поля7 и затопляющая всю  пригородную  
мѣстность.

Г о р . Ги ссар ъ  24 Г и ссар ъ  съ своею сильною, построенною н а скалѣ  
цитаделью, обороняетъ входъ  нъ ущ. П а в и  - д у л ь -  
д ѵ л ь  , служ ащ ее началомъ К аф ирниганской долины. 
Ги ссар ъ — резиденція б ека, управляю щ аго всѣм ъ Г и с -  
сарским ъ краемъ. Х о т я  гор оду и присвоенъ титулъ  
ш а д м а н ъ  (веселы й ), по его  правильнѣе н азвать бо- 
лѣзненнымъ, такъ какъ климатъ здѣсь нездоровый, 
вслѣдствіе окружающихъ городъ болотъ. П остройки  
в ъ  Г и ссар ѣ  имѣютъ двускатны я крыши; онѣ, кромѣ  
того, красивы  и высоки. Располож еніе города живо- 
писное. Дворецъ бека представляетъ зданіе дѣ й стви - 
тельно пзящное.

ф
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Отъ г. Гиссара, чергзъ Душамбе, въ Файзабадъ (Гиссарскій).

Г о р .  Г и с а р ъ

Гор. Душ амбе.

Г . Еаф ирниганъ. 2 5

Г . Ф айзабадъ.

В е р ст ъ .

Отъ Г и с с а р а  дорога идетъ на сѣверо-востокъ почти 
подъ пря.мымъ угломъ къ дорогѣ изъ К ар а та га  въ 
Г и ссар ъ . ІІуть пролегаетъ по горной долинѣ, богатой  
водою, лѣ стам и  даже затоплепной и покрытой кочев- 
ками узбековъ М а р к а -к ч и -ю з ъ  (т . е . м ар ка м алая  
о рда). Эти узб екя  перекочевалп сю да въ 1 8 6 6  году изъ  
иодъ У р а-н о б е и Джизака. Д алѣе внизъ по долинѣ 
расположены кочевья узбековъ л ак ай  и дурбуяъ.

2 0  Душ амбе съ евоею крѣпкою цитаделью на горѣ, 
лежптъ при вхо д ѣ  въ ущ. Вар зо бъ , на бер егу Зигди- 
дарьи, едва проходимой въ-бродъ. Выше г. Д уш амбе, 
при входѣ въ ущ елье, черезъ рѣку есть мостъ. Ниже 
Душ амбе бродовъ нѣтъ.

Отъ Душамбе до Каф ирнигана дорога проходитъ  
въ в . ыаправленіи вдоль м асси вн аго хребта Г а з и - м е -  
л е к ъ . До сел . Ш а х ъ - м а п с у р ъ  дорога ровная и  
удобная. Отъ кишл. Ч о х ъ - м а з а р ъ  съ лѣвой стороны  
дороги появляются травянисты е холмы, предгорья и 
отроги хребта В а р з о б ъ - т а г а .  С права виднѣются  
киш лаки Хазр етъ -м улаяи , К ари вачъ  и др.

У  рѣчкп Кафирниганъ деревянный мостъ (3 5  ш а- 
говъ ), отъ котораго дорога поворачиваетъ по лѣвому  
берегу рѣки, и, миновавъ кѣсколько кишлаковъ п ко- 
чевьевъ , приводитъ въ К аф ирниганъ, лежаіцій на лѣ- 
вомъ берегу Каф ирниганъ-дарьи.

Отъ Каф ирнигана дорога идетъ сначала на ю го-во- 
стокъ, потомъ, приближаясь къ горамъ Я р д ж и д ъ , по- 
ворачиваетъ вдоль ихъ подошвы и входитъ въ неши- 
рокое и удобяое для пути уіцедье. Горы Ярджидъ н а- 
полнены к и ш л а к а ю ; всѣ  удобныя мѣста и даже отло- 
гіе  скаты гор ъ  обработаны и  въ ни зин ахъ видны сады. 
Первый по пути кшплакъ въ гор ахъ  н азы вается  
Ч а т м а - и -а к а ш ъ .

2 0  Файзабадъ лежитъ на р авнинѣ, замѣчательно обра- 
ботанной, съ здоровымъ клим атом ъ, съ обильными 
горными ручьями и  зеленѣющими в се  лѣто лугам:и. 
П о ней течетъ р. И лякъ, притокъ К аф ирнигана, въ  
полу-таш ѣ ( 4  вер стахъ ) отъ Ф айзабада. Ц итадель  
Ф айзабада п олу-разруш ена.



М А Р Ш Р У Т Ъ

Отъ Файзабада, черезъ Бададжуанъ, до Куляба.

Г. Файзабадъ.
В врстъ .

П уть отъ Файзабада до сед. Н аракъ  проходитъ че- 
резъ хребетъ Каудонъ. В ы со т а  яеревала 3 3 5 0  футовъ  
надъ ур. моря. Подъемъ чрезвычайяо крутъ. В е р т и н а  
перевала занята полями; выш е, скаты горъ зеленѣю тъ  
самымъ разнообразнымъ лѣсомъ. По пути лѣпятся по^ 
селки; три изъ нихъ носятъ общее имя Каудонъ. 
Спускъ съ горъ болѣе отлогъ, но и тутъ попадаются 
крутизны, въ которыхъ дорога выбита по ступень- 
камъ. Особенно труденъ спускъ въ 2  м ѣ стахъ  около 
нзвилистаго обрыва, который носитъ н азван іе «м ѣ д -  
ны я р у д ы » , близъ кшплака Х ай р ават ь. П о спускѣ съ  
п ер евала путникъ достигаетъ долины р. В а х ш а , дщ- 
рияа которой здѣсь не болѣе Ѵг версты.

Сел. Н аракъ  1 6  Сел. Н аракъ обнесено стѣною. Въ  6  вер стахъ  отъ
сел. къ сѣверу черезъ В ахш ъ  устроенъ знаменитый 
мостъ П у л и -с е н г и  (каменный м остъ). Длина моста 
10 -ть шаговъ; онъ утвержденъ на двухъ выдающихся 
скалахъ, высокоподнимающихся надъ уровнемъ рѣкя. 
Ш ирина рѣки здѣсь не болѣе 2 0  ш аговъ. Тролинка  
изъ Н арака вьется по скаламъ, иногда сл у ск ая сь  лочти 
къ самому руслу В а х ш а, а  иногда идетъ по вы сѣчен- 
нымъ въ скалѣ ступенькамъ. Эта дорога носитъ н азва- 
ніе Д а н д а н ъ -ч и ш к а н ъ , т. е, сломанные зубы, или 
зуболомъ.

Сел. Дюртъ-кауль. 16  Селеніе Д ю р т ъ -к а у л ь  расноложено въ долинѣ р .
Вахш а, ширина около ^і^верот. Горы , очерчивающія 
долину, поросли разнаго рода растительностью (ор ѣхъ , 
фисташкн и др.) У  селен. Д арвази-кала дорога оста- 
вляетъ дол. В ахш а и доворагиваетъ н а юго-востокъ  
по ущелью О б и -к у р а . Затѣмъ слѣдуетъ подъемъ на  
хребетъ С е б и с т а н ъ - т а г ъ . Подъемъ, хотя и крутой,

У р . Лякай-яйлау. 20  но не каменпстый. Скаты горъ покрыты кустам и  8 со- 
го й о зт а  (вошочки) и др. Н а  одной изъ террасъ до- 
рога проходитъ черезъ лѣтовку узбековъ л я к а й  и  
х у л л у к /ь ,  богатыхъ лошадьми. Л ѣтовка назы вается  
Л я к а й -я й л я у . Отъ лѣтовки дор ога яоднимается весь- 
ма круто по узкойтропѣ яа верш ину п еревала Г у л и -  
з и н д а н ъ .

Спускъ съ перевала чрезвычайно крутъ и одасенъ ; 
встрѣчаю тся отлогости въ 5 0 — 5 5  градусовъ .

По спускѣ съ перевала дорога выходитъ въ долину 
ручья К а л г у р ъ  - б у л а к ъ ,  хорошо обработанную. 
Здѣсь, въ небольшой лощинѣ, пріюгился богатый кишл. 
К а н г у р ъ .

Сел. Кангуръ. 1 6  Отъ К ан гура дорога идетъ сперва ло долинѣ р .
К ан гура и вскорѣ входитъ въ узкую  долину Р у д ж а -  
к у л ь . Отлогій лодъемъ ведетъ на террасовидную воз- 
вышенность, гдѣ лріютился небольшой кишл. К а р а -  
г у з а р ъ .  Отъ кишлака ведетъ крутой спускъ к ъ р ѣ ч кѣ  
К ар а -су , и затѣмъ дорога поднимается н а  крутой ле- 
ревалъ Д ж а р и -п а р р а н ъ .



Г . Баль-джуанъ^

У р . Узуръ-акыръ

Сел. Пушіанъ

Го р. Кулябъ.

Итого

Сяустшшись съ перевала дорога поворачиваетъ на 
в. ю. в. и идетъ паралдельно теченію К ч и -с у р х ъ -  
а б а  и В а л ь д ж у а н с к о м у  хребту. Вблизи спуска, на 
рѣкѣ встрѣчается кишдакъ Д ж а р и -п а р р а н ъ , и за- 
тѣмъ, нѣсколько далѣе, разрушенный кишлакъ того 
же имени, оставленный жителями, вслѣдствіе безпре- 

•рывныхъ наводненій. Здѣсь дорога переходитъ вбродъ 
черезъ К чи-сурхъ-абъ и нодходитъ къ Бальджуану, 
расположенному въ томъ мѣстѣ, гдѣ Бальджуанская 
долина соединяется съ однизіъ изъ боковыхъ ущелій.

16  Городъ раскинулся и по долинѣ, и по ущелью. Бла- 
годаря высокому положенію надъ уровнемъ моря 
(2 1 3 0  ф .), климатъ въ Бальджуанѣ не жаркій. Отсюда 
отдѣляется прямая дорога въ Д а р в а з ъ . Дорога эта, 
черезъ снѣжные хребтк, крайне тяжелая и трудная. 
Проѣзжаютъ ее въ 2 — 3 дня.

Йзъ Бальджуана путь идетъ внизъ по долппѣКчи- 
с у р х ъ -а б ъ , на югъ, до выхода взъ уіделья Д ж ар и - 
п а р р а н ъ . Мѣстиость населенная; но пути встрѣ- 
чаются кишлаки: Ф а й з а б а д ъ  и С у л ь д у з и . Дорога, 
иостепенно подымаясь, приводитъ къ перевалу черезъ 
хребетъ Бальджуанъ-тагъ, перевалъ, носящій назва- 
ніе У з у н ъ -а к ы р ъ  (длишіыя яели). Также называется 
и долина, лежащая по восточному склону хребта, до 
небольшой лѣтовки узбековъ рода л я к а й . У самаго 
иеревала пріютплся въ небольшой лощинѣ маленькій 
гориый узбекскій кишлакъ Ш а р ъ -ш а р ъ . Вообще 
Б а л ь д ж у а н ъ -т а г ъ  наполненъ кишлаками.

2 4  Восточный склонъ Б а л ь д ж у а н ъ т а г а  гораздо 
отложе, чѣмъ западный отъ Бальджуана. По спускѣ 
съ упомянутаго хребта, вдоль ручья У зу н ъ -а к ы р ъ -  
б у л а к ъ , у самаго выхода изъ горъ, расположенъ 
большой и богатый кіш лакъ П у ш ія н ъ  и близъ него 
другой, не менѣе значительный кишлакъ того же имени. 
Эти сел. лежатъ уже въ долинѣ Кулябъ-дарьп.

1 6  Отъ Пуш іана дорога идетъ все время на юго-во- 
стокъ, пересѣкая но діагонали Кулябскую долину, ко- 
торая иостепенно уширяется; у Пушіана она не 
шире Ѵг версты, а  у К у л я б а  уже доходитъ до 3— 4  
верстъ. По дорогѣ много вишлаковъ, и  чѣмъ ближе 
къ г. Кулябу, тѣмъ и селенія гуще.

12  Городъ Кулябъ получилъ свое названіе отъ озеръ и
разливовъ, которыми оиъ окруженъ. Благодаря зтимъ 

' озерамъ и разливамъ,климатъ Кулябакрайне нездоро- 
13^  вый. Бъ предѣлахъгородскойстѣны считается не болѣе 

4 0 0  домовъ, но кругомъ города разбросаны на Огром- 
номъ пространствѣ сады. Дитадель Куляба очень плоха. 
Улиды города широки и сравнительно чисты; городъ 
раскинутъ по орвагамъ у подошвы невысокихъ хол- 
мовъ, стоящихъ отдѣльно груішою.



М А Р Ш Р У Т Ъ

Ггол. Чататаіі.

отъ Кабадіян<г горной дорогой, до Байсуна.
Г .  Каба,аС1я:нъ.

Верстъ.

Отъ Еабадіян а дорога пдетъ по мѣстности, занятой  
рнсовыми полями, и потому сильно затопленной и не- 
здоровой; направлеиіе пути къ с. з. Послѣ часовой  
ѣзды по затопіенпымъ подямъ достигаютъ 'брода че- 
резт, 7 рукавовъ К аф ирнигана, изъ которыхъ 4  очень 
глубоки (по шею лошади). О строва между рукавами  
порослп густо джидою. камышемъ, гребенщикомъ, ко- 
лючкою и нанолпены болотною дичыо, а  такж е к аб а- 
намп и тнграми.

Сел. Баш ъ-чарбагъ. 18  Отъ Баш ъ -чарбага дорога идетъ по А к ъ -т ю б и н -  
с к о м у  высокому плато, на протяженіи 6 4  вер стъ . Н а  
этомъ яути дорога лроходитъ черезъ урочище Ч а г а -  
т а й  съ кододцемъ того же имени. А къ-тю 5инская  
возвышенная степь занпмаетъ все  пространство между 
южнымп частями рѣкъ К а ф и р н и г а н а  и С у р х а н а .  
ГІройдя степь (въ 3 2  веі)стахъ  отъ Ч ага та я  и въ 8  отъ 
сел. К акаЗты ) дорога круто поворачиваетъ на сѣверъ  
по неболыпой ровной и песчанистой лощянѣ, между 
и е в ы с о к т т  холмами и выводптъ на с. в . окраину  
Акь-Тю бпнской выси, нологимъ каменистымъ сп у -  
скомъ, переходящимъ въ зеленѣющую долииу С у р -  
х а и а .  Въ полу-вэрстѣ отъ сел . К а к а й т ы  ироисхо- 
дитъ переправа черезъ С урханъ н а  плохомъ каюкѣ.

ПІиртша С урхаяа у Какайты около 1 0 0  саж енъ, гл у - 
блна иебольшая; мели часты , однако брода нѣтъ.

Отъ К а к а й т ы  до ІІІи ръ -абада 4  таша ( 3 2  версты ) 
прямо на западъ, а по берегу С урхан а до А м у-Д арьи
5 тат ей  (4 0  верстъ).

Правый берегъ Сурхана гораздо бѣднѣе киш лаками  
чѣмъ лѣвый. Сел. К а п т а г а й  лежитъ на нравомъ бе- 
р егу озяаченной рѣки, ва  одномъ изъ ея рукавовъ.

Отсюда дорога начинаетъ идтн возвышенной и б ез-' 
водной степью, мѣстамя песчаной, мѣстами съ твердой  
глинисто -  солонцеватой почвой. Н евы сокіе холмы и 
овраги прпдаютъ поверхности степи волнообразныіі 
видъ. Въ 3 верстахъ отъ К ап тагая  путь пересѣкается  
большою торною дорогою изъ Д енау въ Ш иръ-абадъ.

Въ 2 7  вер стахъ  отъ К аптагая дорога входитъ въ боль- 
ш оеущ елье Б е н д ы х а н а , в ъ х р е б т ѣ т о го  же имени съ  
протекающимъ по немъ соленымъ ручьемъ Г у б ч а к ъ -  
б у л а к ъ , воду котораго не пьютъ даже лошади.

Отсюда до К у л ь -к а м ы ш а  дорога идетъ горами, то 
по узкимъ тропннкамъ, вьюіпдмся надъ кручами среди  
камней, то по горнымъ долинамъ. и лощинамъ, гдѣ н а -  
ходягъ себѣ пріютъ аулы кочевниковъ.

К уль-камыш ъ— неболыная кам енистая лощина съ 
ручьемъ— который даетъ возможность нроизводить 
здѣсь кое-какія запашки.

Отсюда дорога идетъ неширокой горной додиной, 
постепеиііо расширающейся къ сѣвер у.

Сел. Какайты.

Сел. Каптагай.

4 0

16

Ур. Куль-камышъ. 2 4



С ел . Кафрунъ. 8  Сел. К аф рунъ пріютидось между годыми и  безп ю д-
ными холмами; вб іи зи  къ сѣ в е р у , на той-ж е дорогѣ, 
находится сел . Т у м г а й - к у р г а н ъ .

Г . Б а й су н ъ . 1 6  Здѣсь мѣстность принимаетъ волнистый хар актеръ ,
_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ и дорога п ер есѣкается круты м и подъемами и спусками

вплоть до сам аго Б ай сун а.
И того 1 7 1

М А Р Ж Р У Т Ъ  
Отъ Ширъ-Абада, горной дорогой, до Байсупа.

Г о р .  Ш и р ъ - а б а д ъ .
Сел. Ляйляканъ. 1 6  Д орога хотя и идетъ горам и, но большихъ пеудоб-

» П и т ау  2 6  ство не встрѣ чается.
Го р . Б ай сун ъ . 1 6

ІІто го  5 8

Лримѣчаніе. Отъ равни нн , орошаемой верхяп м ъ  теченіемъ рѣкь;
С ур хан а и Каф ирнигана, идутъ удобные пути къ ам у- 
дарьинской р авнкнѣ, гдѣ еіде въ древнія врем ена су -  
щ ествовали  многолюдные центры: Т о хар и стан ъ , Х о т -  
тель и др., а  нынѣ п ахо дятся  города: Ш иръ-абадъ, 
К абадіанъ  и К ургааъ-тгобе.

П уть отъ Д енау, главн аго  центра сѣверной части  
Г и ссар а , къ Ш иръ-аО аду, пдетъ ио широкой доланѣ  
С ур хан а, черезъ кишлаки: М иръ-ж ади, К ум ъ -кур ган ъ ,

* К ап тагай , А къ -курган ъ , Р а в а т а к ъ  д  Ш иръ-абадъ.
Ііу ть  пзъ Г и с с а р а  къ К урганъ -тю бе идетъ горами, 

п ересѣкая діагонально гор яую  м ассу  Г ази -м ел ек ъ . По  
этому п ути, отъ Г и сса р а  до К урганъ-тю бе счи тается
7  таш ей. Н а  половииѣ пути находи тся горный киш- 
лакъ А л ар ъ , мѣстопребываніе амлякдара, управляю- 
щаго Гази-м елекским и кочевниками.

Отъ Г и с с а р а  можно пройти къ К урганъ-тю бе также  
другою дорогою: на Д юш амбе, городъ К аф ирниганъ, 
Ф айзабадъ (гп сса р ск ій ), Н о р акъ . М арш рутъ отъ Г и с -  
сар а  до ІІо р ак а  извѣстенъ * ) .  Д орога же отъ Н о р ака, 
и аходящ агося въ бассей н ѣ В а х ш а , по берегу этой 
рѣки, крайне затруднитедьна, такъ к а к ъ В а х ш ъ  часто  
сппрается въ свопхъ бер егахъ  скалам и. Поэтому, отъ  
Н о р ака въ Курганъ-тю бе чащ е все го  идутъ нѣсколько 
кружною горною дорогою, а  именно:

М А Р Ш Р У Т Ъ  
Отъ Борака до Бабадіала.

Н о р а к ъ .  Отъ Н о р а к а  дорота идетъ сначала в в е р х ъ  по
В а х ш у , до киш лака Д ю ртъ-кауль, 1 6  вер стъ . Дюртъ- 
к ау л ь — большое селеніе въ долипѣ В а х ш а , съ садам и  
и бахчами.



Дюртъ-кауль '

М улла-Лм анъ.

С ан гъ -туда.

Курганъ-тюбе.

Итого

Г о р .  Г и е е а р ъ .

Ш урьянъ

Акъ-м ечеть

Ш уръ-тугой

1 6  Отъ Д ю ртъ-кауля дорога идетъ еще 3 вер сты  по
берегу В ах ш а до входа въ ущелье Д ар аи -Ч и л ан ъ . До- 
р ога но ущ еіью  вноднѣ удобва; вода имѣется въ ручьѣ, 
протекающемъ по ущелью. Н а  1 2 -й  вер стѣ ущ елье  
выводитъ на высокую, холмистую, нагорную равни ну, 
покрытую ауламн и хорошею травою . М ѣстам и встр ѣ -  
чаются деревья: тутъ и талъ. В ъ  2 3  вер ст ах ъ  отъ  
Дю ртъ-кауля находится зим овка М улла-ам анъ, съ х о -  
рошей водой и посѣвами.

2 3  Отъ этой знмовки дорога идетъ по тому ж е н а- 
горыо, изрѣдка пересѣкая логи съ ключевою водою. 
Чѣмъ далѣе, къ ю гу, тѣмъ мѣстность становится к а-

2 бѴ 2м енистѣе. Долиною Жшма дорога выходитъ къ урочи- 
щу С ангъ-туда, находящ емуся на б ер егу В а х ш а . У р о - 
чище занято аулам и, носѣвами и бахчам и. Отъ М улла- 
ам ан а до С ангъ-туда 2 6 ^ 2  вер . Отсюда уж е дорога  
идетъ по лѣвому б ер егу В а х ш а , частію по тугаям ъ , 
частію  же, взбираясь на береговыя высоты. В ъ  1 2  в. 
отъ С ан гъ -іу д а  дорога пересѣкаетъ хребетъ Табакты  
и выходитъ на іш іенистую  вначалѣ (у  горъ) К ур ган ъ -

2 4 -- тюбинскую равнину. Отъ С ан гъ -туда до К урганъ -тю бе  
- - - - - - - - 2 4  версты.

8 9  %

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ Гиссара до Кабадіана.

Отъ Гиссгіра дорога идетъ равниной по бер егу  Х а -  
наке-дарья до киш лака Канчи ( 4 х/2  в .), гдѣ  и в ст у -  
паетъ въ долииу Каф ирнигана, у  сліянія этой рѣки  
съ Ханаке-дар ьею . Отсюда, на разстояніи 1 4  верстъ  до 
бывшаго укрѣнленія Т аш ъ -кала, безнрерывно встрѣ - 
чаются кишлаки. З а  Таш ъ -кала киш лаки прекращ аю т- 
ся и встрѣчаю тся только изрѣдка аулы. Въ 7 в . отъ 
Таш ъ -кала находптся урочищ е Щ урьянъ , съ соляными 
копями.

2 1  Н ачиная отъ кишлака К ан чи , дорога идетъ по до- 
линѣ Каф ирнигана, широкой и удобной, ограниченной  
справа— отрогами Б аб а-тагъ , а  слѣ ва горною массою  
Гази -м елекъ . В ъ  3 0  вер стахъ  отъ П Іурьяна встр ѣ ч ает- 

3 0  ся послѣднііі прирѣчный кишлакъ Акъ-м ечетъ. Здѣсь  
дорога переходитъ бродомъ на лѣвый берегъ К аф ир- 
ннгана, къ аулу Ходж а-Бульбулан ъ , и идетъ тугаями, 
1 9  верстъ до урочища П іу р ъ -ту гай , имѣющаго небо-

1 9  гаты я бахчи и запашки. Запаш ки встрѣчаю тся и далѣе  
въ нѣсколькихъ мѣстахъ, особливо близь уроч. Иш ко- 
ват ъ , гдѣ даж е сѣется рисъ.

Д алѣе, по лѣвому берегу рѣки уж е не встр ѣ ч ается  
полей. Дорога идетъ мимо ту га евъ , иногда по сухой  
и пыльной мѣстности, иногда ж е по береговымъ хол-  
мамъ, посящимъ разное н азван іе : Х а й р а ч и , А к ъ -т ау ,



Бача-мазаръ и др. Н еподаіеку отъ Кабадіана высоты 
кончаются; дорога выходитъ на равнину, покрытую 
юртамя кочевыхъ узбековъ. Здѣсь, хіо берегу Кафіір- 
нигана, начинаются уж е сады тута, карагача и чи- 
нара.

Кабадіанъ 5 4  Броды черезъ Кафнрннганъ существуютъ вь  слѣлую-
_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ щихъ мѣстахъ: у Кадьчи-кишдака (въ 6  в. отъ Гпс-

сара), у Акъ-мечети и у  Кабадіана.
Итого 1 2 4

М А Р Ш Р У Т Ъ  

Отъ Гор. Гузара до Мазаръ-и-шериФа.

(П о М атвѣеву, прошедшему въ 1 8 7 8  году.)

В ер стъ .
Г о р . Г у з а р ъ .  Отъ Г у за р а  дорога иродегаетъ вдодь праваго бе-

рега ручья Гузаръ-дарьи, до широкой додинѣ, и с о -  
вершенно удобопроходима д ія  арбъ.

Кушъ-лушъ 17 Кушъ-лушъ— большое сел. на правомъ берегу ручыі.
Отъ Кушъ-луша иервые 15  верстъ до с е д .Т е н г а -х о -  
р а м ъ , дорога продегаетъ по горной додинѣ, шири- 
ною нё менѣе одной версты и близъ сел. пересѣкаетъ  
быстрый, но не глубокій ручен Кичикъ-ура. Отсюда 
дорога ведетъ додиною ручья Кансаы, 18  в. до незна- 
чительнаго7 но каменистаго Хафиздж анскагоуідедья, че- 
резъ которое протекаетъ ручей,и затѣмъ досамаго сед. 
Ч а ш м а - и - Х а ф и з д ж а н а ,  она пролегаетъ додиною 
ручья Хафизджанъ-дарьи, пересѣкая этотъ ручей шесть 
разъ. ‘Дорога на всеыъ лротяженіи колесная, но додж- 
набыть расчищеда на протяженіи около лоіуверсты  
отъ бодьшихъ камней, котох^ыми она, проходя черезъ 
ущелье, мѣстами завалена.

Чаш ма-и-Хафизджанъ —  незначительное сел., лежа- 
щее у верховьевъ ручья того же имени.

Ч аш ма-и-хаф идзанъ 4 і  Дорога нродегаетъ горною додиною, по твердому 
несчаномѵ грунту и вполнѣ удобопроходима, для арбъ.

А къ -сарай  1 4  Акъ-сараЪ  —  постоялый дворъ, на берегу ручья. Отъ
А къ -сарая дорога ведетъ черезъ у щ е л ь е ж е л ѣ з н ы  а 
в о р о т а  и Ш уръ-абъ. Первы я 5  верстъ дорога про- 
ходитъ ' ііо твердой песчаной почвѣ и не нредста- 
вляетъ никакого препятствія для арбянаго движенія. 
Но близъ Чарчакскаго перевала начияается спускъ 
къ ущелью, называемому ж е д ѣ з н ы м и  в о р о  т а м и ,  
совершенно недоступный для арбъ, безъ лредвари- 
тельной подготовки дороги. Сначала дорога идетъ са-  
женъ 3 0  вдоль глубокой лощины по нскусственному  
карнизу, ширпною въ 4  фута, а далѣе по крутому 
спуску, заваленному крудною галькою. Для свободяа- 
го арбянаго двлжеиія, здѣсь необходимо расширить



Сед. С и ръ -абь

Сел. Хяйдякалъ

Г©р. Ш иръ-абадъ

каряизъ до двухъ саж енъ, и затѣмъ расчи сти ть дор. 
о гъ  крупнои га іь к и , по крайней мѣрѣ на р азстоян іи  
одвой версты.

Дальнѣйш ій спускъ къ ж е л ѣ з н ы м ъ  в о р о т а м ъ  на  
протяженіи 7  верстъ, довольно отлогъ, и х о т я  м ѣ с т а -  
ми и завален ъ  галькою, но тѣмъ не менѣе доступенъ  
для арбъ, въ особенвости по сухо й  песчаной лоідинѣ 
Ч и к ч а ,  тяыуіцейся слѣва, параллельно дорогѣ. С а- 
мое ущ елье Ж е л ѣ з н ы я  в о р о т а , д л и н о ю  т р и в е р ., 
а  шириною отъ 6 до 1 0  саж енъ, при ровной и  твер - 
дой песчаной почвѣ, не представляетъ никакого з а -  
т])уднепія для колеснаго движ енія, такж е к а к ъ и д а л ь -  
нѣйшая дорога, на протяженіи 5  вер стъ , до вхо д а  въ 
Щ ур ъ -аб ско е ущ елье, гдѣ она опять требуетъ  р азр а-  
ботіш. Это послѣднее ущелье, по которому п ротекаетъ  
небольшой ручей ІП уръ-абъ, тянется двѣ вер сты  и  
завалено мѣстааш кру-тыми обломками горнаго и зв ѣ с т -  
няка. Прц выходѣ изъ уіцелья дор о га круто подни- 
м ается  изъ лощийы П І у р ъ - а б а ,  затѣмъ тя н ется 7  
верстъ ію мѣстности довольно ровной и , наконецъ, 
си ова поднимается круто по кам енистом у скату, дли- 
ною около полуверсты. Для свободнаго арбян аго дви- 
ж енія отъ вхо д а  въ Ш у р ъ -а б ск о е  ущелье до этого  
с к а т а , включительно, на протяженіи около 9  вер стъ , 
необходимо: расчистить дорогу по ущелью отъ круп - 
ныхъ кам ней, устроить болѣе от.тогій подъемъ и зъ  ло- 
щпыы ІД ур ъ -аб а, и затѣмъ расш ирить дор о гу при  
подъемѣ на каменистый скатъ.

Послѣднія 1 3  верстъ, до сел. С и р ъ - а б а ,  дорога  
пролегаетъ по горной долинѣ шириною около полу- 
версты , и пря твердой глпнисто-песчаной почвѣ, не 
п редставляегъ  никакихъ затрудненій для арбянаго дви- 
ж енія.

3 8  С и р ъ- а  б ъ — довольно значительное сел ен іе , леж а- 
щ ее на одномъ изъ притоковъ р . Ш  и р ъ -а  б а  д ъ - 
д а р  ь и .

Отъ С и ръ -аб а дорога, имѣя твердую  песчаную поч- 
ву, сп ускается  постепенно по горной долинѣ, пщри- 
ною около одной версты . В ъ  1 2  в ер ст ах ъ  отъ Сиръ- 
а б а  ока п ер есѣ^ается небольшимъ ручейкомъ, п р о тека- 
ющимъ въ глубокой, но пе ш ярокой лощинѣ. Б е р е га  
этой лощины соединяются узкимъ деревянны мъ мос- 
томъ, требующпмъ капитальной п ерестройки, для дви- 
:кенія по немъ арбъ. Далѣе дор ога пролегаетъ  по до- 
линѣ ручья ІП  и р ъ -а  б а  д ъ -д  а  р ь и и  до сам а го  
.1  а  й л я к а  н а  не представляетъ никакихъ п репят- 
ствій  для арбяпаго движенія. Л а й л я к а н ъ ,  н еболь- 
шое сел ., разбросанное по берегам ъ  Ш  и р ъ -а  б а  д ъ - 
д а  р ь и.

В о д а  здѣсь иѣсколько со ло яо вата н а в к у съ , но къ
2 9  употребленію годная.

Отъ Л айлякана дорога по дреж нем у сп у ск ается  по 
отлогой долинѣ ІП иръ-абадъ-дарьи и возможна для ко- 
леснаго дваженія. Въ 7  вер ст ах ъ  отъ Ш и р ъ - а б а д а  
дорога два р аза  тіересѣкаетъ р уч ей , непредставляю - 
щій, впрочемъ, нпкакихъ затрудн ен ій , при п ер еп ра- 
нахъ, но для свободпаго арбян аго движенія необходи- 
мо расчистпть си уски  къ ручью отъ крунны хъ

2 0  камней.



Сел. А н гар ъ.

С ел. П а тт а-К и сар ъ  
(н а бер. А м у -дар ь и .)

Сел. Сіагыртъ

Гор. М а з а р ъ -и -Ш е  
рифъ

Г . Ш  и р ъ -а  б а д ъ съ нѣсколькими окрестнымп сел . 
лежитъ у самой подошвы горъ. П о срединѣ города  
протекаетъ р. Ш  и р ъ -а  б а  д ъ-д а  р ь я съ прозрач- 
нон>, но солоноватою водою. В к у съ  воды портится 
здѣсь отъ горной соли, находящ ейся въ изобиліи въ  
окрестностяхъ. К іим атъ въ Ш  и р  ъ -а  б а д ѣ неблаго- 
лріятенъ для з^оровья и в с е  населен іе города стр а- 
даетъ изнурительны ми лихорадкаки почти круглый 
годъ.

Отъ ІП иръ-абада до А н га р а  дорога идетъ ровною 
степью и колесная. В ъ  7  вер стахъ  отъ сел. А н г а р ъ  
дорога пересѣкается незначительнымъ ручьемъ К ара- 
су  съ солоноватою на вкусъ  водою. А н гар ъ  неболь- 
шое сел . леяштъ на арыкѣ съ  мутною и солоноватою  

2 6  водою.
Отъ А н га р а  дорога ведетъ равниною на протяже- 

ніи 3 1  версты  до ра:<валинъ г. Х а й б а р а ,  а  далѣе 
берегомъ А м у-дарьи  до небольшаго сел. П а т т а - к и -  
с  а  р ъ, близъ котораго находится переправа. Н а  
всемъ протяженіи дорога удобопроходима для арбъ.

4 0  П ер еп р ава  черезъ А м у у  П а тт а-к и са р а  произво- 
дится при сліяніи р ук ава  съ русломъ. ІПирина р ѣ- 
ки н а  этомъ мѣстѣ около 2 5 0  саж ., глубина не менѣе
6  ф ., быстрота около 3  ф. въ секунду. Б е р е га  отлоги  
и  покрыты: правый пескомъ, а  лѣвый высокимъ камы- 
шомъ. Средствами къ переправѣ служ атъ: принадле- 
жащ іе афганаамъ д ва  к аю ка, поднимающіе разомъ од- 
ну р о т у ; продолжительность переѣзда съ одногобере- 
га  до другаго 2 0  минутъ.

О тъ аф ган скаго б ер ега  дорога пролегаетъ первыя 
девять вер стъ  по мѣстности, поросшей камышомъ и 
саксаулом ъ ; затѣмъ слѣдующія 1 4  верстъ по— отлогимъ  
песчанымъ буграмъ, п, наконецъ, посдѣднія семь верстъ  
по р азвалииам ъ разруш еннаго города. Сіягыртъ— не- 
значительное селеніе и лежитъ н а ю. в . окраинѣ об- 
ширныхъ развалинъ. Бли зъ  селенія протекаетъ арыкъ  
съ чистою и прѣсною водою. Дорога н а всемъ этомъ 
протяженіи удобоироходима для арбъ.

3 0  Отъ С іагы рта до го р . М азар ъ -и -ІП ер и ф а дорога идетъ 
степью, по напр. къ ю гу и  совершенно колесная. 
М азаръ -и -Ш ери ф ъ  одинъ изъ лучшихъ городовъ сѣв. 

2 6  А ф ган и стан а и имѣетъ около 3 0  тыс. ж ителей. В ъ  8  
вер стахъ  къ зап аду отъ гор ода, по дорогѣ въ Б алх ъ , 
лежитъ Т ахтап ул ь, р езиденц ія главнаго начальника  
края.



количество  
ташеіі *•*). 

5 Дорога трудная, песчаная; н а ночлегѣ Т а х т ъ  ключи 
с ь  хорошею водоь*.

Дорога хорош ая.

МАРШРУТЫ ЕЪ МЕРВУ 

Отъ бухарской крѣпости Кабаклы (близь Аму) *)

К а б а к л ы .

Кол. Т ах тъ .

» Адж и. 

і> Чунтукъ.

» Ч унтукъ.

Я радж и. 

э Хош ь-кую .

» С ардаба.

ІІадам анъ.

» Гокъ-теие.

» К ара-ябъ.

Вашвгя Кингмапъ.

Гор. М ервъ (Х а н ъ -  

Кечкенъ ііа

М ургабѣ .

4  

3

5

6

ІІто го  5 2  ташн, 
п.ш  4 1 6  верстъ.

На эху дорогу, у кол. Падаманъ, выходитъ путь отъ Карикшпла- 
ка (близь Аму).

Тотъ же маршрутъ, по разспросамъ г. Хохрякова.

К р .  К а б а к д ы .  В е р ст ъ .

Кол. Т а х тъ . 1 0 4  Отъ Кабалы все вреігя глубо кіе пески.
Н а  ночлегѣ Т ахтъ  много колодцевъ, глубиною въ

1 арш инъ. Подножнаго корм а и тошгива достаточно. 
Отсвода так-же болыпіе пески.

* )  Ооставленъ на основаніи разспросовъ, произведенны хъ г-м ъ  ІІбрагимовымъ  
отъ турішеновъ р од а—  т е к е .  Н еобходимо замѣтить, что значеніе в сѣ х ъ  приве- 
денныхъ ниже марш рутовъ къ М ер ву  лишь относительное. Р азст о я н іе  сколько  
можно судить по картѣ, увеличено верстъ на 1 0 0 .

* * )  Т а ш ъ = в о с ь м н  верстам ъ (б у хар скій ); хивинскій т а ш ъ = 6  верстам ъ .
* * * )  Ханъ-кечкепъ назы вается гіерелрава черезъ р. М у р габъ  въ 1 5  вер стахъ  

къ сѣвер у отъ М ер ва.



Кгол. Яраджи.
ІЗерстъ.

200 Н а Яраджи три кододца, глубиною въ одну сажень. 
Вода горькая; подножнаго корма и тбплива достаточно. 

Далѣе дорога песчаная, но нескп небольшіе.
Арыкъ Байрамалы 1 6 0  Здѣсь имѣются туркменскія поселенія; можно найти 

клеверъ и дрова.

Тотъ-же маршрутъ, на основаніи разспросовъ,произведенныхъ г-мъ 
Хохряковымъ у туркменарода еалоръ С е ид ъ-М у х аме д ъ-У р аз ова, 
живущаго.въ Меврѣ.

К р .  К а б а к д ы .

Кол. Тахтъ.

Кол. Яръ-аджи.

Ко.і. Т у р т ъ -к у ю .

Вы сокая Баш ня  
Кищманъ.

Р а зв . крѣп. Н а -  
гымъ-кала.

Чітсдо мѳн- 
зилей * ) .

Отъ Кабаклы до кол. Т а х т ъ  верблюдъ съ тяжестью  
можетъ пройти въ два дня и двѣ ночи, остаиавли- 
ваясь на дорогѣ для отдохновенія и кормленія три ра- 
за, тратя на каждую остановку времени отъ 3 до 4  
часовъ. Дорога хотя и песчаная, но пески не особеп- 
но глубоки.

Колодцы Тахтъ  глубиною въ 2  и 2 г/ 2 арш.; вода 
прѣсная. Подножный кормъ составляетъ трава с е л е у  
(ковыль); топливо— саксаулъ . Отъ кол. Тахтъ  до кол. 
Яръ-аджи полтора такихъ же разстоянія, какъ отъ 
Кабаклы до Т а х та , т. е. шесть мензилей. Дорога пе- 
счаная, но легче иредъидущей.

Колодцевъ Яръ-аджи много, глубина 2 сажени; вода 
удовлетворительная. Подножнаго корму и топлива до- 
статотао. Отъ Яръ-аджи до кол. Т у р т ъ - к у ю  на двѣ 
трети разстоянія (до ур. Кизылъ-такыръ) дорога ле-  
счаная, а  далѣе твердая.

Туртъ-кую — четыре колодца глубиною въ 15 с а -  
женъ; съ прѣсною водою. Поциожнаго коіж а и то- 
плива достаточно.

У  Башни Кишманъ воды нѣтъ.
У  кр. Нагымъ-кала имѣется небольшой текинскій по- 

селокъ. Паш аи орошаются водою, проведенною изъ 
М урхаба, отстоящаго отсюда на половину верблюжьяго 
перехода (верстъ на 20 -т ь ).

Отъ Нагымъ-кала путь къ М ерву идетъ уже но 
сплошь обработанной и воздѣланной мѣстности.

М А Р Ш Р У Т Ъ 

отъ Кари-кишлака къ Мерву, черезъ кол. Падаіиаиъ.
'Гашей.

К а р ж - К и ш д а к ъ .

Кол. Балъ-кую  4  Кари-кишлакъ лежитъ въ 1 2  таіпахъ вер .) отъ
Кабаклы вверхъ по Аму.

» Куррукъ. 2

» Дагжикъ. 3

* )  М е н з и л ь — верблюжій нереходъ оть 35  до 4 0  верстъ.



Ташей.
Кол. Бердыджикъ. 5

» Яраджн. 3

» Х еш ай гу р ъ . 4

р М алля-хай -

ранъ-кудучн. 3

» Падаманъ. 5 )
> по нарш руту г-на Иорагимова.

Гор. М ервъ. 22)

Итого 5 1  ташъ, 
ш  4 0 8  верстъ.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ г. Чарджуя до Мерва

Гор. Чарджуй. Таши-

> К араулъ * ) .  2  Чарджуй лежить въ 8  вер ст ах ъ  отъ А м у , и въ  11
таш ахъ отъ К ари -ки ш іака ввер хъ  по А м у.

» Й ш акъ-рабатъ. 3

» Рападакъ. 5

Кол. Учь-ходжа. 1 0

» Н айза-ш екеръ. 1

» Бугуръ-деш икъ-

хи лха. б

Гор. М ервъ. 12

Итого 3 9  таш ей, 
илж 3 1 2  верстъ.

* )  А л. Борнсъ въ 1 8 3 2  году, возвращ аясь изъ Б у хар ы , по дорогѣ черезъ  
Чарджуй, въ М еш едъ, прошелъ черезъ К а р а у л ъ .  Вы ступивъ изъ Ч ар д ж у я , 
Борнсъ вступиіъ въ голую пустыню, покрытую холмами, хотя и не въ  такой  
стелени лишенную растительности, какъ степи по сѣверном у берегу О к са . М ѣ -  
стами встрѣчалась глинистая почва, служ ащ ая основаніемъ для песчаныхъ б а р -  
хан овъ . Въ котловинахъ и по вершинамъ холмовъ попададся кустарникъ, съ 
виду похожій на тамариксъ (гребенщикъ) и называемый туремцами к е з а р а .  
Встрѣчалась и тр ава , родъ ситнина, называемая с е д я н ъ ,  и еще д ва  колючіе 
хустарника, казсанъ и караганъ, употребляемые верблюдами въ пищу. Н а  про-



Отъ Бугу  р ъ-дешика до Мерва есть разспросный маршрутъ 
г. Хохрякова, составлявшаго этотъ маршрутъ въ Петро-Адександ- 
ровскѣ. \

Б у г у р ъ - д  е ш ж к ъ .
'Гаш ен.

Колодды К альча. 5  Дорога отъ Бугуръ-делш ка ровная, и хотя песча- 
' ная, но не трудная. Н а  ночлегѣ Кальча колодцевъ 

(4 0  веретъ.) много съ хорошею водою. Глубина ихъ въ б м ахо- 
выхъ саж енъ. Подножнаго корма и тодлива доста- 
точно. Отъ Кальча дорога ровная, твердая. В ода на 
ночлегѣ изъ ары ка, проведеннаго изъ М ургаба; здѣсь  
начало М ервскаго оазиса.

Арыкъ ІІрсары -ябъ 5  Отъ И рсары -ябъ дорога хорош ая и идетъ по сплошь
Г о р . М ервъ. 5  населенной мѣстности.

Итого 15  * ).

М А Р Ш Р У Т Ъ

отъ сел. Тишланъ, въ 9 ташахъ (72 верстахъ) отъ Чарджуя вверхъ 
но Аяу, до Мерва.

Т и ш л а ж ъ .  

Кол. А дж и.

» Ш ишмя.

Т аш еЗ .

3
4

Ш аръ -кудукъ . 5  

Кошъ-кую. 3

Кол. Сары-кудукъ. 2  

» Бугуръ-деш жкъ. 5

Го р . М ервъ.

2 6  т. 

12
В се го  3 8  т. 

или 304 версты.

тяженіи всего  перехода до Караула, колодца, огороженнаго древесными сучьями 
и имѣющаго солоноватую воду наБО ф. глу б и н ѣ .я е находили ни воды, никакого  
жилья.

З а  Карауломъ кар аван ъ  Борнса покинулъ большую дорогу, ведущую изъ  
Ч ардж уя въ М ервъ , и поліелъ степью на западъ, путемъ мало посѣщаемымъ, 
крайне маловоднымъ н  весьма труднымъ. Песчаные барханы доходили до 6 0  
футовъ высоты. Борнсъ прошелъ по колодцамъ Б а л ъ - к у и  (кол. имѣли 4 ф. въ 
діаметрѣ и воду на глубинѣ 4  саж .; они лежатъ на трактѣ изъ К аррп-киш лака  
въ М ер въ — см. предъидущій маршрутъ), затѣмъ по колодцамъ: С и р а б ъ ,  Учъ- 
к у и ,  на р укавъ  М у р г а б а ,  ур.  Х о д ж а - а в у а л а  (н а  М у р га б ѣ )в ъ  гор .^С ер аксъ .

'*) Цифру общаго разстоянія отъ Бугуръ-деш ика до М ерва по Ибрагимову  
( 1 2  таш ей) слѣдуетъ признать за  болѣе вѣрную. *



М А Р Ш Р У Т Ъ  

о гь  Ходжа-Куидувъ, въ і ташахъ (32 верстаіъ) отъ Тишлаиа 
вверхъ по Аму, до Мерва.

Ташѳй 
Г о р . Х о дж а-кун дузъ

Коя. К ар а-к у ду к ъ . 3

» Куш екъ-туш ти. 5

* Баш ъ-кудукъ.

» С акаръ-кудукъ.

* Х о й ди .

* Уч ь-М ы сы ръ.

» Ш ар хи .

* ІІІуръ -кудукъ .

* Ш арш алл-кудукъ. Дорога по этому пути сравнительно х о р о ш а я ; ко-
ю дц ы  отъ К у ш е к ъ - т у ш т и  находятся отъ одного

* Каркинъ. • до двухъ таш ей одинъ отъ др угаго .

» Ш ар о ли -б аб а .

> Х у л у зл и .

* Н и гар али .

» А и р ъ -сусы къ.

* Суджн-кую .

> Акъ-м арзы къ.

* Д аш ли.

* Ш алаб а.

»» Джиты-кую.

» А вган ъ -н ар ъ .

» Джизыкъ.
*

» К аратаганъ.

* Д ади.

•» Н и га р а іи .

* С ар ы -кусу.



Т аш ей .

К о і .  М аяя-хай ранъ .

» Бугуръ-депш къ * ) .

й то го  2 8  ташей 

Го р. М ер въ  1 2  тапгей.

В се го  4 0  ташей,

жли 3 2 0  верстъ.

Относительно всѣхъ разстояній отъ Аму до Мерва необходимо ска- 
зать, что онѣ значнтельно преувеіичены, что произошло, вѣроятно, 
оттого, что туземцы, давая показанія, округляли дыфры.

Во всякомъслучаѣ, наилучшіе пути со стороны Туркестанскаго края 
къ Мерву нанравляются отъ Аму-дарьи.

Прямой путь отъ Хивы къ Мерву ведетъ по степи, которая вдвое 
шире, чѣмъ степь отъ Чарджуя и другихъ вышеупомянутыхъ при-аму- 
дарьинскихъ пунктовъ.

По этому пути проішш два англичанина: Абботъ и ІПекспиръ. Отъ 
Лерва до Хивы Абботъ нашелъ только ш е с т ь колодцевъ: А к ъ-я тъ, 
ПІурканъ,  ІПакшанъ,  Немехсбадъ,  Шаг рииДари.

Изъ хивинскихъ предѣювъ въ Мервъ мы имѣемъ распросный мар- 
шрутъ, составленный, въ 1877 г., въ городѣ Петро-Аіександровскѣ 
г. Хохряковымъ.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ Бишъ— арыка (въ хивцнскояъ оазисѣ) до Мерва
(по р азсп росам ь г -н а  Х о х р я к о в а ).

Ворстъ.

Биш ъ-ары къ. Отъ Биш ъ-ары ка вдутъ пески, но не очень глубокіе.
К ол. Садж а. 1 5 0  Кол. Садж а глубаною въ 16 м аховы хъ саж ен ъ, во д а

прѣсная; воды много; за р а зъ  можно напоить до 1 0 0  
лошадей. Водою колодецъ наполняется быстро.

Огъ кол. Садж а дорога идетъ также не очень глу- 
бокими песками.

* )  й н ач е-Б у гу р ь -теш ен ъ



К ол. Й ты -кулачъ. 2 5 0  Здѣсь два колодда, глубикою около 7 м аховы хъ  с а -
ж евъ . Воды  много. Отъ кол. Иты-кулачъ пески такж е  
не глубокіе.

У р . Ч аш м а. 1 5 0  У р о ч . Ч аш м а есть мѣсто, гдѣ лѣтъ ш есть тому
начадъ протекала р. М у р габъ , но теперь тамъ о ст а -  
лось одио сухо е русло, такъ какъ туркмены запруди- 
ли рѣку у М ер ва . В ъ  э ю м ъ .р у с л ѣ  легко можно ко- 
пать колодцы, въ которихъ вода полвляется на гл ѵ -  
бннѣ одного арш ина. Кормомъ. п топливомъ здѣсь слу- 
житъ въ н зобіш и  ра стущій камышъ. Вдоль этого р усла. 
туркмены пасутъ свои стада , особенно зимою.

Отъ Ч аш м а до М ер ва дорога твердая, не песчанал, 
идетъ все время вдоль стараго р у сл а , но которому  
выкопапо много колодцевъ.

М ер въ. _ _ _ _ _ _ 1 8 0 -  Н е доѣзжая 15  верстъ до М ер ва, им ѣется пере-
права черезъ М ургабъ, назы ваем ая Х а н ъ - к и ч к е н ъ .

И того 7 3 0  Здѣсь старнпшою текипцевъ І і а у ш у т ъ - х а н о м ъ  вы - 
строелъ курганъ, могущій вмѣстить въ себѣ до 4 0  
тыс. кибитокъ. Курганъ сдѣланъ изъ песчаной насы - 
пп. ширина стѣнн 3 3  ш ага; вышина отъ 8  до 1 0  ар~ 
шпнъ. К ауш утъ -хан ъ  намѣренъ обнести этотъ п е с -  
чаный валъ съ наружной и внутренней сторонъ гди- 
нобптною стѣною. Здѣсь им ѣется и базаръ.

Крѣпоеть М е р в ъ имѣетъ въ днсну три версты и въ нгарину ору 
версту. Толщина стѣны 12 шаговъ. Внутри крѣпости нѣтъ нйкакихъ 
построекъ и жителей. Крѣпость устроена для укрытія населенія въ томъ 
случаѣ, если бы появился непріятель.

Мѣстность, окружахощая крѣпость совсѣхъ сторонъ,совершенно от- 
крытая и ровная. Вдоль южнаго и западнаго фасовъ крѣпости проте- 
каетъ Мервская дарья (Мургабъ), ширина которой въ этомъ мѣстѣ 50 
шаговъ. Гіубина мѣстами доходитъдо 10 аршішъ, а мѣстами нетоль- 
ко верблюды, но и лошади могутъ переходитьвбродъ. Въ Мервѣ имѣет- 
ся 32 пушкн, которыя находятся на рукахъ у старшинъ, по 2 и по В 
штуки у каждаго. Пушки эти отбиты текинцами у персіянъ (30 шт.) 
и у хпвинцевъ (двѣ штуки). Порохъ текинцы выдѣлываютъ сами, а 
свішецъ пріобрѣтаютъ отъ персіянъ и афганцевъ.

Текинское паселеніе состоитъ примѣрно изъ 40,000 кибитокъирае- 
положено вокругъ ВІерва, наразстояніи окою одного дня конной ѣзды. 
Іежду текинцаіш сидятъ еще и другіе роды туркменъ, а именно: С а- 
лоръ (2000 кибит.), Xоджа (100 киб.), Атаи Муджауръ (до 
200 кибит.). Родъ Сарыкъ живетъ по рѣчкѣ Джолъ-утень, на во- 
стокъ отъ Мерва, въ разстояніи одного дня конной ѣзды. Этотъ родъ 
состоитъ примѣрно изъ 2 0,0 0 0 кпб.

Всѣ текинцы,  с ал ор ыис арык н ,  въ случаѣ появленія непрія-



теля, могутъ выставить до 50,000 воиновъ, вооруженныхъ ружьями, 
ликами и болыне всего шашками.

Дѣны на цродукты въ Мервѣ сіѣдующія: одіінъ батманъ (1 ‘/і пуда) 
муки стоитъ 20 коп., батланъ пшеницы — 15 коп., батманъ джуга- 
ры—15 коп., батманъ рису— 60 коп.; одинъ баранъ средней вели- 
чины— 4 р.; корова— 9 руб.

Что каеается до продожженія хивинско-мервской дороги на югъ, къ 
сторонѣ Герата, то здѣсь песчаная и гдинистая равнина гораздо менѣе 
опасна, чѣмъ на сѣверѣ отъ Мерва, и притомъ дорога все время дер- 
зкится не вдалекѣ отъ Мургаба.

Восточнѣе Чарджуя и Ходжа-Кундуза отъ Аму-Дарьи отдѣляется 
луть у Керки (бухарскій городокъ и укрѣшгеніе на дѣвомъ берегу 
Аму) по направленіямъ на А н д х у и М а й м е н е въ Гератъ. По это- 
:му пути прошелъ въ 1863 году Вамбери. Дорога отъ Керки скоро 
вступаетъ во владѣнія Андху и идетъ по мѣстности твердой и ровной. 
Первый ночіегъ каравана, съ которымъ шелъ Вамбери, былъ у ко- 
лодца З е нда, въ 42 верстахъ отъ Керки. На слѣдующіі день путь 
продоллгался къ юго-востоку по сухой, голой равнинѣ, только мѣста- 
ми производящей что-то въ родѣ терновника, который верблюды упо- 
требляютъ въ пищу. Пройдя отъ полудня до начала слѣдующаго утра 
(вѣроятно не менѣе 50 верстъ), караванъдостигъг. Андху.

Еще далѣе къ востоку пролегаетъ путь Борнсаизъ Балха въХод- 
жа-Сале.

Онъ описанъ слѣдующимъ образомъ: первоначально, около 45 вер. 
отъ развалинъ Балха, дорога идетъ по странѣ, изрѣзанной ороситель- 
ными каналами и потому покрытой тучной растительностью; но далѣе 
начинается степь, въ которой лишь на первомъ привалѣ встрѣчается 
вода, просачивающаяся изъ тѣхъ же канавъ. Туркменскіестанывстрѣ- 
чались на урочищахъ: Сальбурунъ,  Мердянъ и Сардаба,  гдѣ 
есть колодцы. Почва степи глинистая, но мѣстами покрытая пескомъ, 
который нанееенъ вѣтромъ. Сввозь этотъпесокъ, повреяенамъ, проби- 
вается полуизсохшая травка. Тольво верстахъ въ 3-хъ отъ Окса пу- 
тешественникъ вступилъ въ страну воздѣланную, благодаря ороси- 
тельнымъ каналамъ, выведеннымъ изъ рѣки. Бухарская деревушка 
Ходжа-Сале лежитъ на лѣвомъ берегу Аму (который имѣетъ тутъ до 
•350 саяг. ширины, 3 саж. глуб. и скорость теченія 51/» верстъ въ 
часъ). Переправа, какъ вездѣ по Аму, производитея на обыкновенныхъ



туземныхъ паромахъ, перетаскиваемыхъ пущенными вшгавь ао- 
шадьми. 

Путь отъ Г ерата  до Б а д х а — былъ совершенъ въ 1845 г. г-мъ 
Ферье,  который шелъ черезъМайменеиШиборганъ по слѣду- 
ющему маршруту:

Гератъ.

Сел. П ерван е.

В е р с т ь .

18
Д о р о га  гор ная, проіож енная то 

по крем н и стом у грунту.
и о глинистом у, то-

Н еоби таем нй  к а -  
р аван ъ -сар ай  К еш къ- 
рабатъ. 1 8  У  р аб ата  лротекаетъ  грязный р уч ей .

К е лікъ-сахибъ (полу- 
разруш енная баш ня). 4 2

Уроч:. Ч ингорекъ. 4 2

Д орога горная, кам ен истая, часто п р есѣ каем ая п о- 
токами.

Д о ро га гор ная, грунтъ чвстъю каменисты й, часты о  
глинисты й. Н а  ночлегѣ потокъ съ хорош ею  водою .

С ел. Турш икъ. 4 2

М ингаль. 

р . М у р х аб ъ .

К р. К ал а -и -В а л и  

Сел. Ч ар ш ам бе

Сел. К ай ч ар ъ . 

Г о р . М айм ене.

Сел. К аф и р ъ -к ал а  
Р а з в .  к ар ав ан ъ -са -  

р ая Р аб ат и  -  А б д ула-  
хан ъ .

Д орога идетъ по ровной, глинистой м ѣстн о стя, з а  
иоключеніемъ однаго труднаго подъема и сп у ск а  съ  
горы. П о пути попадались л уга  и колодцы. Н о ч ле гъ  
въ аулѣ  у  хезар ей ц евъ .

2 4  П у т ь  идетъ по равнинѣ, кромѣ одной крутой гор ы .
Н очлегъ  въ аулѣ у хезарей ц евъ .

2 4  Д орога идетъ по плодородной долинѣ, сп ускаю щ ей ся
къ рѣкѣ М у р хабу , по которой и  расположено с е л е н іе , 
имѣюш;ее 2 5 0  домовъ (ж ители х е за р е и ). О тсю да по 
М у р х а б у  встрѣ чаю тся мѣста низменны я и болотисты я, 
довольно густо населенныя, не смотря на нездоровость  
почвы.

4 2  П уть идетъ по долинѣ и горамъ. М ѣсто ночлега в о
владѣ ніи  М айм ене. В ъ  крѣпостцѣ 2 3 0  дворовъ, кото- 

ры хъ жители узбеки , рода к и п ч а к ъ .
1 8  Д орога по отличнымъ лугам ъ . Н а се л е н іе  въ  Ч а р -

ш амбе состоитъ изъ а ф ш а р ъ  (т у р к м .), д ж е м ш и д о в ъ  
и к и п ч а к о в ъ ,  ж ивущ ихъ въ 3 9 0  дом ахъ  и  им ѣю - 

'щ и х ъ  большіе сады.
1 8  С елен іе, служаш,ее однимъ изъ центровъ -ф и р у зку -  

ковъ  и кипчаковъ, отдѣливш ихся отъ своихъ р од о въ .
4 8  , В ъ  самомъ началѣ пути нуж но сдѣлать п ер евалъ  

ч ерезъ  го р у , по трудной д о р о іѣ , послѣ чего д о сл и га -  
ютъ кочевья Н иринь, располож еннаго на тр авян и сто м ь  
пути , обильно орошепномъ источниками. З а т ім ъ , п о- 
слѣ четы рехъ -часовой  ѣзды этими пастбищ ами д о с т и -  
гаю тъ сел. Е л ь м и р ъ ,  откуда видно и множ ество д р у -  
ги хъ  деревень. 1 8  верстъ далѣе за  гор ам и  расп оло- 
женъ на равнинѣ гор. М айм ене.

5 2  Д орога утомительная, вторая половина пути и детъ  
по горамъ.

П ервы е три ф ар санга дорога ш ла по о б р аб о тан н о к
6 0  равнинѣ черезъ  сел. Х е й р ъ - р а б а т ъ , о б н есен н о е  

землянымъ ватом ъ со рвомъ. О стальная часть д о р о ги



шла по безводной стеии, однообразіе которой преры- 
валось только грядою невысокихъ холмовъ.

1 8  Дорога ндетъ по болыпей частн степы о, передъ 
кондомъже перехода по тщательно воздѣланной мѣст- 
ности. Ш н б о р г а н ъ  содержитъ до 1 2 ,0 0 0  душъ узбе- 
ковъ и парсивановъ; первыхъ болѣе половины. Городъ 
имѣетъ цитадель, гдѣ живетъ правитель. Онъ окру- 
женъ хорошими садами и тщательно воздѣланныни 
долями; климатъ его здоровъ, и  вообще это одинъизъ  
лучшихъ городовъ древней Бактріаны . Но онъ имѣетъ  
одно важное неудобство: зависимость орошенія поіей  
и садовъ отъ жителей хан ства О а р ы п у л ь ,  располо- 
женнаго выше по теченію рѣчекъ, орошаюпщхъ и Ш и- 
борганъ.

3 0  Дорога идетъ по обработанной равнинѣ, простираю- 
щейся на с .-з . до А н д х у  и похожей на непрерывный 
садъ. А к ч е — небольшой го р о д о к ъ съ 7— 8 0 0 0  жителей; 
обнесенъ стѣною со рвомъ и имѣетъ цитадеіь.

3 0  Дорога идетъ по болотистой равнинѣ, поросшей ку- 
старникомъ и  деревьями, между которыми попадается 
гребенщикъ ( и т а г і х )  огромныхъ размѣровъ. Селеніе 
это принадлежитъ къ балхскому округу и имѣетъ 2*/2 
ты с. жителей.

42 Дорога идетъ по равнинѣ, нересѣкаемой множест вом 
ручьевъ, часто образугощихъ топкія лужи.

Всѳго 5 6 8

Слѣдуя изъ Андху въ Герать, Вамбери прошелъ частію по эхому 
пути, частію по его развѣтвленіямъ. Изъ Андху Вамбери вышелъ на. 
эту дорогу у Ыа ймен е;путь отъ перваго города идетъ все время по 
долинѣ рѣчки, орошающей земли обоихъ городовъ, разстояніе между 
которьми не превосходитъ 90 верстъ. Первый ночлегъ каравана Вам- 
бери былъ въ одной милѣ отъ Іокетума.  Рѣчка тутъбѣжалавъглу- 
бокомъ оврагѣ, мѣстами поросшемъ деревьями. Второй ночлегъ былъ 
въ Ха йрабадѣ.  Оъ половины дороги отъ Андху мѣстность стано- 
вится волнистою, а въ долинѣ рѣчки встрѣчаются мѣста болотистыя, 
въ которыхъ вязнутъ лошади. Ближе къ Маймене страна становится 
гористою. ДальнѣйшіЙ путь Вамбери до Герата, какъ сказано уже, от- 
части совпадаетъ съ путемъ Ферье, и описанъ безъ означенія разстоя- 
ній въ первомъ его сочиненіи *).

Го р . Ш иборганъ.

Гор. А к ч е. 

Сел. Медикъ

Гор. Ба*|хъ.



отъ Патта-киссара (нереправа на Аму) черезъ Мазаръ-и-шернфъ. 
Сарыауль и Маймене до Герата.

По Гродекову, прошедшемѵ въ 1 8 7 8  году.

В е р ст ь .

П е р .  П а т т а - К и с с а р ъ  Огъ м ѣ ста переправы дор ога на протяж епія 3  - хъ  
верстъ идетъ по низменной м ѣстности, поросш ей к а -  
мышемъ и кустарникомъ и понимаемой р азлп вам и  
А м у . Затѣмъ начинаются п ески , переходящ іе вскорѣ  
въ барханы , поросшіе гребенщ икомъ и саксаулом ъ . 
П е ск п  тянутся на протяженіи 3 5  в . до н ач ала  р азв . 
древняго города Сіагирда. О тсю да начи нается откры- 
тая ровная степь и глинистый грунтъ до тепереш няго  
сел . С іаги рда ( 5 0  дворовъ). О тъ П а т т а -К и сса р а  до С іа - 
гирда воды нѣтъ. Топливо п а т т а  на б ер егу  А м у  и  
с а к с а у іъ — въ пескахъ. Подножный кормъ— камышъ —  
только у  А м у -дар ьи . Д орога по пескам ъ  очень труд- 
ная. В ъ  сел. Сіагирдъ вода п ро веден а изъ рѣчки , вы- 
текающ ей изъ отроговъ Ги н дукуш а.

С е і. Сіагирдъ 5 0  Отъ С іаги рда дорога соверш енно ровная; грунтъ  
глинистый. В ъ  5  вер ст ах ъ  не доходя М а за р а  начи -

Го р. М азаръ - и -  наются нревосходно воздѣданныя поля. 
шерифъ 1 8  М а з а р ъ - и  - г а е р и ф ъ  есть главны й городъ аф ган -

скаго Т ур кестан а и резиденнія ген ер ад ъ -гу б . этой 
провинціи. Имѣетъ до 2 5  т. жителей (узбеко въ  и аф - 
ган цевъ ). В ъ  городѣ много сад о въ . П опадаю тся дома 
куполообразной постройки. В ъ  городѣ находи тся мо- 
ги ла А іи , н а д ъ # которою вы стр о ен а мечеть съ 4 -м я  
голубыми минаретами. В ъ  3 -х ъ  вер ст ах ъ  отъ города  
паходится крѣпостца Т о х т а п у л ь ,  въ которой  
имѣется пушечный и ружейный заводы  и ф абрика для 
выдѣлки сабель и ножей и изготовленія войлочныхъ  
касокъ.

Отъ М а за р а  дорога соверш енно р овпая. О яа про- 
ходитъ южнѣе кр. Тохтапуль и сел . Ш и р абадъ , въ
2 -х ъ  вер стахъ  отъ первой и въ одной в. отъ втораго. 
Н а  меридіанѣ Ш и р абада къ дорогѣ вы ходитъ арыкъ  
п отсюда начинаются обработанныя поля вплоть до 
сел . Дидаади, имѣющаго около 2 0 0  дворовъ и н а се- 
леннаго узбекам и.

С ел . Дидаади 1 0  Отъ сел. Д идаади дорога соверш енпо ровная. С лѣ ва  
отроги Гиндукуш а, спр ава -  обработанныя поля. В ъ  
I I 1/ 2 в . отъ ночлега дорогу пересѣкаетъ р . Б а л х ъ ,  
и звѣстн ая населенію  подъ именемъ Б анди  - б ар бар а  
(ва р в ар ск а я  плотина). Р ѣ к а  течетъ въ скалистом ъ, съ  
крутыми б е р е га ь т  оврагѣ, ш ириной около 2 0  саж. 
Ч ерезъ оврагъ лереброш енъ отличный каменный мостъ  
и а 3 -х ъ  б ц к ахъ , называемый И  м а  м ъ -М  у  х  р ы. Р ѣ к а  
многоводна ( 1 5  саж . ш ирины) и течетъ однимъ р у -  
сломъ. З а  рѣкою  Б алхъ  начинаю тся слѣды р азвал и н ъ  
древней Б актры , которыя р аспространяю тся далеко  
на сѣверъ и сѣверо-западъ.



З ай н аіь-о б еди аъ -
Беймаръ.

С ел. Сальмазаръ

Дорогу сопровождаетъ многоводный арыкъ^ черезъ  
который дорога по мосткамъ переходитъ нѣсколько  
р азъ , Н а  1 9 - й  вер стѣ недалеко отъ дороги вправо  
неболыпой кишл. 0  г а н ъ -к  а  л а . Н а  3 8 Ѵ 2 в . могила
3  а й н а л ъ - 0  б е д и  н ъ -Б е  й м а р ъ и при ней рабатъ. 

М ѣсгность весьм а обработана.
3 8 1/а Отъ ночлега первыя семь вер стъ  дорога идетъ по

равнинѣ, затѣмъ подъемъ н а небольшой отрогъ и 
спускъ въдо ли н у къ сел. С а л ь м а н ъ .  Сел. имѣетъ  
до 4 0  дворовъ. Ж ители узб еки . Отъ Сальмана дорога, 
пересѣкш и два небольшіе перевала, вы ходить в ъ  д о -  
лину, шириною отъ 2 -х ъ  до 3 -х ъ  верстъ, обставленную  
невысокими мягкими горами. Длина долины 2 0  вер. 
Дорога совершенно ровная, гладкая . Долина и скаты  
горъ покрыты высокою травою . В ъ  концѣ долины дорога  
поднимается въ гор у, на скдонѣ которой стоитъ одиноко 
пастушій домикъ и устроена запруда М оголь, для со-  
биранія воды нзъ двухъ  неболыпихъ р учьевъ . Воды  
мало. Отъ запруды Моголь дорога поворачиваетъ на 
юго-западъ и  въ этомъ направленіи идетъ около вер -  
сты, сн а ч а іа  поднимаясь н а верш ину перевала, а  за -  
тѣмъ спусііается на вы сокую  долину. По этой долинѣ 
дорога тянется въ зап адн . направленіи на протяженіи
1 4  верстъ. Долина покрыта обильною травою , служ а- 
щею иастбищемъ для стадъ  туркменовъ. Пройдя эту  
высокую долину, путникъ входитъ на обширную ш и - 
б о р г а н с к у ю  равнину, орошаемою рѣкою С а р ы -  
п у л ь. П о  спускѣ на р авнину, на протяженіи верстъ
3 -х ъ , дорогу сонровождаютъ пески, покрытые с а к с а -  
уломъ я  гребенщ икомъ, а  далѣе начинаются воздѣ- 
ланныя поля. Отъ спуска до сед. С а л ь м а з а р ъ  10  
верстъ. Село С аіьм азаръ  имѣетъ 4 0  дворовъ. Оно 
расположено по обоимъ берегамъ рѣки Сарыпуль, 
имѣющей здѣсь 8  саж  ш и ри н ы и текущ ей -въ  круты хъ  
бер егахъ . Жите.ти узбеки; живутъ большею частью  
въ кибиткахъ, поставленныхъ внутри дворовъ, но есть 
и дома. Вокру гъ сел. много садовъ и воды.

5 1  Отъ С альм азара дорога въ полуверстѣ переходитъ  
на лѣвый берегъ рѣки Сарыпуль. Бродь неглубокій, 
дно песчаное. М ѣстность ровная, прекрасно обрабо- 
танная. Н а  17*/2  вер стахъ , у  развалинъ Джидайлыка, 
дорога выходитъ надолину, обставленную невысокими  
горами. Ш ирина долины отъ полуторы до тр ехъ  в. 
Н е доходя Джпдайлыка, дорога переходитъ на правый  
берегъ рѣки и идетъ подлѣ сам аго города С а р ы -  
п у  л я. В ъ  2*/а вер стахъ  отъ Джидайлыка н аходи тся не- 
большое сел. Хазретъ -и м ам ъ  (дворовъ 1 0 ) ,  а  въ пяти 
рерстахъ отъ этого послѣдняго большое сел . С е и ?дъ-  
А б а д ъ  (5 9  дворовъ) Отъ этого селенія д о го р о д а р ѣ к а  
течетъ однимъ русломъ въ пологихъ бер егахъ  и сильно 
р азли вается весною. Н и зк ія , затопляемыя м ѣста по- 
росли густы мъ камышемъ. У  С а  и д ъ -а  б а  д а  дорога  
ноднимается на возвышенность, на которой стоитъ это  
селеніе, переходитъ по м осту черезъ широкій арыкъ  
и тянется по скату горы на протяженіи д ву х ъ  верстъ. 
Д алѣе дорога спускается на дно долины, по которой  
пдетъ до сам аго города. Н а  3 1  вер стѣ  н а дорогѣ 
стоитъ Калъ-киш лакъ, а  въ сторонѣ: вправо— кишлаки  
К уръ и Бассю дъ , а  влѣво, у подошвы горъ, К ал ахо . Н а



/ 3 7  верстѣ начинаю тся сады С ар ы п у ія , а на 3 8 -й  д е-
ревянный м остъ черезъ р ѣку въ самомъ городѣ. П о  
всей  дорогѣ грунтъ глиннстый. Дорога вообщ е к о л ес-  
н ая, удобная. Топлива— камыш у— много, онъ же мо- 
жетъ служ нть и кормомъ для ж ивотны хъ.

Долина р ѣ к и  Сарнпуль, благодаря лихорадкамъ, 
весьма вредпа для здоровья.

Г о р . Сары-пуль 3 8  Городъ С а р ы - п у л ь  имѣетъ до 3  т. ж ителей. Онъ 
широко раски н утъ  по обоимъ берегам ъ рѣки и  окру- 
женъ обширными садам и. В ъ  д ен тр ѣ  города неболь- 
шая цитадель; жители узбеки,

По выходѣ изъ города дорога лервы я три версты  
идетъ по равнинѣ, у  подошвы гор ъ , по б ер егу  не~ 
большой рѣчки М и р з а  - а у л а н г ъ ,  владаю щ ей въ  
Сары -луль. Затѣмъ дорога вст у лает ъ  въ ущ елье, об- 
ставленное невысокими горам и , и слѣдуетъ ио рѣчкѣ, 
а  на 1 0 -й  в ер ст ѣ  лоднимается на отрогъ н а  лѣвомъ  
б ер егу  М и р за -  А улан гъ . Н а  1 3  вер стѣ д ор о га сп у- 
скается  къ рѣчкѣ у сел. Саядрь ( 2 0 0  д в .) . Затѣм ъ  
п оладаю тся ещ есел ен ія  К у р ъ ,  Г у р ъ  и Ф у р г а н ъ -  
т е к е ,  леж ащ ія по лѣвому б ер егу  рѣки М и р за . Д о- 
р ога п ролегаетъ по правом у берегу этой р ѣки, по 
отрогу, на высотѣ 1 0  саж . надъ р услом ъ. Д орога у глу б -  
ленная, разработанная четы ре года тому назадъ для  
слѣдованія аф ган скихъ войскъ въ М айм ене. Ш и р и н а  
дороги р авн яется  ширинѣ хода полеваго орудія , такъ  
что на встрѣчу движущемуся отряду не мож етъ про- 
ѣ хать  и одиночный всадникъ; онъ долженъ слу ст и т ь ся  
внизъ и слѣдовать по лѣвом у б ер егу  рѣчки. У гл у б -  
ленная дорога тянется к а  2 ^ 2  версты  до сел . К ур ъ . 
Отсю да путь спускается къ р ѣ ч к ѣ , переходитъ н а л ѣ -  
в ый берегъ и  все  время идетъ около нея. З а  сел . 
Ф у р г а н ъ - т е к е  д о р о га в х о д и т ъ в ъ с к а л и с т о е у щ е л ь е , 
которое запираетсгі небольшимъ укр. изъ мѣстнаго  
камня. У к р ѣ ллен іе состоитъ изъ стѣ нки  съ бойницами  
поперегъ ущ елья. Стѣнка была построена вой скам и  
М аймене противъ аф ганцевъ. Д ли на скали стаго  ущ елья  
1 2 Ѵ г верстъ. По шекамъ ростетъ  а р ч а . Д о р о га  кам е-  
нистая. О на нѣсколько р азъ  переходитъ съ  одного  
б ер ега рѣчки М и рза-А улангъ  на другой. Ш и р и на до-  
роги  позволяетъ двигаться по ней арти ллер іи ; иред- 
варительно дорогу надо р асч и сти ть.

В ъ  іѴг в. отъ описанной стѣнки устр оена д р у гая , 
и за  нею, въ томъ мѣстѣ, гдѣ ущ елье нѣсколько р а з -  
ш иряется, четыре - угольный редутъ. Н а  3 0  вер ст ѣ  
ущ елье оканчивается и дорога входитъ  въ обширную  
котловину, обставленную со в сѣ х ъ  сторонъ вы соки- 
ми горами. Котловина покрыта обильно травою . Со 
дна котловины начинается лодъемъ на высокій х р е -  
бетъ, служ ащ ій водораздѣломъ бассейновъ рѣкъ С а -  
ры - пуля и С ан галака. ІГодъемъ вначалѣ отлогій, но 
чѣмъ выш е, тѣмъ становится' круче и  к р у ч е . Д лй- 
на лодъема н а  перевалъ четы ре версты . А р ти ллерія  
должна лодниматься при помощи пѣхоты . С п ускъ  
съ п ер евала тоже около 4 -х ъ  верстъ;- онъ очень  
крутъ. Отъ подошвы сн у ска  начинается очень узк о е ,

* м рачное, скалистое ущ елье; бока его  имѣютъ отъ 1 5  
до 2 0  саж . высоты; ширина ущ елья отъ 8  до 1 0  
ш аговъ; въ одномъ мѣстѣ к р а я  боковъ сош лись



такъ  бдизко, что можно переш агнуть съ одного бока 
на другой. Б о к а  поросли арчею. П уть ло дпу ущелья 
заваленъ крупными каменьями; протяженіе ущ елья пять 
верстъ.

П о вы ходѣ изъ ущелья дорога вступаетъ  на ши- 
рокую долину, обставленвую  высокими горам и. Здѣсь  
начинаю тся обработанныя поля, прннадлежащія селе-  
нію К у р ч и ,  которое расположено въ 6 Ѵ2 вер стахъ  отъ 
конца скали стаго ущелъя.

С ел. К урчи имѣетъ до 3 0 0  дворовъ. Ж и тели Ѵ узбе- 
к и ; живутъ въ кибиткахъ, поставленны хъ внутри дво- 
ровъ, но у  нѣкоторыхъ есть и  дома. В ъ  сел. н ах о -  
дится цитадель.

Сел. К урчи  5 4  Отъ К урчи  дорога идетъ по ровной долинѣ и боль-
шею частью по мягкому грун ту. Воды  очень много, но 
лѣсу нѣтъ. Весною  хорош ій подножный кормъ. Н а  
пути лежатъ киш лаки: А  р ч а  т а , въ 5  вер стахъ  отъ 
К урчи, К ауліан ъ  въ 1 5  в . и Т о х лам астъ  въ 2 5 -т и .

С ел. Бельч ер агъ  лежитъ въ обширной котловинѣ; въ 
немъ около 3 0 0  дворовъ. Ж ители узбеки ; живутъ въ 
кибиткахъ и занимаю тся садоводством ъ.

С е л .  Б ельчер агъ  3 2  Отъ Б ельч ер ага дорога черезъ полверсты вступаетъ
въ  скалистое ущелье съ отвѣсными боками. Ущ елье  
им ѣетъ отъ до Ѵ 2 версты ширины; оно сплошь об- 
р аботано и  покрыто садам и. П о  дну струится ш иро- 
кая и глуб о кая  рѣчка Б ель ч ер агъ , черезъ которую  
пер еки н уто  три отличныхъ каменныхъ м оста. Длина  
ущ . 12  вер стъ . В ъ  концѣ его дорога поднимается на  
вы сокій отрогъ, чтобы обойти узкую  и неудобяую  
часть пути, заливаем ую  водою. Д орога расчиіцена отъ 
кам ней , и отъ разлива* воды ограждена плотинами. 
ІІо  спускѣ съ отрога дорога опять выходитъ на рѣчку  
Б ель ч ер агъ , которая отсюда до сел . Дерече, на протя- 
ж еніи  2^2  вер стъ , поросла кустарникомъ и густымъ  
камыш емъ. Отъ сел. Д ерече дорога все время идетъ  
около рѣчки. М ѣстность х о л м и ст ая , но движ еніе впол- 
нѣ удобно. Н а  2 0 -й  верстѣ бывш ая крѣпостца и селе- 
ніе К а  т т а -к  а  я а . Н а  2 3  в .— Г  е з а р е — киж лакъ, а  
въ 2Ѵ г в . отъ него селен іе Д  а р ш у  й. Н а  3 4  в . че- 
резъ р ѣчку перекпнутъ м остъ. Здѣсь дорога поды- 
м ается  въ го р у . Подъемъ очень крутой и  трудный. 
Д лина подъема три версты. Затѣм ъ слѣдуетъ спускъ  
въ обширную и хорош о обработанную долину М а й -  
м е н е. Отъ спуска до гор . М айм ене три версты .

Городъ М аймене окруж енъ стѣною въ три саж . 
вышины со рвомъ. Внутри гор о да цитадель, построен- 
н ая на и скусствен ной  насы пи. Стѣны цитадели им ѣ- 
ютъ 4  саж . высоты. Редю итом ъ служитъ огромная 
баш ня, покрытая голубою глазурью , стоящ ая въ сер е-  
динѣ цитадели. Городъ лежитъ въ развали п ахъ  послѣ  
ш турма аф ганцам и, въ 1 8 7 5  году. Ж ители узб еки ; и хъ  
до 2 Ѵг ты сячъ.

Г о р . М ай м ен е 4 0  По вы ходѣ пзъ города дорога первыя три версты  
иролегаетъ по соверш енно ровном у дну долины; з а -  
тѣмъ вступаетъ въ горы и п ер есѣ к аетъ  множество от- 
роговъ и лощинъ, такъ что постоянно приходится то 
нодниматься въ гор у, то спускаться вни зъ . Д орога  
очень у зк ая ; грун тъ глинисты й. П уть пересѣкаю тъ два  
ручья прѣсной воды: одинъ н а 1 0 , а  другой на 1 5  в .



Сед. К аЗсар ъ .

Сел. Чарш амбе.

У р . Т о гай -к а р а -  
д ж ан гаіъ .

отъ города. Н а  1 9 Ѵа вер стахъ  спускъ въ д о ін я у  р . 
Адьмаръ. Н а  2 1  в . сел. А дьмаръ ( 6 0  д в .) . Долана р. 
Альмаръ имѣетъ до 8  в . ширины. Пройдя но долинѣ 
р. Альмаръ три версты, дорога снова поднимается въ 
гору и сохр ан яетъ  прежніи х ар ак те р ъ , т. е . идетъ по 
мѣстности сильно холмнстой. Гр унтъ  глинисты й. П р ой- 
дя такимъ образомъ 1 8  вер стъ , дорога сн у ск а ет ся  въ 
долину р. К айсаръ и черезъ двѣ версты нриводитъ въ 
седеніе того же имени.

Седеніе К айсаръ имѣетъ 2 5 0  д в .; ж ители узб еки .
4 4  Отъ К ай са р а  дорога идетъ долиною вер стъ  піесть., 

нослѣ чего вступаетъ въ горы , гдѣ идетъ на нротя- 
женіи няти верстъ. И зъ  горъ дорога выходитъ около 
неболыпаго сел. Ч и ч акту. Н а  2 4  вер стѣ  находи тся  
Г азар е-іш ш л ак ъ , а  на 3 0 -й  Ч ар ш ам б е. С ел. Ч ар ш ам - 
бе имѣетъ до 4 0 0  дворовъ. Это дослѣдній наседенпый  
пунктъ по долинѣ р. К ай сар ъ .

В сд ѣ д ствіе р азбоевъ  текинцевъ, путь въ Г ер а тъ , по 
рѣкѣ К ай саръ  и дадѣе по М у р габ у  и  зеилям ъ ф ируз- 
куи, оставленъ к ар аван ам н, которые пзъ К ай са р а  н а-  
нравляются черезъ Х адж и кан д у  и К ад аи н ау, по пу- 
стынной и весьм а трудной горной дорогѣ.

3 1  По выходѣ изъ Ч арш ам бе дорога поворачиваетъ
на ю., перевади ваетъ  небольшой хребетъ  и черезъ  5  
верстъ прнводитъ къ сел . - О с о б ы - к о ф ъ .  Е щ е  5  
верстъ, до р азв . крѣпостцы Т а х т а -х ат ы н ъ , дор о га идетъ  
ущельемъ. Отсюда г-нъ Гродековъ свери улъ  по цѣлинѣ, 
пересѣкая множество подъемовъ и  сауск овъ . Путь  
былъ очень трудный. П овсю ду видны быди слѣды за- 
брошенныхъ пашенъ.

Ущ елье, въ которомъ протекаетъ ручей Т о га й -к а р а -  
дж ангалъ, заросло камышемъ.

5 0  Дорога сперва версты  двѣ  идетъ вдоль по ручью
То гай -кар а-дж ан галъ  и затѣ м ъ  круто поворачи ваетъ  
н а ю .-з. и  идетъ на протяженіи 2 5  вер стъ  по сильно 
холмистой мѣстности. Затѣм ъ она выходитъ на доли- 
ну ручья Тогаті-кара-дж ан галъ , протекающ аго у  ио- 
дошвы высокаго хребта К ар а-дж ан галъ . ІІо  бер егу  
рѣ'іки проходитъ воровская тропа.

Ч ерезъ  пять верстъ двшкенія по этой тропѣ начи- 
нается подъемъ на хребетъ  К ар а-д ж ан гад ъ . Подъемъ  
4 Ѵ«2 версты , очень крѵтъ, покрытъ кам ням и, арчею и 
фпсташковыми деревьямн, В ер ш п н а хр еб та  скали стая. 
Х р ебетъ  К ара-дж ангалъ имѣетъ направденіе, парая- 
ледьное главному П ароп ам и зском у хр ебту, и ио своей  
высотѣ немногимъ уступаетъ ем у. С яускъ съ п ер ева-  
ла до такой степени крутъ, что невозможно сидѣть  
на лошади. С к а із с т а я  часть сп уска тянется на двѣ  
версты . Потомъ тропа поворачиваетъ на с .-з . и  по- 
степенно спускается къ рѣкѣ М ур габъ .

Отсюда тропа идетъ по соверш енно рэвной м ѣстно- 
сти двѣ вер сты , п ер евали ваетъ  черезъ небольшой от- 
рогъ и вступаетъ въ узкое скали сто е ущ елье, тяну- 
щ ееся на двѣ версты .

П рп выходѣ йзь ущелья на обоихъ б о кахъ  его, на  
скадѣ, высотою саженъ въ 5 0 ,  стоятъ 'развалины  укр. 
В а д а - М у р г а б ъ .  В а іа -м у р г а б ъ  есть пограничный  
пунктъ между афганскнмъ Тур кестан о м ъ  и Гератскою  
областью.



Сел. Д арабаумъ.

К р . К ал а и -н а у .

5 5  Отъ Б а л а-М у р габ а  тропа круто поворачЕваетъ на- 
ю. и вступаетъ въ широкую, ровную долину р. М ур -  
габа, огражденную съ правой стороны высокимъ, ск а -  
дистымъ обрывомъ, а съ д ѣ в о й --н ев ы со к ім и  горамп  
съ  мягкими очертаніями. Долина имѣетъ ширины отъ
2  до 3  в. и  поросла камышемъ и  высокою по грудь 
травою. Т р о ла , будучи рѣдко посѣщ аема, заросла, и 
лутеш ествениикъ съ большимъ трудомъ продирается  
сквозь камышъ и траву. Р ѣ к а  М ургабъ течетъ од- 
нимъ русломъ ближе къ лѣвом у б ер егу  долины. Р ѣ к а  
т о л ы і о  въ нѣкоторыхъ м ѣстахъ , и то съ болышгмъ 
трудомъ, переходлма вбродъ. Ш ирина рѣки у  того 
м ѣста, гдѣ лереш еіъ  г . Гродековъ, около 3 5  саж . По  
лереходѣ на дѣвый берегъ, трола слѣдуетъ по рѣчкѣ, 
впадающей въ М ургабъ. Затѣм ъ начинается скалистое  
ущ елье, дотого заросш ее камышемъ, что по тропѣ 
весьм а трудно пролираться. Ущ елье имѣетъ отъ 2 0  до 
4 0  саж . ширины. Тропа нѣсколько разъ лереходитъ  
черезъ рѣчку, заваленную большими камнями. Н а  1 2  
верстѣ тропа выходитъ на лѣвый берегъ рѣчки и слѣ- 
дуетъ на протяженіи 8  верстъ карнизомъ, послѣ чего  
поворачиваетъ на з. въ широкую долину, которою  
слѣдуетъ 6  верстъ. И зъ  долины дорога выходитъ на  
обширную равнину, локрытую пашнями. Здѣсь дорога  

' поворачиваетъ на югъ и  черезъ двѣ версты  приво- 
дитъ къ сел. Д а р а б а у м ъ .

Ж ители этого сел. ф и р у з к у и ,  персидскаго лро- 
исхож денія. Они живутъ въ кибиткахъ. Домовъ 
имѣется не болѣе ляти.

2 3  Отъ Д арабаум а дорога лодним ается н ап ер евалъ  не- 
больтой, но крутой;"грунтъ мягкій. Затѣмъ тропа три 
версты вдетъ  по долинѣ, обставленноя невксокими  
горами; потомъ опять слѣдуетъ лодъемъ н а леревалъ, 
долнна и трп перевала. Н а  1 5  вер стѣ  дорога вы хо- 
дитъ на обширнѵю поляну С а  н д ж а -т  а  н ъ-п о и н ъ, 
на которой расгголожено нѣсколько десятковъ киби- 
токъ г е з а  р е. Отсюда дач и н ается узкая долина, въ 
2Ѵа вѳрсты длины, и затѣм ъ вторая большая поляна 
С ан дж а-тан ъ -бала, такж е усѣян ная лолями и кибит- 
ками племени гезар е . Отъ С андж а-танъ -бала дорога  
ровная, хорош ая, пролегающ ая ло возвышенной р авіш - 
нѣ, обставленноГі невысокимя горами, при&одитъ въ 
К алаи -нау, гл. гор. племени гезар е , тюркскаго про- 
исхож денія. В ъ  К алаи -нау двѣ крѣпости— стар ая и 
новая, базаръ и много домовъ изъ глины. Н о  большая 
часть жителей жпветъ въ кибиткахъ.

3 7  ,.к Отъ К алаи-нау дорога черезъ двѣ версты  вступаетъ
въ фисташковый лѣсъ. Сначала она идетъ ио холми- 
стой мѣстности, потомъ ио ровной долинѣ, иеревали - 
ваетъ три большихъ лодъема, изъ коихъ оданъ к а-  
мршістый, и на 3 5 -й  верстѣ вступаетъ въ широкую  
долину. Н а  всемъ этомъ пространствѣ и  еще верстъ  
на 1 0  впередъ воды совсѣм ъ нѣтъ. Н о пастбищ а пре- 
восходны я. Н а  4 5  вер стѣ кончается фисташковый  
лѣсъ; здѣсь же дорогу пересѣкаетъ  небольшой соло- • 
новатый ручей. Отсюда крутой подъемъ и спускъ при- 
водятъ въ бассейнъ рѣки К у т к ъ .  Н ѣсколько селе- 
ній, носящихъ одно обіцее назвап іе Куш къ, тянутся на  
протяженіи пяти верстъ ио долинѣ р. К уш къ, теку-



С елен . Куш къ.

Сел. ІІІирмасъ.

Г о р . Гер атъ .

щей нѣсколы ш ми рукавами. Ш и р и н а д оіи н ы  четыре 
версты ; дно покрыто галькою . Ж ители джемшиды, 
персидскаго происхож денія, ж и вутъ  бодьшею частью  
въ дом ахъ; кибитокъ м ало.

5 5  П о вы ходѣ изъ главн аго с е л ., въ  которомъ находи т- 
ся цитадель и хан скій  дво редъ , про5дя 2  вер сты , до- 
рога п ереваливаетъ чрезъ небольшой отрогъ, а  затѣмъ  
начи нается подъемъ на хребетъ  П аропом изъ. Д лина  
подъема семь вер стъ . П одъемъ сначала отлогій а 
мягкій, къ вершинѣ п ер евал а  становится крутымъ и 
скалисты мъ.

П еревалъ  носитъ н азван іе Х а зр е т ъ -и -Б а б а , отъ м а- 
за р а , расположеннаго въ 2 -х ъ  вер ст ах ъ  отъ вершины  
его.

П еревалъ  покры вается снѣгомъ съ половины дека- 
бря до половины апрѣля, но сообщ еніе не о станавли - 
вается. Верш и н а перевала и спускъ скали сты е. Спускъ  
очень крутъ и  затруднителенъ для движ енія.

П о сп у ск ѣ  съ п еревала, скали стая  тропинка прохо- 
дитъ вдоль глубокаго скали стаго  о вр а га , съ бѣгущимъ  
по дну ручьемъ. Тр о п а д ва  р а за  (н а  2 5  и 3 0  в ер -  
стах ъ ) п ересѣкаетъ оврагъ. П ерехо ды  черезъ оврагъ  
затруднительны. Н а  3 0  в ер ст ѣ  отъ вершины п ер евала  
начинается ущ елье, выходъ и зъ  котораго находится  
на 3 3  вер ст ѣ . Здѣсь тропа вступаетъ  въ обширную  
долину, имѣющую окодо пяти вер стъ  ш ирины. Н а  4 0  
в. селеніе Ш и р м а с ъ ,  ж ители котораго п ер сіян е. 
Сел. имѣетъ до 3 0  дворовъ и  подверж ено частымъ я а -  
бѣгамъ со стороны туркменъ.

4 0  Отъ Ш и р м аса дорога сн ач ал а  идетъ на ю. по ши- 
рокой долинѣ (2  в .), затѣ м ъ  переваливаетъ небольшой 
отрогъ П аропомиза и вступаетъ  въ  широкую додину р. 
Г  е р и -р  у  д ъ. Н а  5 -й  в. развали ны  С у  р х  ъ -р  а  б а -  
т а , а  въ 4  хъ  вер стахъ  отъ си х ъ  послѣднихъ начи- 
наются селенія, тянуідіяся вплоть до Г е р а т а . Д орога  
соверш енно ровная.

В ъ  Г ер а т ѣ  до 5 0  т. ж итедей. Городъ  окруж енъ к а- 
менною стѣною въ 4  саж . высоты, съ баш нями. В п е -  
реди стѣны неглубокій р овъ.

Стѣны не имѣютъ воо р уж ен ія . П ротивъ европ ей - 
скаго вой ск а Г ер атъ  защ и щ аться  не м ож етъ, такъ  
какъ  въ Ѵ/2 в . къ сѣ вер у  отъ города есть командую - 
щія^ высоты, съ  которыхъ мояшо разгром таъ его  артил- 
леріею . В ъ  серединѣ города ц и тадель, построенная  
на и скусствен ной насыпи. Стѣны д и тадели  имѣютъ 4  
саж . высоты. Впереди стѣны  глубокій водяной ровъ.

1 8  В ъ  нѣкоторыхъ м ѣ стах ъ  стѣ н а р азр уіп аѳтся .



Наиболѣе важнымъ стратегическимъ и торговымъ центромъ путей 
на лѣвомъ берегу Аму служитъ гор. Б а л х ъ (въ древности У м е-э л ь- 
эеладъ,  мать городовъ). Черезъзтотъ городъ, или, правюіьнѣе, че- 
резъМазари-ніерифъ, лежащій въ нѣсколькихъ верстахъ наво- 
стокъ отъ балхскихъразвалинъ, проходитъ и наиболѣе практикуемый 
путь изъ Средней Азіи въ йндію, черезъ Б а м і а н ъ  и Кабулъ.

Намъ извѣстно, что городъ этотъ,или,точнѣе,его развалины, нахо- 
дятся у подоінвы сѣверныхъ скатовъ Гиндукуша, въ нѣсколькихъ вер- 
стахъ ниже выхода изъ горъ р. Дехаза, которая распущена на 18-ть 
болыпихъ и множество мелкихъ каналовъ. Одинъ изъ каналовъ про- 
веденъ въ городъ, другіе направлены въ обѣ стороны отъ него къ вос- 
току до Мазара и къ западу до Акче.

Ни одинъ изъ этихъ каналовъ не достигаетъ Окса, но мѣстами во- 
да просачивается очень далеко на сѣверъ въ степь. Вообще поверх- 
ность Балхскаго оазиса, т. е. дельты Дехаза опредѣляется въ 20 кв. 
миль, что, при плодородіи почвы, даетъ возможноеть жить здѣсь мно- 
гимъ дееяткамъ тысячъ осѣдлаго населенія: узбековъ, таджиковъ и 
афганцевъ. Послѣдніе сосредоточиваются впрочемъ не въ Балхѣ а въ 
крѣпостцѣ Тох т а пу л ь .  на сѣверо-востокѣ отъ балхскихъ руинъ и 
верстахъ въ 5-ти къ западу отъ Мазаръ-и-шерифа. Въ развалинахъ же 
самаго Балха, несмотря на нездоровость климата, держитея населеніе 
изъ нѣсколькихъ сотъ, а можетъ быть и болѣе 1000 семей, главнымъ 
образомъ таджиковъ.

Нездоровость балхскаго климата была причиною перенесенія рези- 
денціи нынѣшнихъ правителей афганскаго Туркестана изъ Балха 
въ Мазаръ-и-шерифъ, лежащій верстахъ въ 2 2 восточнѣе Балха. 
Этотъ пунктъ пріобрѣлъ политическое значеніе только въ послѣдніе го- 
ды, дотогоже времени онъ пользовался только религіознымъ значе- 
ніемъ,такъ какъ заключаетъ въ себѣ могилу зятя пророка Ади *) (назы- 
ваемаго мусульманами Шахъ-и-марданомъ, что въ переводѣ значитъ 
царь-мужей).

Xу л ьмъ (Хулумъ) иначе, Таш ъ-к у р г а н ъ, лежитъ на востокъ 
отъ Мазаръ-и-ІПерифа въ 62-хъ верстахъ. Этотъ городъ содержитъ 
въ себѣ отъ 8 до 10,000 душъ населенія и окруженъ обжирными 
садами.

* )  М  а  з  а  р  и -Ш  е р  и ф ъ собственно и значить св я т а я , иди, переводя б у к в ал ь - 
но, благородная м огида.



Дорога отъ Балха до Жазара и нѣсколько далѣе на востокъ идетъ 
по сплошь обработанной мѣстности; но затѣмъ характеръ мѣстности 
мѣняется, населенность становитсярѣже и дорогу пересѣкаютъ холми- 
стые отроги, составляющіе послѣдніе скаты Гидукуша, отлпчающіеся 
безплодіемъ. Такъ какъ рѣка Аби-хульмъ, на которой расположенъ 
городъ Ташъ-курганъ, вытекаетъ не изъ главнаго хребта, а изъ вто- 
ростепеннаго, хотя и высокаго кряжа, то орошаемый ею оазисъ неве- 
ликъ. Но это не мѣшаетъ Ташъ-кургану имѣть важное стратегиче- 
ское значеніе, потому что отъ него поворачиваетъ наиболѣе удобная 
дорога изъ бассейна Окса въ Кабулъ.

Еще далѣе къ востоку у подгорій же Гшдукуша леяштъ Еундузъ,  
не такъ давно бывшій центромъ особаго ханства, а съ 1859 г. поко- 
ренный афгааами. Городъ этотъ извѣстенъ нездоровостью своего кли- 
мата, такъ что жнтели сосѣдшіхъ странъ говорятъ: «хочешь умирать 
ступай въ Кундузъ». Отъ этого все населеніе его не превосходитъ 
2.000 душъ, живущихъ въ 500 хижинахъ. Жители суть узбеки, за- 
нимающіеся земледѣліемъ и садоводствомъ. Окружающая городъ стѣ- 
на въ развалинахъ, и трлько въ сѣверо-восточномъ углѣ его находит- 
ся болѣе исправная цитадель. Кундузская равнина ограничена съ за- 
пада и сѣверо-востока рѣками Акъ-Сераемъ и Ханабадомъ, которыя' 
во время таянія снѣговъ въ горахъ непроходимы вбродъ. Вдоль ихъ 
береговъ находятся пашни и сады, но кромѣ осѣдлаго населенія на 
кундузской равнинѣ держитсяи много кочевниковъ, узбековъ, а наибо- 
лѣе низменныя части рѣчныхъ прибрежій поросли камышемъ и потому 
обитаемы только кабанами и множествомъ насѣкомыхъ. Несмотря на- 
свои климатическія неудобства, Кундузъ важенъ въ стратегическомъ 
отношеніи, какъ узелъ дорогъ, ведущихъ изъ при-окскихъ степей въ 
въ горныя мѣстности верховьевъ Аму и за Гундукуіиъ. Одна изъ ио- 
слѣднихъ дорогъ, ведущихъ черезъ Гори и перевалъ Г иджак ъ (14 
т. ф.), есть крачтайская изъ всѣхъ къ сторонѣ Кабула.

Разсмотрѣнные оазисы Балха, Хулума и Кундуза вообще имѣютъ 
значеніе базиса для войскъ, которыя бы рѣшиись двинуться за Гинду- 
кушъ; поэтому умѣстно было бы разсмотрѣть вообще всѣ дороги че- 
резъ этотъ хребетъ, ведущіе въ бассейнъ Кабулъ-дарьи. Ихъ есть до- 
вольно много, но мы упоминаемъ только о тѣхъ, для которыхъ имѣ- 
ются достаточно подробныя свѣдѣнія отъ европейскихъ путешествен- 
никовъ. Для того же,чтобы оріентироваться въ странѣ сѣверныхъ ска-



товъ Гиндукуша, перечислимъ сначалга горные проходы, ведущіе въ Ка- 
бумстанъ. ПоЮлю *) ихъ имѣется 19 на пространствѣ 230 верстъ 
отъ верховьевъ Пянджшира до истоковъ Гурбенда, а именно:

a) Верхне-Пянджширскіе леревалы: 1) Анджуманъ-по лути 
изъ Паріана на югѣ, въгорный округъ Анджуманъ на сѣверѣ (въ Ба- 
дакшанѣ). 2) X а в а к ъ—между верховьями Пянджшира и Андераба 
на высотѣ 13,000 ф. Тутъ прошелъ Вудъ въ 1837 году. 3) Тулъ,  
(Талъ), сосѣрійсъХавакомъ; дороги соерняются въ Сирабѣ на спускѣ 
въ Андерабъ. 4) 3 а р і я, на который поднимаются съ юга изъ Сефидъ- 
шира въ нѣсколькихъ мияхъ западнѣе Тула; за переваломъ, на сѣ- 
верѣ, дороги сходятся выше Сираба.

b) Нижне-Пянджширскіе перевалы: 5)ПІва,  7 ) Урз а  и 7) 
Ура-тимакъ,  три дурные перевала, особенно два послздніе, ведуіціе 
черезъ снѣжныя горы. 8 ) Б а з а р а к ъ —южаѣе Андераба. 9) Шат- 
п алъ,  сѣверный спускъ съ котораго приводитъ почти къ той же точ- 
кѣ Андерабской долины, что и спускъ съ Безарака.

c ) П е р в а н с к і е  перевалы:  10) Перванъ, между городкомъ 
тогоже имени и Багди наАндерабѣ, очень трудный нроходъ, гдѣ кро- 
мѣ главнаго хребта, нужно дѣлать перевалы черезъ семь второстепен- 
ныхъ. 11) Сирилунъ (Сар-оланъ) на пути отъ Чарикара къ Хирд- 
жану—опять трудный проходъ,на который тщетно пыталисьвзобрать- 
ся Вудъ и Лордъ, съ юга.

<І) Гурбендскіе перевалы:12) Кушанъ или Гирджанъ—прямо 
на югъ отъ Хинджана, у подошвы горы въ 18 т. ф. ,спеціально назы- 
ваемой Гиндукушемъ. 13) Г в а л ь я н ъ  — 15 верстъ западнѣе, но 
все еще приводитъ въ долину Андераба, рвно какъ и слѣдующій, 14) 
Гв аз і ар ъ ,  спускъсъкотороюлеяштъ,впрочемъ, западнѣеХинджана 
къ сторонѣ Гори. 15) Чаръ-дара,  напротивъ, выводитъ. изъ до- 
лины Гурбенда въ долину Сурхаба или Ааъ-Серая, текущаго съ юго- 
запада, отъ Баміана. 16)НІибертуилиПІиберъ—въ концѣГур- 
бендской долины, изъ которой ведетъ на Сурхабъ, къразвалинамъ Зо- 
хака. Здѣсь прошелъ Тамерланъ, на возвратномъ пути изъ Индіи.
, е). X а д яі и-х а к с к і е п е р е в а л ы: тѣ, по которымъ направляют-
ся наиболѣе практикуемые пути изъ Ташъ-кургана (Хульма) въ Ка- 
булъ. Іхъ три:

* )  О черкъ географ іи и исторіи верховьевъ А м у -дар ь и . С .-П .-6 . 1 8 7 3  года, 
тср« 2 3 .
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17) Иракъ,
18) Ходжи-хакъ и
19) П у ш т и-х а д ж и-х а к ъ. Ио Иракскому и хаджи-хакскому пере- 

валамъ прошла, между прочимъ, въ 1878 году наша Императорская 
миссія, ходившая въ Кабулъ. (Маршрутъ см. ниже.)

Втотъ перечень переваловъ удостовѣряетъ, чтоГиндукушъ въ такой 
же стелени раздѣметъ бассейны Окса и Инда, какъ Альпы Германію 
и Италію, съ тою разницею, что многія сѣдловины въ хребтѣ лежатъ 
выше важнѣйщихъ альпійскихъ вершинъ. Однако полнаго разобщенія 
между етранами на югѣ и сѣверѣ Гиндукушъ не производитъ, и вотъ 
нѣкоторыя подробности о тѣхъ путяхъ черезъ него, которые наилучше 
извѣстны.

Изъ Балха можно идти вверхъ по Дехазу до самыхъ его истоковъ 
въ хре'бтѣ Кухи-баба, назападѣ отъ Баміана. Только въ одномъ мѣстѣ, 
именно верстахъ въ 100 отъ Баіха, приходится отступить отъ рѣки 
и идти по параллельной ей долинѣ одного лритока, верстъ 50, послѣ 
чего дорога снова выходитъ черезъ перевалъ у Х в а л и- Сі а к а к а ,  на 
Дехазъ. За Банди-Берберомъ, почти при истокѣ Дехаза, начинается 
подъемъ на водораздѣлъ между бассейнами Дехаза и Акъ-Серая (Сур- 
хаба), причемъ высшая точка перевала дежитъ на 9,850 футахъ. За- 
тѣмъ, слѣдуя черезъ ПІиберту къБаміану, нужно еще пройти поперегъ 
нѣскожько отроговъ хребтаКухи-баба,тянущагося наюгъ параллельно 
дорогѣ, и тогда достигаешь Баміана, лежащаго въ междугорной до- 
линѣ на высотѣ 8,000 ф.Здѣсь балхская дорогавстрѣчаетсясъ хульм- 
скою (ташъ-курганскою), приходящею съ сѣвера, и затѣмъ онѣ обѣ 
вмѣстѣ лродолжаются черезъ Ходжихакъ въ Кабулъ. Общая длина пу- 

,ти отъ Балха доБаміана достигаетъ 420 верстъ, и потому эта дорога 
представляется кружною по сравненію съ путемъ въ Баміанъ изъ Хуль- 
ма (Ташъ-кургана). Кромѣ того, вдоль нея ‘ почти нѣтъ населенія, за 
исключеніемъ кочевыхъ и полукочевыхъ хезарейцевъ, нерѣдко зани- 
мающихся разбоемъ.'

Напротивъ, хульмо- баміанская  дорога идетъ по странѣ, гдѣ 
уже издавна существуютъ осѣдлости. Вотъ зтотъ путь:



\

отъ Мазарѵи-шериФа, черезъ Ташъ-кургаиъ и Баміанъ, до Кабуда.

Пройденъ русскою  мжссіею подъ начальствомъ ген ер ала  Столѣтова въ 1 8 7 8  
году и снятъ полуинструментально кл. тодор. Беядерскимъ * )

К р. Гурззмаръ

С ?л. Н аи бъ -абадъ  2 1

Вврстъ .

Ж а з а р и -ш е р и ф ъ  Отъ М азаръ-и-ш ериф а дорога сперва пролегаетъ ло
воздѣланной мѣстности, а  съ 8  версты начинае^ся  
стеиь, покрытая галькою. Съ правой сторопы дороги  
тянутся скалясты е уступы горъ, которые постепеено  
приближаются къ дорогѣ. ІІуть хороіпій,колесны й.

1 6  Отъ Гур и м ара дорога в а  всем ъ протяженіи колес-  
ная и идетъ по каменистому грун ту. Справа тянутся  
скалистыя горы. Горный родниеъ, снабжающШ сел е-  
ніе Н аибъ-абадъ водою, пробѣгаетъ въ одной верстѣ  
отъ него. Б о да  имѣетъ сѣрный вкусъ, почемудля уп о-  
требленія въ питье ее нужно ішпятить. Топлива ио 
дорогѣ нѣтъ.

Отъ Н аи б ъ -аб ада дорога колесная; на всемъ про- 
тяженіи она пролегаетъ по мягкому грунту, и  только 
при въѣздѣ въ г. Т аш ъ -кур ган ъ  грунтъ дѣлается к а -  
менистымъ. Скалистыя горы, сопровождавшія дорогу  
справа, въ городѣ совершенно подходятъ къ ней.

Гор. Таш ъ -курган ъ  2 5  Ц итадель Т аш ъ -курган а (Х у л ь м а) расположена н а  
болыпомъ холмѣ при входѣ въ ущелье р. Х ульм а. С а -  
ды и городскія постройки р аскинулись на значитель- 
ное пространство.

Отъ Т аш ъ -к ур ган а дорога круто поворачиваетъ на  
югъ и пролегаетъ сперва по узком у ущелью р .Х у л ь м ъ , 
перекидываясь въ одного бер ега на другой, а затѣмъ  
входитъ въ широкую котловину, на которой располо- 
женъ кишлакъ Саядъ. До 7  вер ст к  д. сильно камени- 
стая, затѣмъ до селеиія, лежащ аго въ 9  вер стахъ  отъ 
ночлега, камней нѣтъ, но они снова потомъ появляют- 
ся и сопровождаютъ дорогу впдоть до сел. Саядъ. Д о -  
р ога колесная.

Сѳл. Саядъ. 15  Отъ сел . Саяда дорога выходитъ изъ котловины и,
, обогнувъ сжалу, идетъ по лѣвому берегу р. Хульм ъ . 

Далѣе ущелье расш иряётся и дорога отходитъ отъ 
русла рѣки. До 1 1  версты дор ога проходитъ по по- 
лямъ Ганзикакским ъ, п ер есѣкая нѣсколько ахш ковъ, 
орошающихъ^ долину. Н а  6  верстѣ влѣво ^отъ дороги  
расположено сел. Газнпкакъ. Съ 1 1  версты дорога под- 
нимается на плоскогорье и идетъ по легковолниетои

•  ̂ мѣстности.
Н а 13 верстѣ вдѣво отдѣляется дорога въ сел . Х а -  

зретъ-султанъ.
Съ правой1 стороны дороги тянется сухо е русло рѣ- 

ки, наполнлющееся водою во время таянія снѣговъ на  
сосѣднихъ горахъ.

* )  Е м ъ  ж е составлено и описаніо пути, изъ котораго мною и  сдѣлаяо нл  
стоящ ее извлеченіе.



Р усло это пересѣкаетъ дорогу въ двухъ  м ѣ ста х ъ . 
Дадѣе дорога постепенно поднимается въ го р у  и н а
1 8  в . достигаетъ гребня п ер евала. Ддинный и  кругой. 
спускъ съ п еревада снова приводитъ въ  додину рѣки  
Худымса. В н и зу  подъ горою, вдѣво отъ дороги у см а тр и -  
вается сед. Х азр етъ -су лт ан ъ , окруженное садам и . До- 
дина вблизи отъ дороги спдошь обработана. Н а  2 0  
верстѣ съ лѣвой стороны дороги подходитъ арыкъ,. 
выведенный изъ р . Х у д ьм а ддя орошенія подей и в се  
время идетъ лараллельно ей до с е л . Б а д е -сь я б ъ . Д о -  
рога пересѣкаетъ этотъ арыкъ у ж е у  сам аго  вхо д а  въ  
селеніе.

Дорога на всемъ протяженіи колесная. Каменисты я  
м ѣста встрѣчаю тся только около С аяда и отъ м ѣста  
раздѣлевія  дорогъ ( 1 3  в е р ст а ) до сп у ск а  съ  пе~ 
р евала.

Сел. Баде-сьябъ 2 6  Отъ Б аде-сьяб а дорога переходитъ (бродъ) н а  п ра- 
вый берегъ р: Хульм а и идетъ ея  долиною. Н а  3  вер ^  
стѣ она подымается на небольшую возвы ш енность. Н а
5  в . влѣво отъ дороги, на ары кѣ у стр о ен а м ед ь н и д а и  
насаж ен а грулпа деревьевъ. Н а  6  в ., вправо отъ до- 
роги, тянется большой киш лакъ, окруженный садами. 
Н а  9 в . дорога п ер есѣкаетъ  ары къ; на 1 2  в . дости -  
гаетъ  до су ха го  арыка, откуда, повернуьъ на востокъ, 
выходитъ на большую дорогу и зъ  Х азр етъ -су лт ава.. 
въ Гейбакъ. Д алѣе дорога, перевадивъ черезъ неболь- 
шой кряж ъ, выходитъ на окраину болыпаго сел ен і^т 
сады котораго тянутся по додинѣ вплоть до Гей бака. 
Н а  1 8  и 19  вер стахъ  деревянны е мосты черезъ ары ~  
ки, а на 2 1  в . каменный м о ст ъ Ч е р е зъ  р. Х у д ьм ъ . З.ч 
этимъ посдѣднимъ мостомъ начинаю тся сады  Г е й б а -  
ба. Крѣпость Гейбака вы строена на отдѣдьно ст о я -  
щей крутой горѣ, откуда далёко видны в сѣ  окраины  
города. Обогнувъ гору, дорога проходитъ по м осту  
ч« резъ глубокій водяной оврагъ.

Внизу подъ горой р азрослись громадные чинари. 
М ѣсто это удобное для ночлега.

Отъ Б аде-сь я б а до 1 2  версты  дорога для к олеснаго  
движенія неудобна, а  далѣ е, хотя она и  сидьно к а -  
мениста, но для прохода арбъ возможна.

Долина Гейбака широка, весьм а воздѣдана и  з а с е -  
лена. Е с л и  сдѣлать ночлегъ въ сел . Х а зр е т ъ -с у л т а ш >  
то прямая дорога отъ этого послѣдняго н а ГеИбакч. 
будетъ удобнѣе.

Сел. Гей б акъ  2 5  У  Г ей б ака дорога переходитъ на правый берегъ р .
Х у л ьм а, и, повернувъ на востокъ , огибаетъ с ъ с ѣ в е р а  
селеніе А  к а  м ъ. Д алѣ е, пройдя черезъ это послѣд- 
нее, она на 5  верстѣ круто поворачиваетъ н а  югъ9 
переходитъ по каменистому м осту на правый берегъ  
р. Х у л ь м а  и идетъ по сильно всхолмленной м ѣ ст в о -  
сти. Ьремя отъ времени попадаются карнизы , н а в и с -  
шіе высоко надъ рѣкою. Н а  6  вер стѣ  вправо отъ до- 
роги лежитъ се л е н іе  Н е зу . Н а  7  верстѣ дорога п ро- 
ходитъ черезъ  с е л е в іе  и  затѣмъ обращ ается в ъ у з к у »  
тропинку, вьющуюея по волнистон мѣстности. Н а  1 2  
в. каменный мостъ черезъ р Х ул ьм ъ . Н а  2 3  в . сел. 
К унда, окруженное садам и.

Н а  2*> верстѣ начинаются сады селен ія С ер ъ -б а к а у 
которые раскинулись по долинѣ на протяж екіи 5  в .



С ел . Серъ-бакъ

С ел . Хур рем ъ

К р . Р у и

Н а  2 7  в. дорога переваливаетъ черезъ высокій с к а -  
дистый отрогъ, вожедшій въ  сам ое селеніе.

Дорога отъ ночлега прояегаетъ по узком у ущ еіью  
Хульм ской рѣки, обставіеян о м у васохи м и  о твісн ы м и  
скаіам и , нависш ими надъ рѣхою ; мѣстами ущ елье н е  
шире 5 0  ш аговъ. Д орог^ завален а га.тькою и камня- 
ми, вслѣдствіе чего нредставляетъ затрудненіѳ д ля к о - 
леснаго движ енія. По долинѣ около сел. А кам ъ, Н е -  
зу , Канда, Зенданъ и С еръ-бакъ раскинуты  обработан- 
ныя ноля.

3 0  Отъ С ер ъ -б ака на 2  в . устроенъ каменный м осгъ
ерезъ р Х у д ьм ь . Д алѣ е круто вьющаяся тропияка  
приводитъ въ бодьшой киш лакъ Г а зя -м а за р ъ  (въ  4 в. 
отъ н о ч лега). У  вы хода изъ этого селенія каменный  
мостъ. Затѣмъ тропа подымается на гору и на спу-  
скѣ заворачиваетъ на западъ въ сады сед. Х у р р ем ъ . 
Д орога отъ С еръ-бака, такж е какъ и «гъ  Г ей -б ак а  
идетъ по узком у ущэдью р . Худьм:а. Она сидьно к а -  
мениста и кодесное сообщ еніе было бы затр удн я-  
тельно.

ГЗ  По вы ходѣ изъ садовъ Х у р р е м а  круто вьющаяся
тропинка дѣвымъ берегомъ р . Х у л ьм а , приводитъ къ 
сед . П у д и -о  б ъ -д ж и д и , окруженному садам и. Н а  6
в. каменный мостъ черезъ р. Худьм ъ .

Отсюда вскорѣ тропа выходитъ изъ ущедь и  по- 
степенно подымается на п еревадъ Ч ам баракъ Д одъ - 
емъ труденъ. К рутой спускъ съ перевада проводитъ  
въ ущедье, оканчиваю щееся на 1 8  верстѣ. Затѣмъ сно-

* в а  н атан ается подъемъ н а  я ер . Ч ам баракъ  2 -й , еще 
бодѣе затруднительный, чѣмъ первый. Но за  то сиускъ  
съ этого втораго перевала положе,' хотя и  длиннѣе. 
Онъ тянется на протяженіи 8  верстъ. Въ  2 0  верстахъ  
отъ ночдега, дорога круто поворачиваетъ на западъ  
къ р. Х у л ьм у . Н а  2 5  верстѣ оканчи вается спускъ съ  
пер. Ч ам баракъ 2 -й  и дорога по каменистому мосту  
переходитъ „на дѣвый берегъ р . Х удьм а, откуда до кр. 
Р у и  о стается  тодько подторы версты.# Додина Р у и  
весьм а широкая, густо  населенная и хорошо обрабо- 
танная. Н о  топлива и корма для дошадей на ночле- 
гѣ  (Р у и ) нѣтъ. Дорога до 2 0  версты , хотя  и сидьно 
кам енистая, но для колеснаго движ енія возможна.

2 6  В ъ  Р у и  д ор о га^ оставдяетъ  р . Худьм ъ и трояа  
вьется по рѣчкѣ Р у и , п ер есѣкая ее на п ротяж ш іи  
2 0 0  саженъ 8  разъ. Я ер еп р а в а  вбродъ не затрудн и- 
тедьна, такъ к ак ъ  рѣчка водою не обильна. Н а  2 в .  
трола входитъ въ ущ елье ддиною около 1 0 0  саж . З а^  ( 
тѣмъ ущедье расш иряется, но вскорѣ сн о ва съ у ж а -  
вается . Ддина этого втораго ущелья окодо 1 5 0  саж . 
Н а  5 верстѣ дорога р аздѣляется: одна вѣтвь идетъ  
вправо, на гору, въ объѣздъ, а  другая входитъ въ 
очень узкое ущѳлье, образованное высокими, отвѣс-. 
ными скалам и. Ущелье эта  такъ узко, что всадиикъ  
съ  трудомъ можетъ пробираться въ немъ. Н а  8  в ер . 
обѣ вѣтви снова сходятся и  тропа пролегаетъ по доди- 
нѣ, очерченной высокими, но не крутыми скатам и  
горъ. Н а  9  в. весьм а крутой  но не длинный нодъ- 
емъ на перевадъ. Спускъ съ п ер евада, протяженіемъ  
въ четыре версты , приводитъ въ у зк ое ущедье р. Х у д ь -  

■ ма, гдѣ сильно извилистая тропа на 1 5 , 1 6  и 1 7  в е р -



К р. Д уабъ.

*

С ел. М адеръ

стахъ  пересѣкаетъ рѣку по деревянны мъ м остикам ъ. 
Въ  1 8  вер стѣ  дорога переходитъ черезъ вы сокій  ска~  
листый отрогъ, а  вслѣдъ за  тѣмъ и ч ерезъ  другой  
значительно меньшін. Н а  2 1  вер стѣ  деревяиный м остъ  
черезъ р. Х у л ьм ъ . За мостомъ долина р а с ш и р я е т с я и  
становится обработанною. У  кр. Д у аб а рѣчка Х ул ьм ъ  
образуется изъ сліянія д ву х ъ  руч ей ковъ , и зъ  кои хъ  
одянъ А  б и -а  х  у р е к ъ вы текаетъ съ ю га изъ ск а л и -  
стой мѣстности, а  другой съ ю .-в . —  и зъ родниковъ. 
Отъ кр. Р у п  дорога сил^но кам ен и стая и для проѣз- 
д а арбъ крайне затрудн ительна. Топ ли ва на н очлегѣ  
въ Д уабѣ нѣтъ; корму для лош адей достать трудно.

2 7  Отъ Д уаба дорога, пересѣкш и ручей А б и -а х у р е к ъ , 
пролегаетъ въ ю. в . наиравленіи. Н а  4  в ер ст ѣ  она по- 
ворачипаетъ на югъ и изви ли стой  троной подним ается  
на перевалъ К  и з ы л ъ -К  о т э л ь. Нодъемъ и спускъ  
очень трудны . Спускъ короче подъема, но к р у ч е . Д а -  
лѣе дорога входитъ въ болотистую  долину, по кото- 
рой пробѣгаетъ ручей. В ъ  1 3  вер ст ах ъ  отъ Д уаба  
и зви ли стая тропа приводитъ на верш ину п ер евал а  
К  а р а -К  о т э л ь. Спускъ съ п ер евал а  п р о легаетъ  по 
отдогому скату и о кап чи вается въ 16  в е р ст а х ъ  отъ  
ночлега. Здѣсь же вправо отъ дороги н ах о д и тся  крѣ- 
п о стда  и родникъ. З а  крѣпостцею весьм а узкая  и и з-  
ви ли стая  тропинка круто сп у ск ае тся  между двум я о т-  
вѣсньш и  екалами, нанисшими надъ головою и  гр о зя -  
щнми обвалиться. У  подошвы этого сп у ск а  путники  
по необходимости дѣлаютъ отды хъ, который нуж еиъ  
одинаково какъ для людей, такъ и для ж и во тн ы хъ .

Отъ подошвы перевала тропа идетъ по о в р а гу . Н а
- 1 9  в. опа подымается на горны й отрогь и , пройдя ло  

волнистой мѣстности около 2  вер ст ъ , сн о ва  с п у с к а е т -  
ея въ с вр агъ , изъ котораго съ ревомъ вы б ѣ гаетъ  р у -  
чей. В ъ  2 3  в. дорога, спустивіпись въ долину р . М а -  
д е р ъ переходитъ по м осту на правый б ер егъ  п о сл ѣ - 
дней .‘ Долина М адер а ш ирокая и сплошь обработан ная. 
Влѣво отъ дороги на отрогѣ горы видны  слѣ ды  гро - 
мадныхъ построекъ —  это р азвали н ы  древняго ю р о д а  
М адер а.

Д орога отъ Д уаба  до М ад ер а  сильно к ам ен и ст а. 
Эта часть едвали не сам ая трудная на всем ъ  пути до. 
К абула. Д ля колесныхъ экипаж ей спускъ съ п ер ев ал а  
К ар а-котэль положительно невозм ож енъ. Т о п л и ва  на  
ночлегѣ (въ  М адер ѣ) нѣтъ. К орм а для лош адей  д о -  
стать трудно.

2 6  Отъ М адер а дорога по -  прежнему нап р авляется  н а  
югъ по долинѣ р . М адер а. Н а  7  вер стѣ она п е р е х о -  
дитъ по м осту черезъ р ѣ к у  и входитъ  въ узкое  
ущ елье, образуем ое двумя сближенными и нави сш и м и  
скалам и. Ущ елье съ противоположной стороны за п и -  
р а е т с я  замкомъ В  а  д ж г а , который го сн о д ству етъ  
надъ К амердскою  долиною.

Влѣво  отъ зам ка у см а тр и вае тся  большой ф рукто- 
вый садъ . Отъ зам ка дор ога круто п оворачиваетъ н а  
западъ ио К ам ердской долииѣ и идетъ лѣвымъ бере- 
гомъ рѣки К ам ердъ, текущ ей съ запада н а  вост. Д о -  
лина ш ирокая, обрамленная съ  обѣихъ ст о р о н ъ вы со -  
кими, отвѣснкм и скалам и . Здѣ сь дор ога идетъ по м ѣст. 
ности населенной и йа 2 1  вер стѣ  входитъ въ сады с*



Ш есь-бур ч а

Сел. Сжганъ

К амерда, которыми и тя н ется  на дротяженіи 8  вер. 
Д алѣе, иовернувъ на югъ, дорога приводитъ къ зам -  
к у  и сел. Ц а и н ъ - б а к ъ .  Окодо замка мостъ черезъ  
р. К ам ердъ ,~а за  мостоиъ небодьшой п ер еваіъ  ч> резъ  
горный отрогъ. Н о ч іегъ  въ с а д у  у подножья Д  е н- 
д а н ъ - ш и к а н с к а г о  перевада.

Додина носитъ наіваніе Ш е с ь - б у р ч а  отъ шести  
отдѣіьныхъ замковъ, на ней расподоженныхъ. Дорога  
на всемъ протяженіи кам енистая. Пр «ѣздъ ддя кодес- 
ныхъ экииажей возможенъ. Топливо и кормъ для жи- 
вотныхъ ^сть. Отъ замка Б адж га додина засѣян а ри- 
сомъ. Противъ мѣста ночлега, по срединѣ додины, 

2 6  возвы ш ается отдѣдьный замокъ.
Отъ ІП есь-бурча узкая, и звидистая тропа ведетъ къ 

Денданъ-ш иканскому переваду, до вершины котораго  
4:гІ2 версты ; подъемъ этотъ очень крутъ, а  гдавное 
скользскій, вслѣдствіе чего вьючпыя животны нерѣдко 
надаютъ. Вдѣсь всаднику благоразумнѣе спѣшиться и 
весги  лошадь въ поводу. О становки ддя отдыха при- 
ходится дѣлать часто. Дмнданъ-шиканъ значитъ «зубо- 
ломъ», и это названіе л р о и зо ш ю  отъ того, что пут- 
ники, скользя ло тропиякѣ, подучаютъ' зачастую  весь- 
м а серьезные ушибы. Вы сота перевала 5 ,( ;0 0  ф.

Дадѣе по легкому спуску дорога выходитъ на степь 
Д е ш т и - г а ш а к ъ ;  на 8  верстѣ легкій и  короткіи 
подъемъ и вслѣдъ за  тѣмъ крутой, но не длинный спускъ. 
Н а  12 вер стѣ дорога выходитъ къ крутому спуску  
С а г а н ъ .  Спускъэтотъ короче и легче подъемі Ден- 
дапъ-ш иканскаго; тронинка, лролегаялцая по этому  
слуску, вь<‘тся потги отвѣсно надъ оврагомъ, деж а- 
щимъ вдѣво отъ дороги. Н а  1 5  верстѣ дорога входитъ  
въ широкое ущ елье, которое вскорѣ (н а 1 8  вер стѣ ) 
переходитъ въ юлину р. С и ган а, воздѣланную и н асе- 
денную. При входѣ въдоди н у расположеио сед. Д е х ъ -  
и м а м ъ .  Н а  2 0  верстѣ додина раісш иряется, и по 
срединѣ ея расположенъ большой кишдакѣ К  е р е й- 
н а х ъ .  Н а  2 1  верстѣ дорога поворачиваетъ на во- 
стокъ и до.ш на нѣсколько съужииается. Н а  2 5  верстѣ  
лежнтъ сел . С и г а  н ъ съ лрекрасны ми садам и. Во - 
обще и э та  дорога камениста Подъемъ Денданъ-ши- 
канъ и епускъ вь  долнну С и гана для арбъ не воз- 
можны; в е сь  остальный путъ колесный. К^рмъ для до-

2 4 шадей и топливо достатъ можно.
П ересѣкдш  рѣчку Сигаиъ по мосту, дорога входитъ  

въ уіцелье, ло диу котораго стремится горный ручей. 
Ущ елье о б став іено съ обѣихъ сторонъ высокими ска- 
листыми горами и весьма узк о , такъ что дорога часто  
лереходатъ съ  <-дного б ер ега на другой. Н а  2  верстѣ  
уЩелье расш иряется и дорога продегаетъ по обрабо- 
таннымъ полямъ. Н а  4  верстѣ вп р аво отъ  дороги де- 
житъ селен іе Кеферкотъ. Н а  6 -й  вер стѣ  ущелье съуж и- 
вается , а  на 7  снова расш иряется и дорога пролегаетъ  
по лравому берегу рѣки. Вдѣво отъ дороги тя н ется1 
оврагъ, застроенный глиняными домиками. П ересѣ к- 
ши вебодьшой горнйй оврагъ , дорога снова входитъ  
въ узкое ущ елье, которое потомъ, расш иряясь, обра- 
щ ается въ хорошо воздѣланную долину. Н а  12  вер., 
тропа снова зм ѣятся въ узком ъ ущедьи, лереходя съ  
одного б ер ега рѣчки на другой. Н а  1 8  верстѣ вдѣво



Ур. Р и ги -н а у

в§р стъ .0ТЪ дороги тянется крутой о вр агъ , изъ котораго вы- 
бѣгаетъ р уч ей . П ересѣкш и этотъ р уч еекъ , приходится 
перевадитъ невысокій отрогъ. Урочищ е Р и ги -и а у  (де- 
вять п есковъ) имѣетъ мно|о подземныхъ кдючей, ле- 
жащихъ близъ поверхности" земли, вслѣдствіе чего м ѣ- 
стность здѣсь очень топкая и  болотистая. Вокрутъ  
урочищ а п ески. Дорога отъ С и гана завален а гадькой  
и  шиферомъ, вслѣдствіе ч его  ѣ зда зам едляется, а  въч 
особенности трудны тѣ м ѣста, гдѣ ущ елье суж и вает- 
ся . Проѣздъ для арбъ возмож енъ. Н а  ночлегѣ корму  
для лошадей достать негдѣ; топлива нѣтъ. Около р а- 
б ата С у  х  т а -ч  и н а  р а  (н а  9 -й  вер стѣ отъ С и гана)

2 2  долина засѣ ян а пшеницей, клеверомъ и бобами.
Отъ уроч. Р и ги -н а у  дорога пролегаетъ по правому  

б ер егу  рѣчки, которая вы текаетъ  отъ подошвы А к ъ -  
р абатскаго перевала. Н а  5 -й  вер стѣ начинается  
подъемъ на А къ -р абатскій  п ер евалъ ; подъемъ крутой, 
но не длинный; дорога весы са  ш ирокая и  р овная; на
7  вер . спускъ съ этого п ер евала. Здѣсь весьм а тор- 
ная дорога идетъ по к рутом у отклону гор ы . Н а  8-й  
вер стѣ дорога входитъ въ узкое ущелье и вьется  и з-  
вилистой тропинкой до подошвы А къ-раб& тскаго пере- 
вал а  ( 9  вер стъ  отъ н о ч л ега). У  подошвы пер евала  
оврагъ; изъ котораго вы текаетъ рѣчка, орошающая 
А къ -р абатскую  долину, весьм а плодородную и  сплошь 
засѣянную  шпеницей и клеверомъ. В ъ  1 1  вер ст ах ъ  
вправо отъ дороги крѣпостца А к ъ -р абатъ  ( 1 0 ,2 0 0  ф .), 
а  немного далѣе еще маленькій рабатъ. Н а  1 2  вер стѣ  
долина съуж ивается и переходить въ у зк у ю  щель. 
Отсюда дорога, пересѣкши р ѣ ч ку А к ъ -р аб атъ , подни- 
м ается на перевалъ П е л у .  Подъемъ и  с п у ск ъ к р у т н . 
но недли нн ы ; дорога торная и ш и р о к ая. Н а  1 5  вер стѣ  
дорога входитъ въ лощ ину, обставленную  высркими  
горами. Н а  1 8  верстѣ дор ога р азд ваи вает ся : одна 
вѣтвь идетъ направо по ущелью въ  Бам іан скую  доли- 
ну, • а  д р у гая  налѣво, по весьм а крутом у нодъему, 
на перевалъ Ч е ш м а - и - п е д у .  М и ссія  наш а прошла 
по второй в ѣ т ви , такъ как ъ  по ущ еіью  и дти  было не 
возможно, вслѣдствіе предш ествовавш ихъ си.хьныхъ 
дождей, которые размыли дорогу.

Поднявш ись на перевалъ Ч е ш м а - и - п е л у ,  дорога  
пролегаетъ по весьм а волнистой м ѣстности съ круты - 
ми подъемами и .сп ускам и . Н а  2 4  вер стѣ  влѣво отъ 
дороги бьетъ родникъ. Д алѣе дорога уакой извилистой  
тропинкой по в есім а  крутом у спуску входитъ въ до- 
лину р. Б ам іан а , гдѣ и слѣдуетъ лѣвымъ берегомъ  
рѣки по легко волнистой м ѣстн ости. Н а  2 7  вер стѣ  
долина расш иряется и дор о га р аздѣ ляется на двѣ  
вѣ тви , изъ коихъ вѣтвь направо проходитъ по самой  
серединѣ долины * ) ;  на 2 8  и  3 0  вер ст ах ъ  влѣво отъ 
дороги проходятъ овраги; изъ  послѣдняго вы текаетъ  
р учей, впадающ ій въ р. Б ам іан ъ . Бам іанъ  довольно 
большое селен іе, въ которомъ йожно найдти запасы  
ячменя и к левер а .

Долина Бам іанская весьм а плодородна и хорошо  
обработана; по додинѣ р аски дан о  много отдѣльныхъ 
замковъ.

V Н а  2 8  верстѣ влѣво отъ лѣвой  вѣтви дороги у см атр и вается  земляной  
городъ, выкопанный въ отвѣсномъ обрывѣ.



Гор. Баміанъ

ЗамоЕъ М агомедъ  
топчи

Дожик. И равская

В ір е г ъ .

Дорога отъ Риги -нау каменистая, для колеснаго  
движенія удобная; корму для лошадей достать можно;

34= тошгава тоже.
Выйдя изъ Бам іана, дорога поворатаваетъ на во- 

стокъ и въ  3  веретахъ влѣво отъ дороги усматри- 
ваются гигантскіе идолы, высѣченые въ ск а л ѣ ,и  мно- 
жество пещеръ; въ этихъ послѣднихъ живутъ жители
г. Баміана. П ри поворотѣ дороги видна въ направле- 
піи на ю .-зап. доіина, изъ которой выходитъ рѣчка, 
вливающая свои воды въ Еаміанъ-дарью; кругомъ, на 
горахъ, замѣчаются слѣды разруш еннихъ древнихъ  
построекъ; на противуположномъ берегу долины, на 
высокомъ холмѣ, видны развалины древняго города 
Гульгуля. Дорога проходитъ подъ скалой съ идоламн 
и въ то же самое время надъ поверхностью баміан- 
ской долины, раскинувшейся вправо. Н а б верстѣ до* 
рога ^пересѣкаетъ ручей. Н а  8  верстѣ она узкою  
тропой входитъ въ ущелье р . Баміанъ и пересѣкаетъ  
небольшой скалистый отрогъ. Т акіе  же отроги встрѣ- 
чаются еще на 10  и на 11 вер етахъ . В ъ  14-ти  вер- 
стахъ оврагъ и рѣчка; на 1 5 -й  и  16  верстахъ дорога 
снова пересѣкаетъ два скалистыхъ отрога. По спускѣ 
съ втораго отрога, видѣнъ оврагъ и уротащ е А ген - 
геръ (кузнецъ). Н а  18 -й  верстѣ замокъ М а г о м е д ъ -  
т о п ч и ,  'съ  грудпою деревьевъ, а  нааротивъ замка  
оврагъ съ рѣчкой; по этому оврагу кабульская дорога 
ведетъ дальше на перевалъ П е н д ж ъ - п е л е н г ъ  (пять 
слоновъ).

Д орога отъ Баміана сильно камениста и для про- 
ѣзда повозокъ почти невозможна. Топлива достать 
трудно, корму для лошадей много. В с я  долина пре- 
восходно обработана. Н ачиная оть Баміана, долина 
постепенно съуживается, будучи очерчена отвѣсными 
скалами.

1 8  Отъ зам ка Магомедъ-топчи дорога вначалѣ пере- 
сѣкаетъ три оврага съ крутыми подъемами и спуска- 
ми. Н а 5  вер стѣ вправо отъ дороги усматривается  
сакля, противъ которой раскинулся оврагъ 3  о х  а к ъ; 
далѣе дорога поворачиваетъ на югъ, и, перейдя вбродъ 
чрезъ Баміанскую  рѣку, проходитъ подъ горой Зо- 
хакъ ; затѣмъ она проходитъ вбродъ чрезъ р. К алу, 
вливающуюся здѣсь въ р . Баміанъ. Д аіѣ е дорога укло- 
няется снова на востокъ и  подымается по некрутому 
и недлинному склону.

У  переправы черезъ К алу, на крутой екалѣ усма- 
триваются обнесенныя каменною стѣною развалины  
древняго города, извѣстнаго подъ именемъ Зохакова  
городища. Н а  8  верстѣ дорога входитъ въ ущелье и 
пролегаетъ по сухому р усл у рѣки. Постепеняо под- 
нимаясь по оврагу, дорога доходитъ до подошвы м а -  
л а г о  И р а к с к а г ^  п е р е в а л а .  Н а  12 -й  верстѣ  
крутой,— но не длинный перевалъ. Н а  1 4  веретѣ отдѣ- 
ляется путь на перевалъ Ш иберъ. Отсюда вскорѣ  
узкая и весьм а извилистая тропа круто спускается въ 
долину Иракскую . Долина весьма плодородна, хорошо 
обработана и  густо наседена. Дорога отъ замка М а- 
гометъ-топчи каменистая, но для колеснаго движенія 
не затруднительна, исключая спуска въ й ракскую  до-.

1 6  лину, гдѣ тропинка очень круто извивается въ скалѣ.
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К р. Герденъ-диваръ. 2 1

Съ м ѣста ночлега въ доіи н ѣ И р акско й  дор ога  
вскорѣ встунаетъ въ съузивш ую ся долнну. П ересѣкш и  
рѣчку Иракъ, дорога пролегаетъ правымъ ея берегомъ  
ло весьма узкой трояинкѣ. Н а  3  вер стѣ , на лѣвомъ  
берегу рѣки сооружены два зам ка; на 6-й  в ер ст ѣ  до- 
лииа запирается разрушенной крѣпостью К аф и ръ-К ала, 
далЬе долина расш иряется, а  на 8  вер стѣ  снова  
суж ивается. Н а  1 4  вер стѣ  на обоихъ бер егахъ  рѣки  
имѣются ж елѣзисты е родники; н а  18  вер стѣ  долина  
во время движенія миссіи ( 2 4  ію ля) была завалер а  
снѣгомъ. Н а  2 0  верстѣ дорога приводитъ къ подошвѣ 
б о л ь ш а г о  І І р а & с к а г о  п е р е в а л а .  Подъемъ  
на перевалъ весьм а крутой, но дорога ш ирокая и 
торная; на 2 6  вер. дорога сп у ск ается  съ перевалаГ и  
яролегаетъ также по крутому сп уску, и за  тѣмъ вскорѣ  
входитъ въ узк ое ущ еіье. И зъ  этого ущелья, у  подош- 
вы спуска вытекаетъ ручей (н а Зр в ер ст ѣ ). Д алѣ е до- 
р ога поворачиваетъ на ю гъ и ю. в ., и вск о р ѣ  при- 
водитъ къ кр. К  а  л а -к  а р  з а  р ъ.

Отъ И р акско й  долины до болыпаго И р ак ск а го  пере- 
вала дорога лроходитъ по узком у ущелью и в ся  за -  
валена шиферомъ, а за  переваломъ стан о вится мало 
каиеяистою  и дѣлается торною, всдѣ дствіе чего про- 
ѣздъ для колесны хъ экипажей удобенъ. Корму для 
лошадей достать нельзя, топлива такж е нѣтъ.

У  крѣиости К а л а - к а р з а р ъ  дорога соединяется  
съ другою дорогою, идущею отъ К а л у й с к а г о  п е - 
ревала по р . Г и л ь д ж а т а й .  П овернувъ на югъ, 
дорога пересѣкаетъ р . Гильдж атай и вслѣдъ за  тѣмъ 
небольшой отрогъ; на 2  верстѣ оврагъ; далѣе дорога, 
сохрцняя прежнее направеніе, проходитъ надъ р у с-  
ломъ рѣчки Г и л ь д ж а т а я ,  которая течетъ по в е сь -  
м а узком у ущелью. Н а  4  вер стѣ  вправо отъ дороги  
видна группа сакель, а  немного дадьш е— оврагъ  съ 
бѣгущимъ по дну его ручьемъ. Кромѣ этого о вр ага , 
дорога до 7  версты  пересѣкаетъ еще 6  водяныхъ ов- 
р аговъ , изъ коихъ послѣдній имѣетъ крутые бер ега; 
вгграво и влѣво отъ дороги усм атр и ваю тся отдѣльные 
замки.

В ъ  ІО-ти вер стахъ  отъ ночлега крутой спускъ  при- 
водитъ въ долину рѣки Ги льдж атая, и дорога, слѣдуя  
правымъ берегомъ послѣдней, лри води тъ до  Г е р д е н ъ -  
д и в а р а .  Н а  2 0  веретѣ дорога проходитъ по весьм а  
узкому ущелью, обставленному вы сокими, отвѣснйм и  
скалам и; н а 2 1  верстѣ бродъ не глубокій; нѣсколько  
саж енъ ниже брода рѣка вли вается  въ Г и л ь м е н д ъ .

Р .  Гильмендъ протекаетъ по узкой долинѣ н а  ю. 
зап. Дорога отъ К ал а -к ар за р а  до сл у ск а  въ долину мало  
кам ениста и пролегаетъ сперва по волнистой м ѣстности, 
а  далѣе по весьм а узкому ущелью. П роѣздъ для арбъ  
возможенъ. Топлйва и корма для лошадей нѣтъ.

Отъ Г е р д е н ъ - д и в а р а  дорога, перейдя вбродъ че- 
резъ р. Тильм ендъ пролегаетъ ло отвѣсному карнизу и  
въ 2 -х ъ  вер стахъ  отъ ночлега поворачиваетъ на ю гъ , 
входя въ у зк о е ущелье, по дну котораго стрем ится  
р уч ей , впадающій въ р . Гильмендъ. Затѣмъ дорога снова  
измѣняетъ свое направленіе н а ю го-вовточное. В ъ  9  
вер стахъ  отъ ночлега начи нается подъемъ въ гору, 
и  вслѣдъ затѣмъ крутой спускъ въ оврагъ, по дну ко-
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тораго струится ручеи. Н о вскорѣ посредствомъ кру- 
таго нодъема дорога подымается на возвышеаность и 
на 13  верстѣ пересѣкаетъ водяной оврагъ съ круты- 
ми берегами. Изъ оврага дорога выхоідитъ на ю р д- 
с к у ю  равнину и, минуя селеніе Ю р д ъ  * ) ,  додни- 
мается постеаенно вверхъ до 1 8  версты; далѣе круто 
спустившись въ глубокое р у с ю  торнаго ручья, дорога 
«однимается на перевалъ У н н а й  (на 19  вер .).

• Подъемъ очень крутъ; на сосѣднихъ высотахъ видѣнъ 
снѣгъ. Крутой спускъ съ перевала приводитъ въ дикое 
узкое ущелье, въ которомъ дорога продегаетъ лѣвымъ 
берегомъ ручья по карнизу. Н а  22 -й  верстѣ ущелье 
расш иряется; на 2 7  верстѣ .слѣва дороги сооруженъ  
прекрасный замокъ У н н а й ;  отсюда дорога повора- 
чиваетъ па юго-западъ, и, пройдя съ */а версты, снова  
измѣняетъ на правденіе на ю. в .; далѣе дорога, пройдя 
черезъ дереянный мостъ, выходитъ на правый берегъ 
ручья; здѣсь влѣво отъ дороги красуется болыпой 
садъ, а вправо, на горѣ, разбр осанъ  кишлакъ съ двумя 
замками. Н а  3 6  верстѣ въ додинѣ много родниковъ, 
которые, славаясь въ одну р ѣку, образуютъ верховья  
Кабулъ-дарьи. Дорога отъ Гердевъ-дивара мало каме- 
ниста; ло перевала Уннай она проходитъ по волнистой 
мѣстности, а  далѣе— по глубокому ущелью; проѣздъ для 
колесныхъ экипажей возможепъ; корму для лошадей 
достать можно, топлпва тоже.

Сел. Серъ-чашма 36  Дорога пролегаетъ на востокъ по правому берегу  
К абулъ-дарьи и на 3-й  верстѣ входитъ въ улицу селе- 
вія  Такииа» По выходѣ изъ селенья на 5 верстѣ, до- 
рога дѣлаетъ крутой поворотъ. Далѣе она входитъ  
въ узкое ущелье, гдѣ дважды, по деревяниымъ^ мос- 
тамъ, переходитъ съ одного берега на другой; за -  
тѣмъ ущелье расш иряется, и дорога, повернувъ по 
направленію на сѣверо-востокъ, доходитъ до Кабулъ- 
дарьи, и на 9  верстѣ, по деревянному мосту, переходитъ 
на лѣвый берегъ рѣки. Н а  право отъ м оста располо- 
женъ кишлакъ Джатремъ. Далѣе дорога тропоюидетъ по 
карнизу въ восточномъ направленіи и вскорѣ снова 
вступаетъ въ долину, пересѣкая на 11 верстѣ ручей; 
на 12 верстѣ проложенъ деревянный мостъ чрезь зна- 
чительную рѣку, несущую свои воды въ Кабулъ-дарью; 
вдѣво открывается пространная долина этой рѣки, гу -  
сто насгленная и прекрасно воздѣланая. Н а І З  верстѣ  
селеніе Дзельрезъ; на 16  верстѣ, вправо отъ дороги 
кишлакъ З е м и я а х ъ ,  откуда дорога идетъ далѣе 
вверхъ по пологому скату. Н а  38 верстѣ кишлакъ 3  е -
б у д а к ъ, а  на 2 3  верстѣ въ долинѣ кишлакъ Р устен ъ -  
Хейль. Н а  2 5  верстѣ дорога нересѣкаетъ два ручья, 
бѣгущіе съ сѣвера. Н а ВО верстѣ.селеніе Каты-Эшрефъ, 
по выходѣ изъ коего дорога пересѣкаетъ рѣчку, бѣ- 
гущую съ с .-в . въ Кабулъ-дарью. Дорога отъ С ер ъ - 
чашма удобна для проѣзда колесныхъ экипажей; каме- 
нистыхъ мѣстъ немного. Долина Кабулъ -  дарьи вся  
хорошо обраоотана и почти сплошь покрыта садами. 

ѵ Корму и топлива достать можно.

* )  О ставш іеся въ I 1;*  верстахъ вправо отъ дороги.



У сел. Катта-эшрефа дорога оставіяетъ Кабулъ- 
Сел. Катта-эшрефъ 30 дарью вправѣ и направіяется на востокъ; на 3 н 4 

верст. дорога пересѣкаетъ двѣ лощины сь ручьямя. 
Далѣе дорога лостепенно лоднимается на гору, лри- 
чемъ луть чѣмъ дальше, тѣмъ становится круче; на 6 
верстѣ дорога пересѣкаетъ ручей; на 8 верстѣ кру- 
той подъемъ по извидистой тропинкѣ; въ 9 верстахъ 
отъ ночлега мѣстность дѣлается волнистою и дорога 
на 11 верстѣ проходитъ черезъ леревалъ Сефидъ- . 
какъ (Бѣлая земля); спускъ сперва лологій и легкій, 
но пртомъ вскорѣ(на 13 верстѣ) узкая тропа весьма 
круто вводитъ въ долину Ургандикскую, расширяющую- 
сядо 4  верстъ и превосходно обработанную и населен- 
ную. На 15 верстѣ дорогу пересѣкаетъ сухое русдо 
рѣки. На 16 верстѣ влѣво отъ дороги расположено 
селеніе Урганди, откуда отдѣляется дорога на юго- 
западъ въ гор. Г  а з н и. На 17 верстѣ дорога ■ пере- 

 ̂ сѣкаетъ рѣку, текущую съ св. т. е. изъ верховьевъ
Ургандикской долины; на 19 верстѣ переправа въ 
брс5дъ и подъемъ на гористый устулъ; здѣсъ влѣво 
отъ дороги разстилается громадная равнина, прекрасно 
воздѣланная и густо заселенная. На 21 верстѣ отъ 
дороги отдѣдяется влѣво вѣтвь въ прекрасный замокъ, 
позади коего раслоложено сел. Х у м ъ - к а к ъ  (Доб- 
рая земля); далѣе долина съуживается и дорога пере- 
ходитъ на другую, хорошо обработанную равнину. На
26 вер. вправо отъ дороги— сел. Калей-казы.

Дорога отъ Катта-эшрефа, хотя каменистая, но колес- 
Сел. Калей-казы 26 ная; корму и топлива достать можно.

Отъ Калей-казы дорога направляется навостокъ, по 
прекрасно - воздѣланиой и густо заселенной долинѣ 
Ченгардикской; на 4  верстѣ дорога пересѣкаетъ арыкъ, 
а  на 6-й втягивается въ сады, которые идутъ уже 
сплошь до Кабула; на 10 верстѣ переправа вбродъ 
чрезъ довольно широкую рѣку, бѣгущую съ с.-в. изъ 
верховья долины Ченгардикской; далѣе дорога лрохо- 
дитъ по базарной улицѣ, изъ которой вступаетъ въ 
городскія ворота. На 18 верстѣ дорога лроходитъ ло 
городскимъ базарнымъ улицамъ; на 15 верстѣ пере- 
ходитъ вбродъ Кабулъ-дарью; далѣе, пролегая по ал- 
леямъ съ насаженеыми деревьями, доходитъ до ю. з. 
оконечности города, гдѣ на крутомъ холмѣ раслоложе- 
на цитадель Б а л л а -Г и с с а р ъ . Н а ю. в. отъ Балла- 
Гиссара тянется громадная низменность, залитая во- 
дой, которая впродолженіи цѣлаго лѣта не лросыхаетъ 

Гор. Кабулъ 15 и лотому производитъ міазмы, пораждающія лихорадки.

ІІтого 527

Примѣчаніе. При риженіи изъ басейна Аму въ дояину Кабула ба- 
м і а н с к и м ъ путемъ пер еходъ черезъ Ги нд у к у ш ъ совер- 
шается по одному изъ двухъ переваловъ, лежащихъ



весьма близко одинъ отъ другаго (верстъ 6 - 7-мь), а 
именно: по Іракскому, дибо по Хаджихакскому. 
Слѣдуя изъ Ташъ-кургана, баміанскій путь, въ долинѣ 
р. Баміана, у замка Мегеметъ-топчи, раздѣляется на 
двѣ вѣтви, которыя соединяются по ту сторону Гинду- 
куша, у сел. Кала-карзаръ. Лѣвая вѣтвь идетъ слерва 
на малый Иракскій пер. (въ подчиненномъ хребтѣ) и за- 
тѣмъ на большой Иракскій пер. (въ главномъ хребтѣ); 
правая вѣтвь, извѣстная подъ именемъ Калуйскаго 
пути, идетъ спервана перевалъ Пенджъ-Филь, или, ина- 
че, Пенджъ-Пеленгъ (что, въ переводѣ, означаетъ пять 
слоновъ) въ подчиненномъ хребтѣ, и затѣмъ на пер. 
Ходжихакъ—въ главномъ хребтѣ. Протяженіе обѣихъ 
вѣтвей одинаково, и онѣ равно доступны для колеснаго 
движенія. Тѣмъ не менѣе, Калуйская вѣтвь предпочти- 
тельнѣе Иракской въ томъ отношеніи, чтоонавозможна 
для сообщенія круглый годъ, за искліоченіемъ очень 
снѣагныхъ зимъ, когда движеніе прекращается недѣли 
на двѣ,натри,—тогда какъ Иракскаявѣтвь, вслѣдствіе 
обледененія богатой водами сѣверной покатостиБ. Ирак- 
скаго пер.,становитсянедоступною съ конца октябрядо 
весны. По Калуйскому пути перев. Пенджъ-Филь гораз- 
до выше перевала въ главномъ хребтѣ (Ходжихака), но 
онъ тщательно разработанъ и нисколько не затрудняетъ 
сообщенія. По этому пути афганцы со слонами и артил- 
лерьеюѵ переходили изъ долины Кабула въ басейнъ Ок- 
са. Наша миссія въ 1878 году въ передній путь въКа- 
булъ прошла по Иракской вѣтви (въ іюлѣ м-дѣ), а въ 
обратный, изъ Кабула, по Кадуйской (въ декабрѣ).

По словамъ начальника возвращавшейся миссіи, ге- 
нералаРазгонова, вообщевесь баміанскій трактъотъ 
Ташъ-кургана до Кабула, серьезныхъ препятствій для 
движенія нетолько вьючнаго, но даже и колеснаго, не 
представляетъ.

Ознакомясь подробно съ путемъ баміанскимъ, мы должны быть 
кратки при обзорѣ остальныхъ дорогъ черезъ Гиндукушъ, ведущихъ



съ с$веравъ долины Гурбенда и Пяндлшира. Причиною-то, что эти пу- 
типо большей частинепосѣщеныевронейцами.Вудъ, Лордъ,Личъ,быв- 
шіе въ этихъ мѣстностяхъ, успѣли ознакомиться только съ двумя доро- 
гами черезъ Сирилунгъ и черезъ Хавакъ, да и то на первый пере- 
валъ Лордъ и Вудъ поднимались лишь съ юга, до половины высоты, 
а гребень его и сѣверный скатъ остались неосмотрѣнными. По раз- 
спроснымъ свѣдѣніямъ, можно впрочемъ сказать, что на вееліъ про- 
тяженіи отъХаджихакадоХаваканѣтъ ни одного удобнаго пе- 
ревала черезъ Гиндукушъ и на всѣхъ исчисленныхъ выше для пере- 
ѣздовъ должны быть употребляемы только лошади и яки, но не вер- 
блюды. Что до Хавака, то онъ, напротивъ, есть удобнѣйшій изъ 
всѣхъ извѣстныхъ въ Гиндукушской цѣпидотя и выше хаджихакскаго. 
Дорога къ нему съ сѣвера, отъ Кундуза ведетъчерезъНарынъ, гдѣ 
есть небольшая долинка, потомъ черезъ Андерабъ, небольшой го-» 
родокъ, населенный тадяшками. Андерабская долина идетъ вдоль 
Гиндукуша, у самой подошвы главнаго хребта, круто падающаго, на 
сѣверъ. Подъемъ на Хавакъ дѣлается въ самомъ верховьи рѣчки Ан- 
дераба и ведетъ въ гору постепенно, ровно какъ и спускъ въ долину 
Пяджшира. Послѣдняя густо населена, но людьми склонными къ хи- 
щничесуву, почему караваны рѣдко избираютъ этотъ путь. Отдѣль- 
ные всадники и небольшіе военные отряды однако ходятъ на Хавакъ 
и даже прямо черезъ ГоріГи Богланъ къ Кундузу.

Отъ м. Гори до послѣдняго города дорога описана Вудомъ, но 
столь кратко. что о свойствахъ ея нельзя сказать ничего положи- 
тельнаго, кромѣ того, что она ведетъ по правому берегу Акъ-Серая. 
Вѣроятно, впрочемъ, что трудностей большихъ нѣтъ, потому что все 
пространство (85 верстъ) было пройдено въ 2 дня. Далѣе къ во- 
стоку черезъ Гиндукушъ ведутъ изъ бассейна Окса многіе перевалы, 
значеніе которыхъ уже менѣе важно, чѣмъ значеніе переваловъ вы- 
ше-приведенныхъ. По этимъ переваламъ пролегаютъпути изъ Бадах- 
•шана, Вахана и Памира въ долины Читрала съ Мастоджемъ и Яссина 
съ Гильгитомъ.

Самый западный изъ разсматриваемыхъ переваловъ лежитъ къ 
востоку отъ упомянутаго выше перевала Андя;уманъ. Онъ ведетъ 
изъ бадахшанской провинціи Мынъ-дынанъ въ дол. нижняго теченія 
[Р- Каме (Кунаръ) притов,ъ Кабулъ-дарьи.



Слѣдующій значительный перевалъ Дзахъ-Д ара (адская щель) 
ведетъ отъ верховьевъ р. Вардоджа въ Читраль, причемъ за перева- 
ломъ путь продегаетъ внизъ по рѣчкѣ Латка, впадающейвъКунаръ 
въ нѣсколькихъ верстахъ выше г. Читрала.

Слѣдующіе даіѣе къ востоку три перевала: Аграмъ, Хартеза и 
Нуксанъ*),  лежащіе близко одинъ отъ другаіго также ведутъ изъ 
верховьевъ р. Вардоджа въ Читралъ, внизъ по рѣчкѣ Ишу. Изъ Ва- 
хана въ долину Каме (Кунара) ведутъ два перевала:1) Сары-иш- 
т ар акъ, названный такъ отъ жмени деревни на Пянджѣ, откуда от- 
дѣляется путь вверхъ по неболыпой рѣчкѣ и идетъ на ю.-з. на про- 
тяженіи около 80 верстъ до вершины перевалса, гдѣ поворачиваетъ 
на югь внизъ по р. Котъ, впающей въ Каме у селенія Буни-ахва; 2) 
Бараджиль, или Барагилъ, ведущій изъ верховій Сархада по вер- 
ховыо р. Каме, въ Мастоджъ. Чтобы попасть на этотъ перевалъ изъ 
долины Сархада, необходимо перевалить предварительно черезъ пер. 
Ишъ-Каманъ въ отрогѣ, раздѣляющемъ Сархадъ отъ лѣваго при- 
тока Каманъ-кичу. Оба эти перевала были осмотрѣны однимъ изъ 
чіеновъ Форсайтовской миссіи,капитаномъ Биддольфомъ, въ1874 
году. Биддольфъ нашелъ что оба они проходимы круглый годъ, за 
исключеніемъ нѣсколькихъ недѣль весною, когда таетъ снѣгъ и рѣч- 
ки сильно разливаются. \

Еще далѣе къ востоку, изъ Памира, перевалъ Даркотъ ведетъ 
уже въ долину Ясина. Втотъ перевалъ не весьма удобенъ; онъ 6 
мѣсяцевъ въ году заваленъ снѣгомъ, и то-гда совершенно непрохо- 
димъ для лошадей.

Перевалы БараджильиДаркотъ для насъ русскихъ имѣютъ 
большую важность въ томъ отношеніи, что находятся весьма близко 
отъ нашей южной пограничной черты, въ Ферганской области. Та- 
кимъ образомъ, отъ перевала Туюкъ (южнѣе Кара-куль) до перев. 
Бараджиль по прямому направленію только около 200 вер.,а отъ 
того же пуЪкта до перевала Даркотъ около 225 верстъ.

Пространство между самою южною частью нашей Ферганской об- 
ласти и упомянутыми перевалами составляется изъ памировъ и нико- 
му не принадлежитъ. Здѣсь кочуютъизрѣдкакиргизы, приходящіе изъ

*) Перевады: Д з а х ъ - д а р а  и Н у к с а н ъ  изслѣдованыбританскимъ аген* 
томъ, извѣстнымъ подъ именемъ Сапера илж, еще, Х ави вд ар а. Описаніе пути Са* 
оера см. яиже-



сосѣднихъ къ востоку и западу вдадѣній, а именно: кашгарскихъ, 
дарвазскихъ, шугнанскихъ и ваханскихъ.Этотъ поясъ ничьей земли, 
вѣроятно,додженъ будетъ рано или позро быть пріобщенъ къ соста- 
ву нашихъ віадѣній, которыя такимъ образомъ примкнутъ непосред- 
ственно къ хребту, отдѣіяющему бассейнъ Инда.

Вотъ маршрутъ изъ Ферганской области къ границамъ Читрала и 
Яссина.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ г. Оша до пер. Туюкъ иа Памирѣ.
(Пройденъ и измѣренъ мною въ 1876 году.)

Г . Ошъ (У ж ъ ).

Ур. ЛГангаръ. 80 Подробное описаніе этого путн до Алая, равно какъ
и другихъ путей, ведущихъ черезъ Алайскій хребетъ, 

Укр. Гульча 44^2 см. выше (т. I ; стр. 104— 114).
Высокая котловина Алая покрыта превосходною тра- 

Разв. укр. Кизылъ- вою и достаточно орошена водою. Отъ входа въ ущелье
Курганъ. 18 Кизыль-артъ хорошіе корма лрекращаются. Дорога

становится каменистою, особенно передъ переваломъ 
Ур. Яиги-арыкъ 8 того же имени, гдѣ тропа идетъ между грудами 

острыхъ камней, наваленныхъ безгіорядочно. Трава 
Раз. укр. Суфи- по всему пути отъ Кизылъ-арта до перевала Туюкъ

Курганъ. 13 встрѣчается только мѣстами, иногда верстъ на 10 и
болѣе одно отъ другаго, лритомъ лространства эти не 

Ур. Кизыль-джаръ 22 велики, такъ что для двигающихся здѣсь лошадей не- 
обходимо, какъ подспорье, возить ячмень. Перевалъ 

Перев. Койджолъ- К и зы л ъ -ар тъ  (14=000 ф.)удобный. За лереваломъ до-
даванъ. 16 рога не представляетъ никакихъ трудностей, кромѣ

недостатка* кормовъ и топлива (кизяка).
» Катынъ-артъ. 8 Ущелье Малое Чонъ - су широко и луть легко мо-

жетъ быть іздѣланъ колеснымъ. При сліяніи Чонъ-су 
Сѣв. край долины съ Узъ-бель-су находятся пастбищныя мѣста. Отъэтого

Алая. ’ 6 мѣста вся долина верхняго Чонъ-чу видна какъ на
ладони.

Устье ущ. Кизыль- 
артъ. 17

Верши. лер. Ки- 
зыль-артъ. 25

Верш. пер. въкот- 
ловину озера Кара- 
Куль (лер. Кичкине- 
Кизылъартъ). 30

Мѣсто близъ впа- 
денія р. Висилаевки' 
въ озеро Кара-Куль. 12



Входъ въ устье ущ.
Малое Чонъ-су. 29 * ч

Сліяніе р. Чонъ-су 
съ Узь-бедь-су 9

Пер. Туюкъ. 20

Итого З І8 Ѵ2

Отъ первала Туюкъ въ юашомъ направленіи въ 1878годуг-нъСѣ- 
вердовъ дошеіъ до озера Яшиль-куль. На основаніирекогносцировокъ 
Сѣверцова, дажьнѣйшій путь отъ верховьевъ Чонъ-су къ югу слѣдующій:

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ пер. Туюкъ черезъ памиръ Аличуръ до Кала-Пянджа.
(По Сѣвердову, прошедшему въ 1878 году).

Съ верховьевъЧонъ-су(Суокъ-чубыръ)дорогаподнимается напер. 
Туюкъ. Подъему 8 в., но только первая полуверста крута, но подъ- 
емъ мягкій, въ которомь легко разработать дорогу отлогими зигзага- 
ми; далѣе до вершины перевала подъемъ крайне отлогій. Спускъ къ 
Мургабу круче, но весьма коротокъ. Образующія его вывѣтренныя, 
землистыя породы удобны для разработки дороги. Начало подъемана 
пер. Туюкъ находится на высотѣ около 14 т. ф. Вершина подъема 
около 14,400 ф. Верпшна перевала передъ спускомъ немного ниже 
15,000ф. Подошва перевала въ дол. Мургаба около 14,600 ф. Мож- 
но полагать, что перевалъ открытъ почти въ теченіи полугода, съ 
іюня по декабрь.

Спустившись съ перевала, дорога направляется вдоль р. Мургаба. 
къ рѣкѣ Акъ-су; онасовершеннопочтировная, только сначала,верстъ 
ночти на 20, сплошь каменистая, проходя по мелкой галькѣ. Затѣмъ 
верстъ еще на 25 слѣдуютъ неболыніе отлогіе мягкіе увалы, съ раз- 
сѣянными по нимъ ка,менными валунами; далѣе же до Акъ-су дорога 
совсѣмъ ровная, и только мѣстами покрыта мелкой галькой; большей 
же частью дресвяная и уподобляется естественному шоссе, проложен- 
ному по широкой долинѣ. Переправа черезъ Акъ - су производится

т. іі. . 13



вбродъ").За переправой дорога, имѣвшал до сего времени по Мургабу 
юго-восточное направ леніе, измѣняетъ наюго-заладное, вдоль р. Кара-су,

' къ перевалу,составдяющему водораздѣдъ двухъ верншнъ Аму—Акъ- 
су и Алжчура. Этотъ перевалъ возвышается до 14 тыс. футовъ, но 
подъемъ вообще не примѣтенъ, ровномѣрно распредѣляясь на 45 верстъ 
Только на первыхъ 12 верстахъ, у рѣчки Джаманъ-талъ (нижней 
части Кара-су) есть замѣтные, хотя не особенно трудные подъемы и 
спуски. Самая вершина неревала есть совершенно ровная площадь, 
на которой изъ окружающихъ горъ сходятся четыре долины, т. е. 
двѣ спускаются къ нему на встрѣчу другъ другу, безъ дорогъ, и двѣ 
р̂асходятся отъ него въ противуположныя стороны долины къ Кара- 
су и Аличуру по іиніи с. в.—ю. з. Ровная ясе и хорошая дорога съ 
незамѣтнымъ спускомъ идетъ по памиру Аличуръ, вдоль р. того-же 
имени. У ур. Бузулу-яръ дорога дѣлится: одна тропа идетъ мимо оз. 
Яшиль-куль въ Шугнанъ, и уже по скажистьшъ берегамъ озера, да и 
ниже, ущельями, трудна. Ваханская же—мягкими землистыми ува- 
лами (моренами старыхъ ледниковъ) направляется мимо озеръ Сары- 
куль, Тузъ-куль и Булюнъ-куль къ Вахану, въ который выходитъ у 
сел. Іянгаръ-кишъ, на Пяндягъ, верстъ 12 выше главнаго Вахан- 
скаго города Кала-пянджъ.

За озеромъ Булюнкъ-куль эта дорога входитъ въ горную долину, 
но тѣмъ не менѣе, судя по разспросамъ, она удобна и перевалъ ме- 
жду рѣками Аличуръ и Пянджъ не труднѣе перевала Туюкъ. Разстоя- 
ніе отъ Булюнъ-куля до Лянгара три перехода, т. е. около 100 вер.

За Кала-Пянджемъ дороги извѣстны изъ англійскихъ источни- 
ковъ. Къ Читралю дорога идетъ цо южной вершинѣ Пянджа, ровнымъ, 
отюгимъ подъемомъ по широкой долинѣ, на Памиръ-хурдъ (малый 
Памиръ). Этотъ подъемъ іегче, чѣмъ тотъ, который ведетъ на Па- 
миръ- Каіянъ, къ озеру Викторіи. Съ Памиръ-хурда къ Читраіюве- 
детъ піоскій перевалъ—Даштъ-и-Барагилъ (т. е. Барагильская 
степь), о которомъ уже было сказано выше. .

* )  Теченіе рѣкн не особенно быстро. Рѣка течетъ омутами, раздѣіенными 
меіководными перекатами. На 15 верстномъ пространствѣ ниже устья Мур- 
габа г-нъ Севердовъ узналъ о 3-хъ бродахъ, изъ которыхъ по двумъ прошелъ. 
Въ началѣ августа эти броды удобны только раннимъ утромъ, до полуденной 
прибыли воды; тотда глубина доходитъ до 2*/2 футовъ. Въ кондѣ же м-ца во 
всѣ часы дня и ночи не глубже 13/2 ф. На промежуткахъ между бродами глу- 
бина рѣки до сажени. Высота Аксу у переправы около 12 т. ф.



Вообще пути черезъ Памиръ нетрудны въ топографическомъ огноше- 
ніи. Здѣсь нѣтъ опасныхъ карнизовъ, грунтъмягкій или рыхдый;пере- 
валы относительноневысоки,воды довольно;даже естькое-какіякорма. 
Но за то мѣстность отличается необыкновенною дикостью и пустын- 
ностью. Кочевое насеіеніе очень рѣдко заходитъ сюда. Причина малой 
населенности состоитъ въ суровости климата, суровости, обусловливае- 
мой высокимъ положеніемъ страны надъ моремъ. Страна эта удобна для 
прохожденія толъко въ теченіи двухъ-трехъ лѣтнихъмѣсяцевъ.Зимою 
здѣсь выпадаютъ глубокіе снѣга и разгудиваютъ страшные бураны. 
Перемѣны въ температурѣ очень рѣзки. Даже въ іюлѣ и августѣ мѣ- 
сяцахъ (самыхъ удобныхъ для прохожденія по Памиру) ночью термо- 
метръ опускается ниже 0 и вода въ рѣкахъ замерзаетъ.

Отъ Оша и Каракуля проходитъ самый удобный путь къ Баръ- 
Пянджу (столица Шугнана) и далѣе къ Файзабаду (столица Бадах- 
шана).

М А Р Ш Р У Т Ъ

охъ озера Кара к у іь  къ Варъ-пянджу.

(Разсиросный).

Озеро-Кара-КульВеротъ. Отъ Кара-Куля дорога проходнтъ понашимъ владѣ-
(устье р.Васильевкн) 
р. Чонъ-су 35

Ур. Кизыль-тугай 62

» Пассаръ. 26

Крѣпость Ташъ- 
Курганъ. 21

Сед. Рошарбъ. 20

» Басситъ. 14

ніямъ, сперва вдоль восточной части озера, а затѣмъ 
выходитъ въ ущелье, связывающее котловину озера 
Кара-куль съ рѣкою Лянджемъ и идетъ внизъ по 
рѣкѣ, составляющей продолженіе Чонъ-су. Здѣсь на- 
чинаются шугнанскія владѣнія. Прондя чрезъ урочи- 
ща: Кизыдъ-тугай и Пассаръ, дорога приводитъ къ 
кр. Т а  ш ъ -к у р га  н ъ, перваго осѣдлаго пункташуг- 
нанскаго, лежащаго нри соеданеніи Чонъ-су съ Акъ- 
су. Отсюда путь лѣвымъ берегомъ Акъ-су идетъ вверхъ 
по рѣкѣ до сел. Шугдэ, переваливъ нѣсколько невы- 
сокихъ кряжей. Отъ сел. ІПугда дорога поворачи- 
ваетъ на юго-западъ на рѣки Ш ахъ-Д ару и Зучанъг 
берега которыхъ усѣяны осѣдлымп пунктами.

Акъ-Курганъ. 2 і 

Шугда. 20



Верстъ. 
Сел. Барталь. 16

> Ямычь 17

Гор. Баръ-Пянджъ 11

Итого 285

М А Р Ж Р У Т Ъ  

отъ Баръ-Пянджа до Файзабада (Бадахшанскаго).

(Разепроеный).
Б ар ъ -П я н д зк ъ .

Сел. Гарживанъ. 9

Перев. Гуріель. 60

Сел. Ура-Шаръ. 22

» Газавъ. 25

Гор. Файзабадъ. 10

Нтого 126

Городъ Баръ - Пянджъ лежитъ на лѣвомъ берегу 
Пянджа * )  Нзъ Баръ-Пянджа дорога поворачиваетъ 
на западъ вверхъ по рѣчкѣ, впадающей въ Пянджъ. 
За сел. Гарживаномъ путь вскорѣ начинаетъ идти 
уже въ Бадахшансішхъ предѣлахъ, по высокому пло- 
скогорыо или памиру Щ и в а ,  представляющему ана- 
гію съ Алаемъ. Пройдя Ш ива дорога переваливаетъ 
черезъ пер. Гургіель, откуда поворачиваетъ къ югу и 
идетъ внизъ во другой рѣчкѣ, впадающей въ Кукчу 
справа. Эта рѣчка густо усѣяна поселками, особенно 

' на пространствѣ между селеніями Ура - шаръ и Га- 
занъ.

А всего отъ озера 
Кара-куль до Фай- 
забада чрезъ Баръ- 
Пянджъ. 411 верстъ.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ озера Кара-куль до Калап-іума (главный городъ Дарваза).

(Разспросный).

Маршрутъ этотъ совпадаетъ сперва съ маршрутомъ въ Баръ- 
Пяндягъ, и отдѣляется отъ посдѣдняго у селенія Шугда, слѣдуя внизъ 
по теченію р. Акъ-су, сдѣдующимъ образомъ:

* )  По словамъ развѣдтика, посланнаго Гордономъ въ 1874 году, въ Баръ- 
Пянджѣ — 1500 домовт., но это едва ди справедливо.



Всрстъ.
Отъ оз. Кара-Куль

) сел. Ш угда 219

Кр. Вамаръ 70

» Кала-банъ 20

» Джамаръ 15

Сел. Веидъ 10

» Карзаванъ. 8

» Джербъ. 18

» Зиббакъ. 10

Гор. Кала-и-хумъ. 10

Итого 330

Огъ с е іе ^ я  Ш угда путь направіяется вдоль ниж- 
няго Акъ-су по округу Рушанъ, подчиненному Ш у- 
гнану; кр. Вамаръ лри соедияеніи А ксу съПянджемъ, 
есть гд. гор. провинціи Рушанъ. Отсгода путь на- 
правіяется въ кр. Калабанъ, лежащую на нижнемъ 
Ванчсѣ, близъ ея впаденія въ Оксъ. Далѣе путь спу- 
скается внизъ по Ванчу и черезъ цѣпь населенныхъ 
пунктовъ, прабымъ берегомъ Окса, приводитъ къ глав- 
ному городу Дарваза Кала-и-хуму.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ Файзабада (гаесарскаго) до Малаго Караяука.
(По Ошанину, прошедшему въ 1878 году). *)

Г о р о д ъ  Ф а н з а б а д ъ. Дорога все время идетъ по р. Иляку. ПервыяІО-ть
верстъ долина ея широка, обработанна и населена. 
Затѣмъ она съуживается въ ущелье. Начинается 
подъемъ, впрочемъ не трудный. Подъемъ продолжает- 
ся 4  версты. На 16-й верстѣ дорога выходитъ на 
верхнюю, расширенную часть долины Иляка, носящую 
названіе Д а ш т и-б и д а н а . Тутъ  мѣстность ровная, 
много полей. Калаи-даштъ небольшой кишлакъ, дво- 
ровъ въ 50.

Сел. Калаи-даштъ. 23 Вообще по всей долинѣ Иляка много кишлаковъ,
но они почти всѣ расположены въ сторонѣ отъ до- 
роги и очень не значительны, состоя чаето только 
изъ 3— 4 домовъ.

* )  Воды по всему пути въ изобилій; корма подножнаго тоже достаточно; 
часто можно достать и люцерны, но для большая отряда ея не хватитъ. Ячмень 
сѣется жителями, но не въ очеаь большомъ количествѣ; часто приносятъ ячмень 
съ примѣсью пшеницы. Топлива вездѣ много; въ нижнемъ и верхнемъ Карате- 
гинѣ (т. е. между Калаи-даштомъ и устьемъ Сорбуха и между Занку и Малымъ 
Карамукомъ) приходится для этой д+ли пользоваться дико-растущими деревьями 
и кустами; а въ Среднемъ Каратегинѣ (между устьемъ Сорбуха й Занку) нужно 
покупать на топливо деревья изъ садовъ, такъ какъ вблизи дороги древес- 
ная и кустарная растительность тамъ почти вездѣ уничтожена.



Населенная и воздѣланная часть додины тянется 
версты на двѣ. Затѣмъ верстъ 10-ть продолжается 
ровная и широкая часть (отъ 1 до 2 верстъ шири- 
ною) дол. Дашти-бидана, занятая лѣтовками узбекскаго 
рода Каллука; поперекъ ея проходитъ Каратегинская 
гранида, и на ней же находятся истоки ЕГляка и 
правой вершинки Оби-гарм-дарьи, текущихъ въ про- 
тивуположныя стороны; водораздѣлъ между ними не 
замѣтенъ. На 12 верстѣ долина съуживается и дорога 
часто идетъ косогоромъ, вдоль лѣваго берега правой 
вершинки Оби-гарм-дарьи; затѣмъ переходитъ къ 
лѣвой ея вершинкѣ (спускъ къ ней кщ тъ ); переправа 
на ея другой берегъ въ бродъ; есть и мостъ, но очень 
плохой. Затѣмъ все время ѣдутъ по лѣвому берегу 
этой лѣвой вершинки до ея сліянія съ правой, по- 
томъ по лѣвому берегу Оби-гарм-дарьи. Дорога почтиг 
все время проложена въ косогорѣ, иногда на большой 
высотѣ надъ рѣкою, но грунтъ мягкій и трудностей 
нѣтъ; кое-гдѣ виднѣются въ сторонѣ неболыпія селе- 
нія, сакли въ 3 —4. О б и -га р м ъ  (домовъ 40)обн есен ъ  
стѣною; есть и дитадель.

Сел. Оби-гармъ. 24  Изъ Оби-гарма дорога спускается къ рѣкѣ, пере- 
ходитъ ее въ бродъ (есть и мостъ) и затѣмъ подпи- 
мается на отрогъ, отдѣляющій Оби-гарм-дарью отъ 
Сурхаба. Спускъ къ послѣднему очень крутъ. Потомъ 
идетъ вверхъ по правому берегу Сурхаба, и напра- 
вляется по мосту черезъ Оби-гарм-дарью у самого ея 
устья. Отъ этого мѣста до Али-галабона долина Сур- 
хаба два раза съуживается въ ущелье и въ этихъ мѣ- 
стахъ дорога идетъ по карнизамъ, лежащимъ очень 
высоко надъ рѣкою; водъемы на нихъ очень круты. 
Сами варнизы устроены хорошо; они каменисты. 
Йспортить здѣсь дорогу очень легко, такъ какъ до- 
вольно много балкончиковъ. Переправа по мосту че- 
резъ небольтой ручей.

По дорогѣ одинъ кишлакъ, въ сторонѣ отъ нея нѣ- 
сколько, но всѣ очень малы. А л и -га л а б о н ъ  тоже н е-

Сел. Ааи-галабонъ. 16 большое селеніе на ручьѣ того-же имени.
Отъ Али-галабона начинается подъемъ на отрогъу 

упирающійся въ Сурхабъ; онъ не высокъ (2 0 0 — 3 00  ф. 
надъ селеніемъ), но крутъ. Затѣмъ по расширенной 
части долины Сурхаба, въ кондѣ ея устье Хакими; пе- 
реправа въ бродъ; воды по колѣно, но теченіе быстрое. 
Далѣе дорога поворачиваетъ влѣво и идетъ вдоль во- 
сточнаго склона отрога, отдѣляющаго Хакими отъ> 
Мужу-харфъ-дарьи. Проложена она по склону. Про- 
ходитъ черезъ ішшл. Мужу-харфъ. Затѣмъ спускается 
къ М у ж у -ха р ф ъ -д а р ьѣ  и переходитъ по м осту(есть 
и бродъ)черезъ нее в е р с т н і1/^ ниже селенія того же 
имени. (Оно прежде было обнесено стѣною, но теперь 
бухарцы ее разрушили). За мостомъ подъемъ на от- 
рогъ, отдѣляющій долины Мужу-харфъ-дарьи и Сур- 
хаба. Подъемъ мѣстами очень крутъ, идетъ по мяг- 
кому грунту. Перевалъ этотъ называется М угукъ; онъ 
возвышается по крайней мѣрѣ футовъ на 1000 или на 
1500 надъ рѣкою. Спускъ въ долину Сурхаба идетъ 
довольно отлого. На склонѣ разбросано нѣсколько 
кишлаковъ. За спускомъ.начинается новое расшире- 
ніе долины Сурхаба, на которомъ стоитъ по серединѣ



Самъ-сальконъ.

Гор. Гармъ.

Нимичи-боло.

киші. Чинаръ? а въ восточномъ концѣ его кишл. 
П ом бачи.

14 Дорога на этомъ нространствѣ довольно хороша;
три подъема мѣстами очень крутыхъ, но не опасныхъ.
На дорогѣ два кишлака: Лянгаръ и Пандочи. С а м- 
с а х ь к о н ъ— грушга изъ 4 селеніи, расположенныхъ 
вдали оть Сурхаба.

12 Часть дороги отъ Сам-еалькояа до устья Сорбуха
состоитъ изъ ряда подъемовъ и спусковъ и почти все 
время идетъ вдали отъ рѣки. Мѣстность населен- 
ная. Переправа въ бродъ черезъ Обп-дашти-сіябъ; воды, 
гдѣ рѣка течетъ однимъ русюмъ, по брюхо лошади; 
но ниже, въ полу-верстѣ отъ устья она раздѣляется , 
на рукава и тамъ воды гораздо меньше. Затѣмъ до- 
рога заворачиваетъ влѣпо и подиимается версты Ѵ /2 
по долинѣ р. Сорбуха. Е е  переходятъ по мосту (очень 
плохъ) у кишлака Поздже. Существуетъ и бродъ у 
самого устья Сорбуха, гдѣ онъ раздѣляется на ру- 
кава; но бродъ очень труденъ. За мостомъ дорога 
идетъ сперва внизъ по лѣяому берегу Сорбѵха и вы- 
ходитъ на новое значителъное расширеніе дол. Сур- 
хаба. Эта часть густо васелена и хорошо обработана. 
Верстахъ въ пяти отъ Гарма долина съуживается и 
дорога обходитъ три выстуна, упирающихся въ рѣку 
по карнизамъ и балконамъ, очень камрнистымъ и хотя 
довольно пшрокимъ, но не вполнѣ безопаснымъ. Около 
втораго выстуиа мостъ черезъ Сурхабъ (первый въ 
Каратегинѣ) и на противуподошномъ берегу кишл. 
Сары-пудь. Гар м ъ  рас юложенъ на правомъ берегу 
Сурхаба; въ немъ домовъ 200— 300. Городской стѣны 
нѣтъ, но устроено укрѣпленіе на берегу рѣки. Оно въ 
хорошемъ состояніи, но пе велико, и большая часть 
селенія надъ ішмъ господствуетъ.

ЗЭѴг Отъ Гарма первкя 10 верстъ дорога идеть по довольно 
ровному мѣсту; тутъ хотя и встрѣчаются карнизы, но не 
опасные. Далѣе горы подступаютъ къ самому Сурхабу 
и поэтому дорога то идетъ по ирирѣчно» галькѣ, пе- 
реходя въ бродъ нѣсколько раэъ одинъ и тоть же 
рукавъ этой рѣки (глубина воды по брюхо лошади),

2 7 ’/2Т0 поднимается па довольно плохіе карнизы, которые 
необходимо быдо бы исправить. Н и м и ч и-о о л о ве- 
болыпое селеніе, лежащее въ 1 или въ 2 верстахъ отъ 
Сурхаба у  подошвы гряды, отдѣляющей долипу этой 
рѣки отъ долины Оби-ясмана. Горы дотого стѣсняютъ 
теченіе Сурхаба между Нимичи-боло и устьемъ Оби- 

■* кабуда, что путь вдоль по рѣкѣ возмо*і;енъ только 
зимою во время самой низкой воды; лѣтомъ же до- 
рога идетъ черезь указанный ныше огрогъ, по пере- 
валу Турпи.

Ирямо отъ Иимичи-боло начинается подъемъ на 
перевадъ Т ур п и ; онъ крутъ и мѣстами очень каме- 
нистъ; возвышается па 2500— 3000 ф. надъ селеніемъ. 
Эта часть вути тяжела. Спускъ довольно легокъ; идетъ 
по мягкому грунту и крутъ только въ одномъ мѣстѣ. 
Зимою перевалъ не проходимъ. Спустившйсь съ пере- 
ваіа, входятъ въ долииу Оби-ясмана, текущаго парал- 
лельно Сурхабу, но въ противуположномъ направленіи,. 
т. е. съ ѴѴ. на 0 . и виадающаго въ Оби-кабудъ. Эта 
долина самая густо населениая часть Каратегива. До-



Сел. Хаитъ.

Пидьдонъ.

Занву.

Джаидганъ.

Ташей,
рога почти все время ждетъ кишлаками. Пройдя ее, 
подъѣзжаютъ къ Оби-кабуду, который переходятъ въ 
бродъ. Рѣка эта тутъ разбивается на 3 рукава; бродъ 
не легкій, такъ какъ теченіе оч. быстрое н глубина 
выше брюха лошади. Раньше былъ мостъ на Оби-ка- 
будѣ, выдге Хаита, но онъ снесенъ сидьнымъ разли- 
вомъ 1878 г. Хаитъ лежитъ на дѣвомъ берегу Оби- 
кабуда, верстахъ въ двухъ отъ его устья въ Сурхабъ.
Это селеніе домовъ въ 150. На дѣвомъ берегу Сур- 
хаба противъ устья Оби-кабуда стоитъ укрѣпленіе

25 Калаи-Ляби-Объ.
Дорога идетъ сперва по лѣвому берегу Оби-кабуда 

и затѣмъ сворачиваетъ снова вверхъ по Сурхабу. Тутъ 
начинается карнизъ, идущій зигзагами, мѣстами очень 
круто, и поднимающійся до 100 сажень надъ рѣкого.
Вся длина карниза около 21І2 верстъ. На немъ необ- 
ходимы исправленія. Спускаются съ него къ кишл. 
Саріонъ, послѣднему значительному таджикскому посе- 

ІбѴгДенію. За нимъ вплоть до Пильлона дорога хороша. 
Пильлонъ отдктьный садъ, лежащій у берега Сурхаба 

Отъ Пильлона дорога идетъ только версты три по 
ровному мѣсту. Затѣмъ отроги подходятъ къ самой 
рѣкѣ и дорога то проложена карнизомъ, то спускает- 
ся къ Сурхабу, и ведетъ по прирѣчной галькѣ; нѣ- 
сколько переправъ въ бродъ черезъ рукава Сурхаба.
Во время поюводья, вся дорога идетъ карнизами; кар- 
низы мѣстами плохи: особенно плохъ и каменистъ 
послѣдній карнизъ, выводящій къ Занку. Эта часть 
дороги во многихъ ыѣстахъ требуетъ исправденія. 
Занку- зимовка, лежащая въ додинѣ рѣки того же 

15 имеяи, въ 2 Ѵ2 верстахъ отъ нея. #
Черезъ Занку переправляются въ бродъ. Рѣка рас- 

падается тутъ на рукава (2 —3); веды по брюхо до- 
шади, теченіе быстрое. Вообще бродъ не легкій. За- 
тѣмъ входятъ въ боковую долину съ зимовкою Джул- 
терекъ. Долина эта идетъ постепенно повышаясь съ 
^  на 0 . и выводитъ незамѣтно на перевалъ Д ж у л- 
т е р е к ъ, съ котораго круто снускается къ Сурхабу.
У конца спуска зимовка Муйнакъ. За нек> снова 
подъемъ на отрогт, упирающійся въ Сурхабъ. Этотъ 
подъемъ очень круто идетъ по мягкому грунту; спускъ 
же не труденъ. Далѣе дорога хброша, хотя горы и 
подходятъ почти къ самой рѣкѣ, но остается доводь- 
ио мѣста и дорога пе идетъ карнизомъ. Въ верстѣ 
выше сліянія Мук-су съ Сурхабомъ находится зимовка 
(.очень не значительная) Д у м б р а ч и  и близъ нея 
мостъ черезъ Сурхабъ. Дорога по этому мосту пере- 
ходитъ на лѣвый берегъ рѣки; правымъ проѣхать не 
возможно. Отъ моста она вступаетъ на всхолмленную 
площадь, на которой, въ сторонѣ отъ Сурхаба и отъ 
Мукъ-су находится довольно большая зимовка Джаил- 

43 ганъ.
Дорога отъ Джаилгана снова поворачиваетъ къ 

Сурхабу и переходитъ на его правый берегъ по мосту 
(довольно ненадежному). За мостомъ зимовка Дивана. 
Затѣмъ верстъ 5 идутъ берегомъ Сурхаба по очень 
плохой тропинкѣ, проложенной по нагроможденію изъ- 
обвалившихся скалъ.Она то подвимается, то спускает- 
ся между громаднымп камнями, очень тяжела и не



безопасна для вьюковъ. Затѣмъ дорога выходитъ на 
небольшое расшнреніе, на которомъ стоитъ зимовка 
А ч и к - а я и а .  Отъ этой послѣдней идутъ двѣ дороги 
къ Малому Карамуку: одна берегомъ Сурхаба и со* 
стоитъ изъ ряда очень плохихъ карнизовъ; ею поль- 
зуются только въ зимнее время. Другая прямо отъ 
Ачик-алма поднимаетса на перевахъ Кашка-ширякъ. 
Подъемъ мѣстами крутъ, но онъ идетъ по мягкому 
грунту. Затѣмъ дорога держится почтй все на той же 
высотѣ; она проложена въ скатѣ и не дурна. Затѣмъ 
проходитъ надъ зимовкою Сары-гуй, лежащей на до- 
вольно значительной высотѣ надъ Сурхабомъ, 

Кячикъ-Карамукъ Подойдя къдолинѣ К и ч н к ъ-к а р а м у к ъ-с у дорога
(малый Карамукъ). 26 круто въ нее спускается. Эта долина есть послѣднее 

Каратегинское віадѣніе; но высотамъ, ограничиваю- 
щимъ ея съ 0 , проходитъ наша гранида. Нижняя 
часть дрлины занята нѣсколькими зимовками.

М А Р Ш Р У  Т Ъ 

оть юрода Гарма до города Кала-и-іума.

(По разспроснымъ свѣдѣніямъ г-на Ошаннна).

Дорога изъ Гарма въ столицу Дарваза Кала-и-хумъ идетъ сперва 
внизъ по правому берегу Сурхаба, и затѣмъ у селенія Сары-пуль, гдѣ 
находится мостъ, переходитъ на лѣвый берегъ рѣки. Тутъ дорога раздѣ- 
іяется на двѣвѣтви, снова сходящіяся у дарвазской крѣпости Чиль-дара. 
Одна изъ этихъ вѣтвей идетъ по Камчиракскому перевалу; это самый 
ирямой путь отъ Гарма къ Чиль-дарѣ, протяженіе его равняется вер- 

'стамъ 30-ти. Иеревалъ находится на срединѣ этого разстоянія. Съ 
перевала дорога идетъ вдоль ручья Шакъ-объ, уустья котораго и рае- 
положено укр. Чиль-дара на правомъ берегу Хулляса.

Дорога черезъ Камчиракъ доступна только лѣтомъ, а потому для 
зимняго сообщенія пользуются другою.

Эта вторая дорога ведетъ отъ Сары-пуля внизъ по лѣвому берегу 
Сурхаба до устья Хулляса и проходитъ по ущелью, которымъ проры- 
вается рѣка. Въ этомъ ущельи по-видимому есть очень узкое мѣсто; 
его обходятъ черезъ неболыпой перевалъ Яфичъ,получившій свое на- 
званіе отъ Каратегинскаго кишлака, располозкеннаго на его вер- 
лшнѣ.

Хуллясъ только осенью и зимою кое-гдѣ переходимъ вбродъ. По- 
этому черезъ него устроенъ мостъ ниже Чиль-дары, у дарвазскаго ки-



шлака Пашаль. Все разстояніе по этой зшней дорогѣ отъ Гарма до 
Чмьдары равняется около 60 верстамъ.

У Чиль-дары лѣтняя и зимняя дороги соединяются и затѣмъ путь 
идетъ ло правому берегу Хулляса, хорошо обработанною и густо насе- 
ленной дояиною. Противъ укр. Таби-дары находится мостъ. Таби-да- 
ра расположена на лѣвомъ берегу Хулляса,въ 24 верстахъ отъ Чиль- 
дары.

У Таби-дары дорога оставляетъ долину Хулляса и направляется 
къ кишлаку Сагри-даштъ. Этотъ послѣдній стоитъ на рѣкѣ того же 
имени, впадающей въ Хуллясъ нѣсколько выше Таби-дары. Долина 
Сагри-дашты въ своей нижней части переходитъ въузкое, трудно-про- 
ходимое ущелье, поэтому имъ пользуются только зимою, когда снѣга 
дѣлаютъ недоступною прямую дорогу изъ Таби-дары на Сагри-даштъ. 
Лѣтомъ же изъ Таби-дары поднимаются прямо на перевалъЗахъ-бур- 
си. Все разстояніе отъ Таби-дары до Сагри-дашта по прямой дорогѣ 
равняется 16 верстамъ, а по зимней—24 верстамъ.

За Сагри-даштомъ дорога ведетъ черезъ Дарвазскій хребетъ, слу- 
жащій здѣсь водораздѣломъ между системами Сурхаба и Пянджа. Для 
прохода служитъ перевалъ Хобу-рабатъ. Онъ ниже перевала Захъ- 
бурси, но каменистѣе и круче его, особенно спускъ. На южной сто- 
ронѣ его расположены другъ противъ другана берегу рѣки Хумбоу два 
кишлака Хобу и Рабатъ. До нихъ отъ Сагри-дашта считается 24 
версты, и столько же отъ нихъ до Калаихума. Эта послѣдняя часть 
пути очер тяжела; она идетъ вдоль по ущелью р. Хумбоу, по узкимъ 
карнизамъ, устроеннымъ то на правомъ, то на лѣвомъ берегу рѣки, 
которую часто приходится проходить по мостамъ. Всѣхъ мостовъ на 
этомъ участкѣ 15-ть. Въ разширенныхъ частяхъ ущелья разбросано 
нѣсколько кишлаковъ.

Такимъ образомъ, по кратчайшей лѣтней дорогѣ отъ Гарма до 
Калаи-хума считается, по разспроснымъ свѣдѣніямъ, 118 верстъ, а 
именно:

Гармъ.
Вершина перевала Камчиракъ. 16

14
24
16

Чиль-дара . 
Таби-дара . 
Сагри-даштъ



Сел. Хобу............................24
Кала-и-хумъ. . . . . .  24

~ 118

Кала-н-хумъ находихся на правомъ берегу р. Пянджа. Онъ из- 
давна былъ столицею Дарваза и резиденціею дарвазскаго ша. И те- 
перь, послѣ присоединенія Дарваза къ Бухарѣ, онъ остался главнымъ 
административнымъ пунктомъ. Хумская- цитадель считается очень 
сильною. Въ городѣ считается до 100 домовъ, слѣдовательно около 
500 человѣкъ жителей. Рѣка Пянджъ течетъ здѣсь однимъ русломъ и 
его теченіе на столько спокойно, что осенью и зимою черезъ него воз- 
можна переправа на лодкахъ; въ полую воду практикуется переправа 
на гупсарахъ.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ Куляба до г. Файзабада (бадакшапскаго).
(Разспросной Н. II. Королькова *).

Верстъ.
Дорога отъ Куляба все время колесная, сперва 

ровная, а лотомъ пролегаетъ среди невысокихъ хол- 
мовъ. Близъ сел. Самты происходитъ переправа на 
гупсарахъ чрезъ р. Аму. Сел. лежитъ на лѣвомъ бе- 

28 регу. Населено таджиками.
Отъ Самты дорога идетъ ущельемъ на разстояніи

2 ташей; затѣмъ ущелье расширяется въ долину, по- 
крытую хорошими траванн. Дорога все время колес- 
ная. Въ кр. Чіабъ’ живутъ таджики.

28 Отъ Чіаба мѣстпость ровная, низменная. Дорога
удобная, колесная.

30  Рустакъ населенъ таджиками.
Отъ Рустака два таша— степь, а далѣеоколо 5 !/2 та-

шей— ущелье. Дорога колесная. У селенія происхо- 
дптъ переправа на лѣвый берегъ Кукчи по деревян- 
ному мосту, по которому арба пройти не можетъ. 
Жители селенія—тюіжи.

45 Отъ сел. Караликъ (?) дорога идетъ по мѣстности
населенной. Дорота удобная, колссная; сел. Аргу на- 

45 селено тюрками. Изъ сел Аргу дорога идетъ вверхъ 
ію р. Кукча по мѣстности степной. Дорога колесная.

*) Разспрашивадся афганедъ изъ свиты Абдурахманъ-хана, два раза ѣздившій, 
по приказанію послѣдняго, въ Кабулъ, черезъ Бадакшанъ, перевалъ Нуксанъ, 
Читраль и Диръ.

Г. Кулябъ.

Сел. Самты.

Кр. Чіабъ.

Кр. Рустакъ.

Сел. на іѣвомъ 
1 берегу Кукчи(Кара- 

ликъ?).

Сел. Аргу.



Верстъ.
У Фанзабада происходятъ переправа на правый бе- 
регъ р. Кукча по единственному деревянному мосту, 
на стодько шнрокому, что по немъ можетъ пройти 

г<*>. Файзабадъ. 13 арба.

Йтого 194

М А Р Ш Р У Т Ъ

отъ Хульма (Ташъ-кургава), черезъ г. Файзабадъ (бадакшанскій), 
Ишкашияъ, Кала-Панджъ до Ташъ-кургаиа на Сарыколѣ.

(Изслѣдованъ по порученію британскаго правительства Мирзою въ 1868— 69
году *).

англ. ыиль.
Г. Хульмъ (Ташъ- 

курганъ)
небол. сел. Ангарикъ 9

Родникъ Абданъ. 

Карабагъ, неб. сед. 

Гор. Кундузъ.

Крѣпостца Хана- 
бадъ.

Сел. Тадиханъ.

Сел. Асъ.

» Гирдабъ.

Гор. Рустакъ.

Сед. Алкашамъ.

20

28

На основаніи словъ г*на Матвѣева, дорога идетъ 
по мѣстности ровной, пустынной, маловодной. До- 
рога ддя движенія вполнѣ удобная, кодесная.

Городъ Кундузъ въ 1879 году отдожидся отъ аф- 
ганскаго владычества. Городъ этотъ славится своимъ 
нездоровымъ климатомъ.

121/2 Крѣпостца расположена на пр. берегу рѣки. Селе- 
ніе окружено развалинамз. Климатъ здоровый.

1В1/2 Сел. Гирдабъ лежнтъ на пр. берегу Кукчи. Рѣка 
очень быстра. Переправа производится вплавь (на

2 гупсарахъ).
Въ сел. Атамжалъ около 40 домовъ.

13 Сел. Канханъ-дара заключаетъ около сотни домовъ и
расположено по склону горы.

11 СтолицаБадакшана— Файзабадъвъ 1878 году отдѣлил-
сяотъ Афганистана. Здѣсь, какъ сказано выше, есть един- 

8 1/зственный деревянный мостъ черезъ Кукча. Рѣка глу- 
бокая, быстрая и течетъ въ крутыхъ берегахъ по ка-

*) Мирза шелъ изъ Кабула. Отъ Кабула до Ташъ-кургана путь Мирзы не 
приводится, такъ какъ есть русская съемка и описаніе, приведенное выше. Отъ 
Ташъ - кургана до Файзабада въ 1878 году прошелъ ген. шт. полковникъ Мат- 
вѣевъ, но описанія его пути пока нѣтъ, хотя съемка и произведена имъ. Отчетъ
о пути Мирзы помѣщееъ въ Еерогі оГ іЬе Мігяа'8 ехріогаііоп іго т  СаЪиІ іо 
КазЬ&аг. Ву Маіог Т . С.Мопі^отегіе К. Е . См. ^оигпаі оГѣЬе Л .  Сг.8. ѵоі.: 
ХЬІ-5 стр. 132 и слѣд. Выдержки помѣщены г. Минаевымъ въ издаваемой книгѣ 
Свѣдѣнія о странахъ по верховьямъ Аму-дарьи.



авгл. миль.
Сел. Атамжалъ. 15 менистому руслу. Городъ этотъ распоюженъ въ узкой

долинѣ вдоль по правому берегу Кукчи. Въ длину го- 
Канхаръ-дара 11 родъ растянутъ на нѣсколько верстъ, тогда какъ ши>

рина около лолуверсты. Городъ не имѣетъ стѣнъ. 
Гор. Файзабадъ. 12 Жители таджики.

Не б. сел. Чапчи. 

» Чокаракъ 

» Іомулло 

« Тиргаранъ.

> Зебакъ.

19

Ю1!*

6

Не б. сел. Зардханъ. 

Гор. Ишкашимъ. 

Деревушка Газда.

« Шекарбъ.

* Орегандъ.

« Кандутъ.

Кр. Кала-ляджъ. 16

Деревушка Разъ- 
ханъ.

» Латуръ.

Зимовка Деголо- 
манъ.

Патуръ 2-й. 12

Изъ Файзабада Мирза выѣхалъ 24 декабря 1868 
года при сильной мятели. Дорога, по его словамъ, 
была очень дурна, такъ что верхомъ ѣхать невоз- 
можно. Основываясь же на показаніяхъ одного ту- 

6Ѵ2 земца, нѣсколько разъ ходившаго взъ Файзабада въ Зе- 
бакъ и далѣе, путь этотъ, проходящій помѣстности 
населенной, вполнѣ удобенъ и можетъ быть коіес- 
нымъ.

I8
Въ Зебакѣ около 20 домовъ; жители таджики. От- 

сюда отдѣляется дорога въ Читраль, по которой, не 
смотря на раэбои сіашушей, происходитъ оживленное 
торговое движеніе.

Изъ Зардхана Мирза перевалилъ черезъ хребетъ и 
направился вбродъ черезъ рѣку, текущую изъ Чит- 
раля.

Городъ Ишкашимъ лежитъ при входѣ въ Ваханскую 
долину, весьма плодородвую и густо заселеяную.

5 Отъ Ишкашима до Кала-лянджа ведетъ небольшая 
и весьма затрудвительная тропинка. На лути мало 
деревень. Мирза со своими спутниками много стра- 
далъ отъ холода (онъ шелъ въ январѣ). Оксъ на- 
столько замерзъ, что всюду можно быдо переходить 
черезъ него. Въ такомъ лоложеніи рѣка находится 
отъ декабря до марта; въ остальное время черезъ нее 
трудно переправляться, и это нужно считать одною 
изъ причинъ, почему торговцы выбираютъ зиму для 
перехода изъ Вадакшана въ Кашгаръ и обратно. Дру- 
гою причиною нужно считать откояеваніе киргизовъ 
въ болѣе низкія мѣста, вслѣдствіе чего караваны ме- 
нѣе подвергаются грабежу.

Въ кр. Кала-пянджъ было около 200  * )  чел. гар- 
низона.

Патуръ есть послѣдній населенный пунктъ Вахан- 
ской долины. Здѣсь пужво дѣлать запасы для даль- 
нѣйшаго пути, такъ какъ на протяженіи восьми пе- 

і 5 */2реходовъ ниеего достааь недьзя. Вообще отъ Ишка- 
шима до Патура дорога была очень дурна. Нуж- 
но было ежедневно по нѣскодько разъ переходить 
замерзшую рѣку. Я ѣ т о м ъ  э т а  д о р о г а  н е -  
п р о х о д и м а .  Но страна до этогомѣста, хотя и не 
очень плодородна, но хорошо наседена, и окодо по- 
селковъ всегда можно найти хорошія мѣста для ноч- 
леговъ.

Долина Сархадъ-Ваханъ съ сѣвера и съ юга огра- 
ничена высокими грядами горъ. На нижнихъ скло- 
нахъ вплоть до Патура еще были видны стада. Че- 
резъ 20 миль за Патуромъ близъ Лангара горы по- 
степенно замыкаются и образуютъ узкую тѣснину, по 
которой течетъ рѣка. Бще далѣе къ с. горы лерехо- 
дятъ въ низкіе холмы Памирскихъ степей.

14

14

17

11

* )  По Троттеру въ Кала-пянджѣ не болѣе 150 чед. жителей.



Лангаръ. 13

Киргизскаязимов- 
ка (разв.). 13

Озеро Газъ - куль 
(Ой-куіь, Гусинное 
оз.). 9

Стоянка наПами- 
рѣ среди ходмовъ. 23

»
Ур. Акъ-ташъ. 20

Пройдя семь миль отъ Патура 2 -го, путешествея- 
ники доіжны были остановиться иночевать на снѣгу. 
На четвертый день пути отъ Кала-иянджа начались 
всѣ трудности путешествія по памирскимъ степямъ. 
Переходы длинны и мѣстность пустынна. На 6-й день 
путники достигли Лангара, откуда отдѣляется дорога 
на ю-в. въ Канжутъ или страну Ханза.

Отъ кирг. зимовки отдѣляется хорошая дорога въ 
Гильгитъ и Канжутъ. Отъ Лангара горы мало по малу 
уменьшались до покатыхъ холмовъ и были такъ не- 
значительны, что путешественники затруднялись на- 
ходить свой настоящій путь. Мирзадостигъ открытой 
долины, имѣющей четыре или пять мпль въ ширину. 
Здѣсь находилось небольшое замех^зшее озеро, кото- 
рое имѣло 2 или 3 мили въ дляну *).

Отъ озера мѣстнозть очень печальная и пустынная.

Огсюда Мирза двинула внизъ по рѣкѣ, которая 
была довольно знаадтельна и текла на восто.къ.

Отъ Акъ-таша дорога улучшилась; на тропинкѣ 
было мало снѣгу и путнпки видѣли призяаки живот- 
ной жизни: стадо сернъ попалось на встрѣчу. Лѣтомъ 
здѣсь міюго всякой дичи. Отъ Акъ-таша пугникислѣ- 
довалп внизъ по теченію рѣки, бѣгущей здѣсь среди

Дѣсная поросль. 18 валуновъ. На ночлегъ остановились въ низкой лѣсной 
поросли, изобилующей хорошею травою. Мѣсто удоб- 
ное для ночлега, такъ какъ есть кормъ и топливо. 
Пройдя отъ этого мѣста три мили, путники увидѣли 
плодородную долину Сарыколъ и вскорѣ были у стѣнъ 
Ташъ-кургана.

Кр. Ташъ-курганъ. 6Ѵ2 Крѣпость находится въ развалинахъ. Она была вы- 
строена, по преданію, Афросіабомъ. Фортъ продолго- 
ватъ, имѣетъ въ длину около мили, а въ ширину около 
четверти мяли. Башни и стѣны были сложены изъ 
тесанаго камня. Въ Ташъ - курганѣ сходятся дороги 
изъ Бадахшана и Читраля въ Коканъ, Яркендъ и 
Кашгаръ. Мѣсто это и до сихъ поръ считается зна- 
чительнымъ. Крѣпость расположена въ центрѣ высо- 
кой сарыкольскоп долипы, ограничеяной съ сѣвера 
Чичикъ-даванскими горами, съ востока обрывистою 
цѣяью Кандаръ, съ юга и запада послѣдними отрога- 
ми Памирскихъ горъ. Равнина ііростирается на 30 — 
40 миль по ваправленію съ запада на востокъ; шири- 
на ея отъ 12 до 18 миль. Далѣе до Кашгара путь 
не описывается, такъ какъ изъКашгара черезъТашъ- 
курганъ прошелъ въ 1874 году подп. Гордонъ съдру- 
гимн членами форсайтовой миссіи и составилъ болѣе 
обстоятельное описаніе пройденнаго пути.

*) Тутъ въ разсказѣ Мурзы произошла путаница. Озеро это онъ называетъ 
Памиръ-куль или Баркатъ-яссинъ и изъ западной оконечности выводитъ одииъ 
изъ истоковъ р. Пянджа. Это озеро очевидно есть Г а з ъ - к у л ь ,  изъ восточ- 
ной стороны котораго вытекаетъ р. Акъ-су.



М А Р Ш Р У Т Ъ  

оть ІІешавера черезъ Диръ и Читраль до Файзабада (бадакшанскаго).

(Жзеіѣдованъ по приказанію британскаго праватеіьства тузеинымь развѣд-
чикомъ— сап ер ом ъ (извѣстнымъ еще подъ именемъ х а в и л ь д а р а ) *).

Саперъ вышелъ изъ Пешавера 12 августа 1870 г.и, пройдя по- 
сіѣдовательно деревни Насатъ и Джелала, 14 августа достигъ сел. 
Даргаи, лежащаго на границѣ Свата. Селеніе обнесено глиняною 
стѣною около 40 ф. въ вышину и 3 ф. въ ширину; жители разбой- 
ники. На другой день утромъ путешественникъ оставилъ деревню,и, 
перейдя черезъ хребетъ Малакандъ, къ ночи дошелъ до Аладанда.' 
Здѣсь находится резиденція ппавителя Свата. Городъ Аладандъ со- 
стоитъ изъ 300 каменныхъ домиковъ.

16 августа, выйдя изъ Аладанда, путешественники черезъ пол- 
торы мили достигли рѣки Свата, черезъ которую должны были пере- 
правляться съ помощью багровъ. Къ ночи они достигли группы дере- 
венекъ Учъ. Въ трехъ деревняхъ живутъ патаны, въ четвертой жи- 
тели именуютъ себя сеидами.

17 августа, путешественники достигли небольшой крѣпостцы 
Серай. Здѣсь они подверглись таможенному сбору. Другой таможен- 
ный сборъ они заплатили въ сед. Шамши-хана, куда путники на- 
ши дошли въ тотъ же день. Ханы, управляющіе этими деревушками, 
подчинены правителю Бажура. Страна Бажуръ раздѣляется на три 
области: Жандалъ (Мянкалай), Навагай и Шахръ; каждая изъ этихъ 
областей управляется особымъ ханомъ.

Въ тотъ я«е день путешественники переправились черезъ рѣку 
Пянжкораина ночь остановились въ сеіеніи Еоткаи. Страна отъ 
сел. Учъ до р. Пянжкора составляетъ область Талашъ.

18 августа, къ ночи путники достигли Мянкалаи. -Городъ этотъ 
состоитъ изъ 1000 каменныхъ домовъ иесть наиболѣе значительный 
и обширный во всей провинціи Бажуръ; онъ лежитъ въ ея под- 
раздѣленіи Жандалъ.

* )  А НаѵіІДаг^з Тоигпеу іЬгоиеЬ СЬіігаІ іо Гаігаѣай іп 1870. Ву Ма^ог 
Т . &. Мопідотегіе см. <Г. о Ш е К. 0 -. 8ос.} ѵоі Х Ь П  стр. 180 и слѣд. Выдерж- 
кн приведены г. Минаевымъ въ издаваемой книгѣ: Свѣдѣнія о странахъ по
.верховьямъ Аму-дарьи.



Выйдя изъ Мянкаіаи 20 августа, путешественники достигли сел. 
Канбадъ, извѣстнаго своимъ воровскимъ насеіеніемъ. На слѣдующій 
день, переваливши черезъ гору Жанбатай (12 т.ф.), они достигли 
крѣпости и селенія того же имени. Всходъ на гору очень крутъ; сѣ- 
верный сыонъ ея покрытъ густымъ сосновымъ лѣсомъ и по горѣ 
множество источниковъ.

22 августа, къ вечеру,путешественникидостигдидеревушкиСур- 
батъ, лежащей въ области Диръ. На полпути они миновали крѣпость 
и селеніе Бандаи, находящееся на границѣ области Бараулъ.

23 августа, путешественники пришли въ городъ Диръ, состоя- 
щій изъ 400 домовъ. Правитель Дира управляетъ и Чатралемъ. Въ 
окрестностяхъ Дира лежитъ много деревень, населенныхъ кафирами 
(сіагпушами),занимающимися разбоемъ. Купцы обыкновенно остана- 
вливаются въДирѣ, и только собравшись въ значительномъ числѣ, 
иногда до 200 человѣкъ, пускаются въ дальнѣйшій путь, но и при 
этихъ условіяхъ они порергаются нападеніямъ состороны кафировъ.

Такимъ же порядкомъ двигаются купцы и изъ Чатраля въ 
Диръ.

Чатральско-дирская дорога открыта для караваннаго движенія 
только въ теченіи двухъ съ половиною мѣсяцевъ—съ конца мая до 
половины августа. Въ зимніе мѣсяцы снѣгъ, а въ жаркіе — разбои 
препятствуютъ движенію.

Изъ Дира путешественники вышли 25 августа и въ тотъ жедень 
достигли сел. Кашгараи. На слѣдующійдень, въ сопровожденіи 25 
человѣкъ, они отправились по дорогѣ въ Чатраль идостигли сел. Га- 
жоръ, обитаемаго только въ лѣтніе мѣсяцы.

27 августа, переправившись черезъ горыЛяхори,(до 14,000 ф.), 
путешественники достигли сел. Ашретъ. Множество желѣза нахо- 
дится въ небольшой рѣчкѣ,берущей начало у горъ Ляхори. Сел. Аш- 
рьтъ особенно страшно купцамъ; здѣсь постоянно много кафировъ- 
разбойниковъ, которые обыкновенно обстрѣливаютъ путешественни- 
ковъ въ продолженіи всей ночи. Такъ они поступили и съ напшми 
путниками.

Оставивъ 28 августа Ашретъ, путешественники пришли ночыо 
въ сел. Дарошъ. Въ сел. Галатакѣ,лежащемъ въ Читральской обла- 
сти, они отпустили своихъ вооруженныхъ провожатыхъ. Въ Дарошѣ 
есть крѣпостца.



29 августа, путешественники дошли до Шаши-дара. небоіьша- 
го селенія, лежащаго на берегу рѣкж того же имени. Черезъ эту рѣ- 
ку, внадающую въ р. Кунаръ,перекинутъ мостъ.

Провинція Читраль состоитъ изъ нѣсколькихъ небольшихъ дере- 
вень и отдѣльныхъ дворовъ, разбросанныхъ на значительной мѣст- 
ности. Хотя страна эта лежитъ на высотѣ 7,000 ф.,но лѣтомъздѣсь 
очень жарко. Правленіе немного лучше кяфирскаго; правитель зани- 
мается торговлею рабовъ.

30 августа, путешественники дошли до сел. Бруцъ, а 31-го до 
Читраля, гдѣ пробыли до 5-го сентября 1870 года. Въ этотъ день 
они оставили Читраль и къ вечеру достигли до сел. Шоготъ.

Выстуливъ 8 числа изъ Шогота, путешественники достигли сел. 
Шали, а 11 отправились въ сел. Гаркарри, гдѣпробыли до 13 сен- 
тября. 14-го они оставили это мѣсто и достигли деревни Овиръ; въ 
продолженіи цѣлой мили дорога на этомъ переходѣ очень опасна для 
вьючныхъ животныхъ; путешественники долашы были перетаскивать 
вьюки на людяхъ.

15 сентября, въ полдень,путешественники достигли подошвы пе- 
ревала Нувсанъ. Отдохнувъ, они начали подниматься въ тотъ же 
день, но должны были остановиться на ночь на полпути. Подъемъ 
очень утомителенъ. Начиная отъ подошвы, перевалъ покрыть снѣ- 
гомъ. Сильный вѣтеръ дулъ въ продолженіи цѣлаго дня.

16 сентября, путешественники пустились въ дорогу въ три часа 
по полуночи, продолжая подыматься *).

Въ сел. Дайголъ, лежащемъ на границѣ Бадахшана,они пробы- 
ли цѣлый день.

18 сентября, они дошли до Зебака. Мѣстоэто состоитъ изъ вось- 
ми деревень, лежащихъ вблизи другъ отъ друга.

Зебакъ лежитъ въ долинѣ, имѣющей въ длину отъ двухъ до трехъ 
миль и, со всѣхъ сторонъ, окруженной горами.

Три рѣки, одна изъ Яркенда, другаяизъДайголаитретьяизъСан- 
глича соединяются около Зебакаидалѣе направляются въ Файзабадъ.

21 сентября путешественники дошли до сел. Сафедъ-да- 
ра, а 22-го до сел. Суфіанъ. Страна кругомъ этого сел. производитъ 
плоды всѣхъ родовъ. Особенно много яблокъ.

* )  Высота перевала Нуксанъ 17,000 ф. 

т. п. ч Н



23 сентября,—Ярдаръ, 24—Рабатъ и 25--Файзабадъ.
Хавийьдаръ возвращался тою же дорогою до Зебака, куда при- 

былъ 2 ноября. 3-го онъ прошелъ Сангличъ, 4-го—вторую деревню 
того же имени. 5-го былъ у подошвы перевала Дора. Перевалъ Дора, 
хотя и не такъ затруднителенъ, какъ Нуксанскій, но опасенъ по при- 
чинѣ кяфирскихъ шаекъ *).

6 ноября путешественники перешли черезъ перевалъ и остано- 
вились у подошвы на противуположной сторонѣ. 7-го прибыливъсел. 
Лотко, въ Читральской области, \8-го въ Дарошъ, 9-го въ Шоготъ. 
Отсюда хавильдаръ шелъ прежнею дорогою и 13-го декабря былъ въ 
Пешаверѣ.

0 друтомъ путешествіи того же хавильдара имѣются только самыя 
краткія свѣдѣнія. Выйдя изъ Кабула,. Хавильдаръ направился на с. 
къ Чарикару и перешелъ черезъ Гиндукушъ переваломъ Саръ-олонъ. 
Спустившиськъ Хинжану, онъ пошелъ прямою дорогою въФайзабадъ 
черезъ Нарынъ и Ишкашимъ. Отсюда онъ отправился въ Кулябъ че- 
резъ Рустакъ и переправился у Самти черезъ Оксъ.

Направляясь далѣе на с.-в. онъ прошелъ Ховалинъ й Сегри-дештъ 
до Калаи-хума, столицы Дарваза.

Отсюда хавильдаръ прошелъ около 50 миль въ ю.-в. направленіи 
ио правому берегу р. Окса. По дорогѣ онъ сворачивалъ въ Кала-Ванчъ. 
Наконецъ онъ достигъ крайней пограничной дарвазской деревушки 
Язгхуламъ. Отсюда его вернули назадъ по приказанію Дарвазскаго 
хана, въ то время воевавшаго съ Шугнанскимъ правителемъ. Ізслѣ- 
дованіе хавильдаромъ рѣки пріостановлено въ разстояніи одного дня 
пути отъ •Пигиша, самаго нижняго пункта, до котораго доходилъ съ 
противуположной стороны туземный изслѣдователь, посланный въ 
1874 году капитаномъ Троттеромъ. Хавильдаръ вернулся въ Файза- 
бадъ; оттуда онъ отправился въ Ішкашимъ и пошелъ внизъпо рѣкѣ, 
но былъ опять остановленъ шугнанскимъ правителемъ. Принужден- 
ный вернуться изъ Язгхулама въ Кулябъ, хавильдаръ отправился на 
з. по странамъ на сѣверномъ берегу Окса, странамъ, хорошо обслѣдо- 
ваннымъ руескими путешественниками.



/
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отъ г. Кульджи, черезъ сел. Суйдуте, горные проходы Талкп, Чебаты, 
Тоскауръ, вдоль западпаго берега оз. Сайрамъ, до ст. Лепсинской.

(Изсдѣдованъ кап. Даріоновымъ въ 1875 году.)

Вѳрстъ.
Огъ Кульджи до Суйдуна дорога почтовая. (См, марш* 

ругъ отъ станціи Алтынъ-имеіьской до г. Кульджи).
Отъ Суйдуна дорога идетъ на сѣверъ сперва по 

лѣвую сторону р. С а р ы -б у іа к а , а потомъ спускает- 
ся на низменную долину, занятую сшюшными пашня- 
ми, огородами и садами суйдунскихъ жителей (дун- 
ганъ). Въ 18 верстахъ отъСуйдуна дорога поворачи- 
ваетъна с. з. и пересѣкаетъ невысокую грядупредго- 
рій Талкинскаго хребта; затѣмъ ровнымъ отдогимъ ло- 
гомъ доходитъ до входа въ тадкинское ущелье. До- 
рога эта легко можетъ быть приспособіена для ко- 
лесной ѣзды *).

Отъ входа въ Тадкинское ущелье до озера Сай? 
рамъ-норъ дорога проходитъ по бывшей такъ называе- 
мой китайской ймператорской дорогѣ изь Кульджи 
(разрушенной) вь Пекинъ. Она можетъ быть колес- 
ною и теперь, если сдѣлать кое-какіе поправки. На 
этомъ пути въ ущедьи было устроено китайцами 18 
деревянныхъ мостовъ, изъ которыхъ въ настоящее 
время нѣтъ ни одного годнаго для.проѣзда экипажей. 
Ущелье обильно поросло лѣсомъ (ель, береза, осина, 
яблонь, урюкъ, талъ, боярышникъ, рябина и пр.), мо- 
гущимъ дать готовый матеріалъ д ія ислравденія мо- 
стовъ. По пути и теперь остались развадины китай* 
скихъ станцій. Подъемъ на перевалъ начинается за 
четыре версты до озера. Подъемъ не трудаый.

Спускъ отъ гребня перевала до озера всего около 
200 саж.;здѣсь находятся развалины китайскаго пи- 
кета К ар аташ ъ . Талкинское ущелье самое удобное 
изъ всѣхъ, ведущихъ черезъ хребетъ того же ииеяи, 

Отъ развалинъ К ара-таш ъ дорога развѣтвляется; 
одна, бывшая Императорская, идетъ на в. на Джинъ- 
хо и далѣе въ Манасъ и Урумчы, а другая, здѣсь 
описываемая, поворачиваетъ на западъ къ Лепсѣ; эта 
послѣдняя идетъ сперва вдоль озера, огибая его, а 
потомъ направляется на перевалъ Че ба т ы (7670 ф.)

Дорога здѣсь не требуетъ почтп никакихъ испра* 
вленій, чтобы быть коіесною. Топливо, корма и вода 
вездѣ есть **).

*) Эта дорога короче той, которая идетъ черезъ сел. Чинъ-ча-ходзи и Лау- 
цугунъ на шесть верстъ, но за то послѣдняя до входа въ Талкинское ущедье 
совершенно колесная.

**) Изъ Илійской долины въ котловину Сайрама, кромѣ Талкинской дорогит 
есть еще двѣ, которыяч идутъ по притокамъ Акъ-су, черезъ неревалы Уласт^ай  
и А к ъ -су .— Эти .пути соединяются съ Талкинскимъ у западнаго берега озера 
Сайрамъ; они удобны только для вьючнаго движенія, и прнтомъ не во всякое 
время годъ.

Г. Суйдунъ. 40

Входъ въ ущ. Тал- 
ки. 35

Южн. берегъ оз. 
Сайрамъ-норъ. 25

Перевалъ Чебаты. 39



Долина р. Боро- 
толы (у иогм. Дзе- 
збай и Мастай). 12

Бродъ черезъ Бо- 
ротоіу. 10

устье р. Кокотадъ. 20 

перев. Кара-тау. 20

Ст. Лепсинская. 45

Итого 246

Отъ перевала Чебаты путь идетъ по ущелью того 
же имени на сѣверъ дор. У р т у к ъ - с а р ы,  8 верстъ,- 
прн чемъ въ настоящее время онъ годенъ лншь для 
вьючнаго движенія. Лѣсъ и вода есть, но кормовъ ни 
на пути, ни на ур. Уртукъ-сары нѣтъ. На рѣкѣ Ур- 
тукъ-сары, хотя и есть бродъ, но лучше было-бы уст- 
роить мостъ.

Отсща дорога до выходавъ дол. Б о р о т о л ы идетъ 
черезъ пер. Тос ка у ръ,  подъемъ на который начи- 
нается на 5 верстѣ отъ р. Уртукъ. Высота перевала, 
но Ларіонову, 6400 ф. Дорога, какъ вьючная, не 
трудная.

Отсюда до брода черезъ р. Боротолу путь удоб- 
ный, такъ что можно-бы быдо даже ѣхать на колесахъ.

Въ долинѣ Еоротолы киргизы-кызаи занимаются 
хлѣбопашествомъ.

Отъ брода на р. Боротолы (у холма Богдо) дорога 
идетъ на западъ вверхъ по рѣкѣ (по обоимъ бере- 
гамъ) до впаденія въ нее притока Кокоталъ. Отсюда 
она поворачиваетъ на с. и идетъ по ущелью до лер. 
К ар а-тау.

Отъ пер. Кара-тау дорога спускается внизъ по ущ. 
р. р. Арчалы и Лепсы до ст. Лепсинской. Отъ брода 
на Боротолѣ до Лепсы дорога исключительно вьючная 
и яроходимая тодько въ іюнѣ, іюдѣ и августѣ мѣ- 
сяцахъ. Въ остальное время глубокіе снѣга дѣлаютъ 
проѣздъ очень труднымъ. Устроить здѣсь колесный 
пугь невозможно *).

М А Р Ш Р У Т Ъ

отъ Бульджо въ Урумчн и далѣе въ Баркуль и Хамн по Битайской 
(Императорской) дорогѣ.

Г . К ульдава. ^

Г. Суйдунъ. 40 |

Входъ въ ущ. Талки. 35  \ П °  “Р ^ д у щ е м у  маршруту.

Южн. бер. озера 
Сайрамъ. 25 ,

* ; Отъ р. іѵакотала (т. е. отъ поворота описанной дороги на стан. Лепсинскую) 
есть кочевая дорога, коюрая идетъ вверхъ по р. Боротолѣ, по постепенпо съ- 
уживающейся долинѣ послѣдней (70 верстъ), и затѣмъ на пер. черезъ хребетъ 
Алатау (кокъ-суйскій) до станицы Кокъ-су. Ио этой дорогѣ можно проходить 
тольво съ мая по октябрь. Въ остальное время, вслѣдствіе глубокихъ снѣговъ, 
проѣздъ верхомъ невозможенъ. Высота перевала Кокъ-су 11,000 футъ (по Ларіо- 
нову).



Верстъ. 
Хустай. 28

Такумту. 30

Сел. Тагсіанза. 14

Джипъ-хо. 47

Еумъ-тамъ. 39

Пик. Тотохой 15

» Курту-кунга. 10

'» Домбада, 19

» Будхадзи (Пур- 
-гажн). - 25

Разв. г. Каркара- 
усу. 22

Стц. Куйтунъ. 22

» Анцзи-хая. 20

» Хоргосъ! 25

» Уланъ-усу. 20

Сеі. Манасъ щи  
Канги. 40

Стц. Янъ - баіга- 
сунъ. 21

» Тугурикъ.

» Хутукбай. 33

» Локлонъ. 33

Сел. Гунъ-нинъ. 40

Гор. Урумчи. 22

— 213 -  

Степь, равнина.

Ровная, безпюдная степь, мѣстами пески. Воды 
очень мало.

I Ровная, безплодная степь, мѣстами пески. Водъі 
оіень мало.

Характеръ дороги тотъ же. Въ Куйтунъ нриходитъ 
съ сѣв. дорога изъ Чугучака.

Степью; травы хоротія.

Ровная стень.

Тоже.

Тоже; треправа черезъ р. Манасъ.

26 Ровная степь. Къ Іоклону травы хорошія.

Стц. Хей-гоу. 26

» Фу-канъ. 24

» Ди-цюань. 20

* Цинъ-шуй. 27

» Сань-тай. 33

Сел. Цзимса. 34

По слабо волнистой, населенной мѣстности.
По слабо волнистой я хорошо населенной мѣстно- 

сти. Урумчи былъ когда— то большимъ и цвѣтущимъ 
городомъ; нынѣ раззоренъ.

Изъ Урумчи въ Хами можно ѣхать двумя нутями. 
черезъ Турфанъ (короче)и черезъ Баркуль (удобнѣе) 
Беремъ нослѣднюю дорогу.

Хорошо орошенною равниною.

Слабо волнистою мѣстностью.

Вдоль подошвы горъ.

Тоже.

Тоже. Мѣстность хорошо орошена ручьями съ Бог- 
доолы.

У подошвы горъ, степью.



Гор. Гу-чэнъ. 

Сел. Китай. ‘ 

Стд. Муруй.

» Акъ-ташъ. 

» Уланъ-усу.

> Сэби.

Сел. Гашунь. 

Стд. Урту. 

Чжуба-цюань.

Верстъ.

29 

39 

25 

22 
22

30 

29 

35 

29

Стц. Сэ-уцзы. * 30

Гор. Баркуль, 35

Стц. Койсу. 36

» Сунъ-шу-тань. 41

> Нань - шань-
кхэу. 36

» Хей - чжань- 
фань. . 27

Гор. Х а ю  (Ко- 
йуль). 30

Тоже; городъ имѣетъ цитадель.

Ио странѣ хорошо населенной и орошенной* 

Степью, у подошвы горъ. *

Тоже.

Тоже.

Вдоль рѣчки. Отсюда можно ѣхать въ Баркуль или 
прямо черезъ Гу-гуай (60 в.) или почтовою дорогою7 
а именно:

По лредгорьямъ Тянь-шана.

Тоже.

Вдоль подошвы горъ.

Тоже.

Переѣздъ черезъ горы.

Спускъ вдоль по рѣчкѣ. 4

По равнинѣ.

Отъ Хами черезъ степь до г. Ань-си на р. Булун- 
гирѣ по самой трудной, песчаной степи 470 в.

Въ Ань-си дорога поворачиваетъ къ заставѣ Цзя- 
юй-гуань и потомъ черезъ г. Су-чжеу идетъ далѣе 
къ Пекинѵ, до котораго отъ Хами 3,541 в. *).

* ) Маршрутъ этотъ отъ пикета Хустая извлеченъ изъ книги Венюкова: 
«Опытъ в.-об.-русскихъ границъ въ Азіи», т. I. стр. 50— 52 .
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отъ сел. Джипъ-хо черезъ перевалъ Борогосуиъ до г. Кульджи.
(Ео Ларіонову).

Веретъ.
Сѳд. Д ж и н ъ -хо . Сел. Джинъ-хо лежитъ на бывшей Жмператорской

пикетноі дорогѣ. Отсюда прямой яуть въ Кульджу 
идетъ на юго-западъ и до входа въ ущелье Воргуста 
кодесный. Путь идетъ по содондеватому и гіини- 
стому грунту, средп обработанныхъ полей и хуто- 
ровъ, которые постеленно рѣдѣютъ, такъ что отъ 13-й 
версты до 38-й уже не встрѣчается ни воды, яи под- 
ножнаго корма.

Входъ въущ.Бор-
густа 40 Отъ входа въ ущелье Боргуста до разъединенія

дорогъ, ведущихъ черезъ перевалы Б о р о г о с у н ъ  
и П е л и ч а н ъ ,  дорога только вьючная и идетъ по 
узкому, скалистому ущелью, часто карнизами и пере- 

Разъединеніе до- ходя съ одного берега ручья на другой (броды). Эту
рогъ на пер* Боро- дорогу трудно разработать для колеснаго движенія.
госунъ и Пеличанъ 26 Подножнаго корма на всемъ пути нѣтъ. Топливо есть.

Пер. Борогосунъ 10 Отъ разъединеніл дорогъ до пер. Б о р о г о с у н ъ
(около 8000 ф.) также трудно приспособить дорогу 
для колеснаго движенія, такъ какъ зимою (съ октября 
по апрѣль) она заваливается снѣгомъ.

Отъ перевала до выхода изъ ущелья Борогосунъ 
дорога также трудная, идетъ либо карнизами, либо 
по осыпямъ камней. ІТо всему ущелью Борогосунъ, 
какъ по ту, такъ и по сю сторону перевала, есть лѣсъ 
(ель, береза, тополь, талъ и др.), а отъ разъединенія 
дорогъ и до сел. Мазара хорошіе корма. На всемъ 
пространствѣ въ горахъ лѣтуютъ киргизы родовъ 
б а й * б у л а т о в ъ  и к ы з „ а е в ъ и  калмыви чекары.

Отъ выхода изъ ущ. до сел. Мазаръ дорога коіе-с 
ная; она продолжаетъ идти внизъ къ рѣчкѣ Борого- 
сунъ; только на 15 и 16 вер. дорога проходитъ че- 
резъ такъ называемыя б о р о г о с у н с к і я  в о р о т а  
(600 сажень) и здѣсь она вьючная.

Сел. Мазаръ ' 26 Селеніе Мазаръ (тлранчинское) раскинуто малень- 
кими группами на 10 верстъ по долинѣ р. Борого- 
суни, Отсюда до Кульджи дорога идетъ по Илійской 
долинѣ, заселенной таранчами и покрытой почти 

Гор. Кульджа 47 сплошь полями, садами и огородами.
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•тъ сед. Джинъ-хо черезъ ороходъ Пеличанъ до Кульджн.
(По Ларіонову).

Верстъ.
Сед. Дж инъ-хо

Разъединеніе до- 
рогъ 66

(См. прелъндущій 
марпірутъ)

Пер. Пелвгси 21

Р. Турсунъ 23

Долина р. Пихичанъ 32 

Сел. Пеличанъ 12

Гор. Кульджа 12

Путь оппсанъ въ предыдущемъ маршрутѣ.
Отъ раздѣденія дорогъ пеличанскій нуть поворачи- 

ваетъ на западъ, вверхъ по ущельго рѣки Тогуръ: су 
до пер. П е л и ч и .

Дорога вьючная. Перевалъ отлогій, мягкій, удобный. 
Лѣсу по путя много. Отъ перевала до р. Т у р с у н ъ  
(притокъ Джаргалана) дорога идетъ по волнистой, 
возвышенаой долинѣ южнаго склона К у ю к ъ-т ы, пе- 
ресѣкая до 15 неболыпихъ рѣчекъ правыхъ притоковъ 
Джаргаіана. Додина лежитъ на высотѣ 6000' и съ 
октября по май покрывается глубокимъ снѣгомъ. Въ 
это время дорога неудобна дляпроѣзда дажевьючнымъ 
способомъ.

Огъ р. Турсунъ дорога подымается на горы и идетъ 
по водораздѣлу рѣкъ Джоргалана и Пеличана, на вы- 
сотѣ до 4500 ф. До самаго выхода на широкую доли- 
ну р. Пеличанъ (32 версты) нѣтъ воды, кромѣ не- 
большаго ключа на 7-й верстѣ отъ р. Турсунъ. По 
дорогѣ есть лѣсъ.

Отъ выхода на щирокую долину Пеличана дорога 
идетъ по лѣвой сторонѣ долинй вдоль сплошныхъ 
пашней и огородовъ.

Отъ сел. Пеличанъ до Кудьджи дорога идетъ по 
сплошь заселенной части Илійской долины.

Итого 166

Сравнивая два посдѣдніе маршрута находимъ, что разстояніе 
ихъ почти одинаковое, но борогоеунская дорога удобнѣе дмразработки, 
т;акъ какг она проходитъ по гористоЁ, неудобной мѣстности только на 
протяженіи 54 верстъ и возмояша для движенія во всякое время го- 
да; дорога же черезъ перевалъ Пеличанъ идетъ по гористой мѣст- 
лости на протяженіи 106 верстъ, и кромѣ того съ сентября по май 
заваливается глубокимъ снѣгомъ, такъ что движеніе вовсе прекра- 
щается; но за то съ мая по сентябрь пеличанская дорога предпоіи- 
тается караванами, такъ какъ идетъ по болѣе мягкому грунту и бо- 
лѣе изобидуетъ водою и подножнымъ кормомъ.
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оть развалвнъ Манджурской Кульджи черезъ пер. Талки въ Капта 
гайскую тѣснииу до развалинъ никета Чиндала.

(По Ларіонову).

Версгь.
Разрупгенная китайская (манджурская) Кульджа 

называется еще н о в о ю .  Этотъ городъ былъоснованъ 
китайдами въ 1765 году и разрушенъ дунганами въ 
1865 году. Здѣсь было мѣстопребываніе генералъ- 
губернатора (дзянь-дзюня) всего Илійскаго края. Го- 
родъ дежитъ на правомъ берегу рѣки Или, а въ по- 
лутора верстахъ отъ него при впаденіи въ Или рѣки 
Сары-булакъ красуются еще и лонынѣ развалины 
бывшей русской факторіи.

Отъ Кульджи до Суй-дуна мѣстность представляетъ 
заброшенныя пашни, полузасохшія деревья, запущен- 
ныя канавы, орошавшія нѣкогда поля,

Путь отъ Суйдуна до оз. Сайрамъ черезъ Талки 
описанъ выпге (см. маршрутъ отъ Кѵльджи до Лепсы). 
Отъ развалинъ пикета Акъ-ташъ дорога идетъ по во- 
сточному берегу озера Сайрамъ, по бывшей китайско- 
пекинской почтовой (Императорской) дорогѣ. Она 
вполнѣ .удобна.

Отъ пикета Б а м а  императорская дорога продол- 
ж&ется прямо на востокъ и идетъ на Манасъ и Уру- 
мчи; каптагайскій же путь направляется на сѣверъ и 
идетъ по роваой мѣстности до предгорій горъ Д а -
б о т ы (10 верстъ); тутъ путь колесный; далѣе дорога 
идетъ по безплоднымъ и каменистымъ горамъ Д а- 
б о т ы  и Д ж и т е - б е т е у (30  верстъ)— путь вьюч- 
ный, и наконецъ по долинѣ Боротолы до бродананей 
иа ур. Сарбукъ—20 верстъ. На всемъ 60 верстномъ 
пространствѣ отъ Б а м а до Боротолы есть только 
одна рѣчка Дабаты, пересѣкающая дорогу въ 25 вер- 
стахъ отъ Бама и въ 35 верстахъ отъ Боротолы.

На ур. Сарбукъ есть разваланы китайскаго пикета, 
называемаго Кррулъ и также развалины учидища, гдѣ 
приготовлялись нѣкогда манджурскіе мальчики въ 
должности священпослужителей. Переправа вбродъ 
черезъ Боротолу, на ур. Сарбукъ, противъ разв. 
Кррулъ, не во всякое время года возможна * ) .  Ниже, 
въ 25 верстахъ отъ этого брода, черезъ Боротолу 
есть каменный мостъ, построенный еще китайцами; 
мостъ этотъ нынѣ находится въ полуразрушенномъ 
видѣ. По долинѣ Боротолы зимуютъ киргизы родовъ 
кызаевъ и байбулатовъ; часть ихъ занимается хлѣбо- 
пашествомъ на пространствѣ отъ возвышенности Б о г- 
до (верстъ 50 выше никета Кррулъ) до каменнаго 
моста. Пашни раслоложены по обоимъ берегамъ Бо- 
ротолы, полосою до 5 верстъ ширины, что составитъ

Р а з в . К у л ь дж и

Гор. Суйдунъ - 12

. Разв. кит. пикета 
. Акъ-ташъ (на озерѣ 
Сайрама) 60

Раз. пикета Бама 34

Ур. Сарбукъ, на 
Боротолѣ 60

*) Для экипажей она совершенно невозиожна.



Р. Бурга-су

Выходъ въ Капта- 
гайскую тѣснину

Разв. пикета Чин- 
далъ

Верстъ.
площадь воздѣланной земли окою 50,000 десятинъ. 
Больше всего засѣвается просо, затѣмъ пшеница и 
и овесъ. Поля орошаются. арыками, выведенными нзъ 
Боротолы и изъ рѣчекъ, впадающихъ въ нее. На этой 
долинѣ можно имѣть до 200,000 десятинъ орошенной 
земли. Множество развалинъ хуторовъ, поселковъ, 
слѣды заброшенныхъ полей и арыковъ свидѣтельству- 
ютъ, что здѣсь когда-то суцествовала большая осѣд- 
лость. По словамъ нынѣ кочующихъ киргизъ, здѣсь 
до 1863 года жили калмыки; киргизы жепришлисюда 
лишь въ 1865 году.

Отъ брода на ур. Сарбукъ дорога иаправляется на 
с.-в. и до р. Бурга-су ровная, колесная.

15 Р . Бурга-су протекаетъ въ 4 -хъ верстахъ отъ по- 
дошвы горъ Ала-тау. Отсюда дорога идетъ по лред- 
горіямъ Ала-тау, пересѣкая ключи: А й н а - б у л а к ъ ,  
С и л а у ,  Т а р т ы ,  О т о - б у л а к ъ ,  затѣмъ имѣится 
между гранитными скалами и безплодными горами 
Ч а  гд  а до бывшаго китайскагопикета К а п т а г а й .  
Отсюда, обходя зигзагами нѣсколько гранитныхъ вер- 
шинъ горъ Чагда, она круто спускается сначала въ 
8агроможденное наносными камнями, а далѣе въ за- 
росшее камышемъ ущелье К а р а - д а в а н ъ ,  по кото- 
рому и идетъ до выходавъ долину, называемую Кап- 
т а г а й с к о ю  т ѣ с н и н о ю .

По словамъ капитана Іаріонова, этотъ участокъ 
50 дороги неудобопроходимъ даже и для вьюковъ.

Отсюда до развалинъ бывшато пикета Ч и н д а л ъ  
(иначе Чиндаланъ) дорога идетъ по Каптагайской 
долинѣ; она ровная, колесная.

20 На всемъ пути отъ р. Б у р г а-с у до пик. Чиндалъ,
______ а также и по горамъ Ч а г д а  и Ч и н д а л а н ъ  оби-

тателей нѣтъ, если не считать гнѣздялщхся въущель- 
Итого 251 яхъ разбойниковъ конокрадовъ (барантачей).

М  А Р Ш Р У Т Ъ

отъ иикета Акъ-гашъ (на оз. Сайрамѣ) череаъ Такіанза и ур. Такель- 
гень, до пнкета Чипдалъ.

(По Іаріонову.)

Р а зв . п и к . А к ъ -

Сел. Такіанза 90

См. предыдущы маршрутъ. Отъ разв. _ Акъ-таша 
дорога идетъ по бывшей Императорской дорогѣ, че- 
резъ разв. пикетовъ: Б а м а ,  Х у с т а й  и ' Т о х у м т у  
до сел. Такіанза. Здѣсь путь совершенно удобный 
колесный. Отъ сел. Такіанза дорога отдѣляется отъ 
бывшей императорской и поворачиваетъ на сѣверъ къ 
ур. Такельгень.

На ур. Такельгень р. Боротола раздѣляется на нѣ- 
сколько рукавовъ, изъ коихъ гіавныхъ три, называе- 
мыхъ К а р а-с у; этими рукавами рѣка и впадаетъ въ 
озеро Э б и-н о р ъ. Нереправа вбродъ черезъ эти ру-



Предгорія торъЧа- 
года

Разв. ник. Чивда- 
данъ

15

кава трудна; выше ур. Такелъгееь въ 15 верстахъ 
имѣется черезъ Боротолу уже описанный въ преды- 
дузцемъ марпгрутѣ, полуразрушенный китайскін мостъ. 
Если ѣхать черезъ этотъ мостъ, то путь удлинится 
на 30 верстъ.

Отъ ур. Т а к е л ь г е н ь  дорога идетъ сначала (5 
верстъ) камышами, а потомъ солончаками и песками 
(10  в.) до мыса предгорій горъ Ч а г о д а .  Отсюда 
дорога идетъ въ промежуткѣ между горами Чагода и 
берегомъ озера Эби-норъ, сначала по союнчаковому 
грунту, а потомъ по дресвяному, безводному и не- 
имѣющему никакой растительности вплоть до бывшаго 
китайскаго пикета Ч и н д а л а н ъ , гдѣ съ 1867 года 
былъ выставленъ русскій отрядъ подъ именемъ К а п -  
т а г а й с к а<г о (впослѣдствіи снятый).

На всем.ъ описанномъ пути жители находятся толь-
_______________ ко въ с. Такіанза' (китайцы) и его окрестностяхъ (ко-

чевые калмыки-чекары) и на ур. Такельгенъ зимуютъ 
Итого 156 киргизы рода байбулаты.

27
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отъ разв. пикета Чипдала, по сѣв. берегу оз. Эбипора, черезъ ссл 
Ш ию до разв. Каръ-кара-усу.

(ІІо Ларіонову).

Разв. пик. Чиндалъ Отъ пикета Чиндалъ путь идетъ ло дресвяному,
безводному и неимѣющему никакой растительности 
пространству до ур. Уланъ- колъ (Тузъ-куль). Здѣсь 
имѣются небольшіе родники прѣсной воды, а въ по- 
луверстѣ отъ родниковъ есть мѣстонахожденіе крас-  
ной соли, которою пользуются всѣ кочевники боро- 
тольской долины. Это. неболыпое соленое озеро (Тузъ- 
куль) лежитъ въ 2-хъ верстахъ отъ озера Эби-норъ. 
Отъ ур. Улавъ-колъ дорога направляется вдоль сѣвер- 
берега оз. Эби-норъ по дресвяному и песчаному грун- 
ту, лишенному всякой растптельности.

Такой характеръ дороги продолжается до ямъ, 
имѣющихъ видъ колодцевъ и отъ которыхъ начинает- 
ся болото. На всемъ этомъ протяасеніи (50  верстъ) 
нѣтъ воды годной для питья. Озеро Эби-норъ имѣетъ 
воду с-ильно горько-соленую; берега его отлотиимел- 
ки; грунтъ побережья солонцеватый. Берега ю. в. ча- 
сти покрыты непроходимыми камышами, берега же 
с. з. части открыты, и кромѣ жидкихъ кустовъ сак- 

Ямы у оз. Эби-норъ 50 саула, лишены растительности. На озерѣ много птицъ: 
гусей, утокъ и куликовъ; въ водѣ рыбы нѣтъ.

Высота озера надъ уровнемъ моря 940 футовъ. Отъ 
ямъ дорога поворачиваетъ на в. по дресвяному и 
частью мягкому солонцеватому грунту, вдоль болотъ 
Эби-норъ, доразвал. пикета Л д з а ( К у л а н ъ )  на быв- 
шей китайской дорогѣ изъ Чугучака въ Каръ-кара-



Резв. пвк. Лдза

Разв. пикета Чепеза 26

В*рстъ.
100 усу. На этомъ протяженіи есть прѣсная вода (въ бо~ 

дотѣ Эби-норъ) и хорошій подножный кормъ, но тодь- 
ко въ сторонѣ пути, въ разстояніи окоіо версты.

У  разв. Я д з а  описываемая дорога, какъ сказано, 
выходитъ на Чугуяакскую, которая, по словамъ ту- 
земдевъ, отсюда вплоть до Чугучака колесная. Утас- 
токъ ея, направляющійся къ югу, отъ пикета Ядза, 
идетъ на пик. Ч е п е з а  и пролегаетъ сперва по со- 
лончакамъ и пескамъ, а потомъ по заброшеннымъ по- 
лямъ. У  пикета Чепеза расположенъ китайскій кара- 
улъ и тутъ же устроена ими переправа на паромѣ 

Разв. кит. пикета 25 черезъ рѣку Кійтынъ. Далѣе до слѣдующаго пикета и 
потомъ до сел. Шихо дорога также колесная.

Селеніе ПГихо населено джунгарами около 50 дво- 
ровъ; тутъ же имѣются три крѣпостды (кургана) по- 
строенныя китайскими войсками въ 1872 г. Гарни- 
зонъ здѣсь простирается до 4000  ч. (въ 1875  г .). 

Дорога также колесная.
Куръ-кара-усу былъ недавно еще болыпимь горо- 

домъ. Нынѣ здѣсь, съ разрѣшенія начальника китай- 
скаго отряда, поселились до 50  семействъ калмыковъ. 
Куръ-кара-усу лежитъ на большой пикетной дорогѣ 
(Императорской) изъ Кульджи въ Манасъ и Урумчи.

Сел. Шихо 20

Разв.
УСУ

Куръ-кара-
12

Итого 288

М А Р Ш Р У Т Ъ

отъ пок. Чвндадъ до викета Ядза, вдоль 
скихъ горъ.

(По Ларіонову).

южной подошвы Барлук-

П и к . ^Ііш дадъ  

Отрогя Барлукс- 

кихъ горъ 30

Р .  Лаба 2 0

Р. Турангулъ 20

»' Дуланды 7

» Кокъ-сай 8

» Чугуръ-гаты 5

» Челгай 7

р. Бурга-сутай 13

Соединеніе съ чу- 
гучакской дорогой 17

Итого 127

Отъ Чиндала путь идетъ сперва по дресвяному 
грунту тѣснины Каптагай, а потомъ по низкимъ от- 
рогамъ Барлукскихъ горъ, называемыхъ буграми 
Уланъ-колъ, гдѣ залегаютъ пласты различныхъ цвѣ- 
товъ кварца.

Пересѣкши р. Лабу (гдѣ видны слѣды разработки 
золотыхъ пріисковъ) дорога, идетъ вдоль подошвы 
Бурлукскихъ горъ, пересѣкая рѣчки: Т у р а н г у л ъ ,  
Дуланды,  Кокъ- сай,  Ч у г у р ъ - г а т ы ,  Ч е л г а й  н 
Б у р га -с у т а й . Отсюда дорога, обойдя мысъ горъ 
Карды ш ъ-кара-ды ръ, соединяется съ Чугучакскою 
дорогою въ 15 верстахъ отъ пикета Ядза.

Упомянутые ручьи весьма маловодны, такъ что для 
того, чтобы достать ее, необходимо удаляться въ 
ущелье отъ дороги версты на 2 — 3 . Въ горахъ есть 
жидкій лѣсъ. Вообще же вся степь отъ подошвы Бар- 
лукекихъ горъ до озера и болота Эби-норъ шириною 
около 20 верстъ совершенно безжизненна и, кромѣ 
рѣдкихъ кустарниковъ саксаула, лишена всякой ра- 
стительноети, Вотъ почему населенія здѣсь нѣтъ ни- 
какого.



М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ Кульджн до Катай-пикета на верхн. Кунгесѣ.
(По Ларіонову).

Гор. Кульджа.
Верст.

Мостъ на р. Кашъ, 
при выходѣ ея изъ 
горъ Авралъ

Отъ Кульджи до китайскаго моста черезъ р.Кашъ, 
дорога идетъ по правому берегу Илійской долижы, 
населенной таранчами и покрытой садами и полями. 
Дорога колесная. Не доходя одной версты до моста 
есть своротъ къ сел. Ма з а р ъ ,  лежащему отсюда въ 
3 верстахъ. (0  дорогѣ изъ Кудьджи до Мазара см. 

45 выше). '
Отъ моста дорога идетъ на юго-востокъ также пра- 

вою стороною р. Или, и отъ мѣста сліянія Текеса съ 
Кунгесомъ,— по правому берегу посіѣдняго, до бро- 
да, находящагося при впаденіи въ Кунгесъ рѣчкн 
Дагмы.

На этомъ пространствѣ дорога тодько въ одномъ 
мѣстѣ не колесная, а именно: въ 25 верстахъ отъ 
моста, гдѣ р. Или, приближаясь къ отрогомъ хребта 
Авралы, образуетъ обрывистые берега, вслѣдствіе чего 
дорога отъ этого мѣста тянется на 20 верстъ по мѣ> 
стностп, пересѣчеяной логами и каменистыми валу- 
нами.

Бродъ наКунгесѣ. 100 Ширина Кунгеса у брода20 саж , глубина I 1/* арш.
Отъ брода до развалинъ К и т а й-п и к е т а дорога 

идетъ по обѣимъ сторонамъ р. Кунгеса, хотя и по 
ровной мѣстности, но пересѣкаемой крутыми логами 

80  рѣчекъ, впадающихъ въ Кунгесъ.Китай-пикетъ.

Итого 225

Примѣчаніе. Отъ Кульджи до Китай-пикета есть дорога и ло лѣво- 
му берегу р. Или; но она менѣе удобна, чѣмъ только 
что описанная.

Сравнительное неудобство ея закиочается въ томъ, 
что, послѣ переправы черезъ р. Или, на паромѣ, про- 
тивъ г. Кульджи, приходится совершать еще двѣ пере- 
правы черезъ рр. Текесъ и Дагму. Кромѣ того, лодоб- 
но тому какъ и на предъидущей дорогѣ, противъ впа- 
денія р. Еашъ, для обхода обрывистыхъ и высокихъ 
береговъ р. Или, путь прохоцитъ по каменистой мѣст- 
ности, пересѣченной логами и усѣянной крупными ка- 
меньями.



Мѣето Китай-пикетъ названо такъ потому, что 
здѣсь, когда-то, былъ китайскій пикетъ. Нынѣ на 
этомъ мѣстѣ семирѣченскою сотнею. І-го коннаго под- 
ка, стоявшею на позиціи въ 1874 г. , бши возведены 
избы, сараи, кухни, погреба и т. п. '

М А Р Ж Р У Т Ъ  

отъ Китай-иикета, черезъ перевалы Унгутъ и Наратъ до гор. Карашара.
(По Іаріонову).

Верст.
Китаж -пикѳтъ Отъ Китай-пикета дорога идетъ сперва поіверсты

по доланѣ на востокъ, а потомъ круто поворатаваетъ 
на югъ и идетъ черезъ невысокій переваіъ У н г у т ъ  
(6800 ф.). Какъ вьючная дорога эта весьма удобна и 
легко можетъ быть приспособдена ддя колесной ѣзды, 
Перевалъ весьма удобенъ. Спускъ приводитъ въ до- 
лину Цагмы.

р. Дагма. 7 Отсюда дорога идетъ нагорною доіиною Цагмы,
имѣющей протяженія 50 верстъ въ длину и отъ 2  до 
5 верстъ въ ширпну. Долина эта, составляя какъ бы 
уступъ хребта Нарата, покрыта сочными травами, а 
окружающіе ея склоны горъ лѣсомъ (ель и другіе). 
Средняя высота этой долины отъ 4000  до 7000  ф. 
Здѣсь небольшое пространство занято пашнями тор- 
гоутовъ. Отъ спуска съ перевала Унгутъ на перевалъ

Пер Наізатъ 28  НаРатъ'  Д°Рога иДетъ на западъ вверхъ по долинѣ
^ ' Цагмы, лѣвымъ берегомь. Пересѣкши пять неболь-

шихъ рѣчекъ, впадающихъ въ Цагму, дорога перехо- 
дитъ по броду на правый берегъ. Пройдя отлогимъ ло- 
гомъ, затѣмъ черезъ возвышенную площадь, и пере- 
сѣкши два отлогихъ лога, образующихъ источники 
Кунгеса, дорога подходитъ къ водораздѣлу Наратъ. 
Подъемъ, къ перевалу 1Ѵ2 версты. Высота пер. 10600 
ф. Дорога вьется по косогору. На перевалѣ дорога,' 
обойдя два начальныеотлогіе лога р. Южнаго Нарата, 
по отлогому гребню лѣваго берега этой рѣки спускает- 
ся на ровную долину Малый Юлдузъ. На всемъ этомъ 
протяженіи вьючной дороги только 20  верстъ, но и 
этотъ участокъ легко можетъ быть приспособленъ къ 
колесной ѣздѣ. Перевалъ Наратъ въ зимнее время, 
по случаю глубокихъ снѣговъ, неудобопроходимъ.

Отъ спуска съ пер. Наратъ дорога идетъ по сѣверной 
сторонѣ болота малаго Юлдуза, у подножій горъ Юлзяты. 
Пересѣкши четыре маловодныя рѣки, дорога приво* 
дитъ къ священнымъ к л юч а мъ Юлзяты, вытекаю-

Ключи Юлзяты. 37 щимъ изъ горъ того же имени.
Отсюда по ровной мѣстности дорога приводитъ къ 

мысу горъ Баюнъ-хошъ, На всемъ 65 верстномъ про- 
тяженіи отъ пер. Наратъ дорога колесная.



Отъ мысса Баю нъ-хош ъ дорога направляется по 
правой сторонѣ р. М адый-Хадыкъ вдоль подошвы горъ 
Баюнъ-хошъ. Пересѣкшн нѣсколько каменистыхъ ру- 

Пер. Котыль. 50  селъ рѣчекъ, дорога приводитъ къ подъему на пер.
__________________ Котыль.  Подъемъ легкій, отлогій (10  верстъ). Высота

перевала Котыль 10500 ф. Весь путь до перевала 
йтого отъ Китай- удобный и легко можетъ быть сдѣданъ колеснымъ.

пикета. 122 ^ тъ перевала Котыдь до Карашара г-мъ Ларіоно- 
вымъ собраны только разспросныя свѣдѣнія отъ тор- 
гоутовъ, бывавшихъ въ Карашарѣ. На основаніи этихъ 
разспросовъ оказывается, іто отъпер. Котыль дорога 

Г. Карашаръ. 75 идетъ сперва по горной мѣстности внизъ по ущедью
рѣки Капчихи— 55 веретъ, послѣ чего выходитъ на рав-
нину, по которой идетъ на протяженіи еще 20 вер.
до Карашара.

Отъ Китай-пикета. 197 

А отъ Кульджи. 422

^Отъ Китай-пикета по направленію къ Карашару есть другая до- 
рога черезъ проходъ Адунъ-куръ. Посіѣ переправы вбродъ черезъ 
Кунгесъ у Китай-пикета, дорога идетъ правымъ берегомъ р. до при- 
тока еяУластая (10 верстъ), будучи все время колееною. У рѣчки 
Уластая она раздваивается: одна вѣтвь (верхдяя) идетъ ближе къ , 
горамъ, по волнистой мѣстности, пересѣченной глубокими оврагами 
съ крутыми берегами и усѣянной болыпими каменьями; на рѣчкѣ 
Аршанѣ она соединяется съ другою вѣтвію (нижнею), которая, послѣ 
разъединеніяу р. Уластая, входитъ въ узкое каменистое уіцельер. Кун- 
геса, змѣясь по правому ея берегу по опаснымъ карнизамъ, крутымъ 
откосамъ и косогорамъ. Длина этой вѣтви 25 верстъ, верхней же— 
35 верстъ, которая, хотя такимъ образомъ и длиннѣе нижней на 10 
верстъ, но удобнѣе.

По соединеніи обѣихъ вѣтвей у устья р. Аршана, путь идетъ по 
правому берегу Кунгеса, сначала по крутому склону, пересѣкая глу- 
бокія и 'каменистыя лощины, а потомъ по отлогой покатости долины 
верхняго Кунгеса и постепенно приводитъ до водораздѣла Адунъ- 
куръ (10,000 ф.), откуда также постепенно спускается на равнину 
Мал. Юлдуза. Здѣсь путь этотъ соерняется съ путемъ на Карашаръ, 
описаннымъ выше; путь этотъ обилуетъ лѣсомъ и кормовыми трава- 
ми. Въ вершинѣ р. Аршана есть горячія минеральныя воды.



М А Р Ш Р У Т Ъ

отъ г. Кульджи черезъ иеревалы Унгутъ, Нарать и Уластай до Урумчи.
(По Ларіонову).

Верстъ.
К у л ь д ж а .

Китай-іткетъ. 225

Пер. Наратъ. 35

Кл. Юлзяты. 37 ,

Сліяніе р. р. Са~ 
рынъ-усу и Загыста. 50

Пев. Удастай (За- 
гыста). 35

Гор. Урумчи. 160

Путь идетъ по маршрутамъ, описаннымъ выше.

297
Отъ ключей Юлзяты урумчинская дорога отдѣляет- 

ся отъ Карашарской и направдяется прямо на в. по 
дресвяному грунту высокой равнины мал. Юлдуза (отъ 
8 т. до 9 т. ф.; и до сліянія р. р. С а р ы н ъ-у с у и 
З а г ы с т а  она колесная.

Отсюда дорога становятся хорошею вьютаою, и на- 
правляется по правому берегу р. Загыста, пересѣкая 
шесть маловодныхъ руселъ. Отъ устья рѣчки Арга- 
сына она отлогимъ подъемомъ долины верхняго Загы- 
ста приводитъ къперевалу У л а с т а й  (12300  ф.) или 
Здгыста.

Путь этотъ легко можетъ быть сдѣланъ колеснымъ., 
Отсюда о пути до Урумчи имѣются только распросныя 
свѣдѣнія, на основаніи которыхъ намъ извѣстно толь- 
ко, что дорога идетъ по южному склону горъ Арга- 
сынъ, при чемъ какъ вьючная дорога удовлетворительна.

Итого 542

Примѣчаніе. Отъ переваіа Уластая отдѣляется вьючшй путь внизъ 
по доіинѣ р. Уластая на соединеніе съ путемъ, веду- 
щимъ черезъ перев. Котыль въ Карашаръ. Дорога сое- 
рняется въ дожнѣр. Капчиха.



отъ Китай-пикета, черезъ пер. Дагытъ въ г. Карашаръ.
(По Ларіонову.)

Верстъ.
■Китай-ішісетъ.

Пер. Унгутъ (Цагма). 7

Бродъ черезъ Б. 
Хадыкъ. 12

Ур. Алтынъ-казъ. 20

Начало ущ. рѣки 
Б . Хадыка. 12

Ущ. р. Сахымъ-тоха. 19 
Пер. Сахымъ-тоха. 10 
Быходъ изъ горъ 

на равнину Карашара. 60 
Кр. Карашаръ. 60

См. маршрутъ отъ Кжтай-пикета черезъ пер. Унгутъ 
и Наратъ до Карашара.

Съ перевала Унгутъ дорога повоізачиваетъ прямо 
на югъ, по холмистой мѣстности (5  верстъ) до входа 
въ ущеіье р. Сѣв. Дагытъ и, пройдя по каменистому 
подъему этой рѣки п спуску по р. Южный Дагытъ 
(всего 12 верстъ), выходптъ на долину Юлдуза. Про- 
ходъ Даг ытъ гораздо хуже прохода Наратъ, потому 
что на всемъ своемъ протяженіи, 12 верстъ, какъ по 
рѣчкѣ С. Дагытъ. такъ и ио рѣчкѣ Южн. Дагытъ за- 
громожденъ обвалившимися съ горъ громадными ка- 
меньями и имѣетъ крутые и каменистые подъемы и 
спуски. Щель Дагытъ прорѣзываетъ хребетъ, именуе- 
мый Н а р а т ъ ;  высота перевала 11,270  ф. Для вьюч- 
наго движеиія проходъ этотъ удобенъ; для колеснаго 
же сообщенія разработка очень трудна *).

По выходѣ на долину Юлдуза, карашарская дорога 
поворачиваетъ на юго-востокъ по холмистой мѣстно- 
сти и приводитъ къ броду черезъ р. Большой Х а -  
дыкъ.  Бродъ именуется Хонг у ръ- ме рне - а мынъ  
(см. описаніе р. Хадыкъ).

Отъ брода дорога идетъ по сѣверной сторонѣ доли- 
ны Б. Юлдуза, по холмистой мѣстности до р. Загыста, 
а далѣе по ровной мѣстности до ур. А л т ынъ- Ка з ъ  
на р. Саарминъ.

Отсюда дорога идетъ по лѣвои сторонѣ р. Саарминъ, 
по мѣстности также ровной, и входитъ въ ущелье р. 
Большаго Х а д ы к а .

Ущелье очень узко и скалисто, почему и путь по 
ущелью только вьючный. Путь змѣится по правому бе- 
регу ущ. и, дойдя до ущелья р. Сахымъ- тоха ,  круто 
поворачиваетъ вверхъ по сей послѣдней **).

Здѣсь дорога идетъ 10 верстъ по ровной долинѣ, а 
затѣмъ по крутому подъему входитъ на горы, высота 
которыхъ 10 т. ф.

Далѣе, по разспросамъ извѣстно, что дорога идетъ 
по горамъ до выхода на Карашарскую долину. Здѣсь 
она неудобопроходима, такъ что по ней возможно 
двигаться только лѣтомъ съ л ег к имъ вьюкомъ.

Жтого 200

А отъ Кульджи. 425

* )  ДвЬиадцать верстъ западнѣе перевала Дагыта, черезъ хребетъ Наратъ есть 
еще перевалъ Х а р н у р ъ ,  который еще хуже Дагыта, такъ какъ не допускаетъ 
даже движенія съ большими вьюками.

**) У ловорота дорога вверхъ ло р. Сахымъ- тоха ,  черезъ р. Б. Хадыкъ есть 
единственный бродъ во всей восточной окраинѣ долпны Б. Юлдуза. Черезъ этотъ 
бродъ идетъ на западъ хорошая вьючная дорога, сначала ущельеиъ р. Хадыка, а 
потомъ вдоль южнаго края болотъ и долины Б. Юлдуза.



Ізъ Болынаго Юлдуза наМашй существуегь вьючная дорога, ко- 
торая идетъ сначала по р. Южный Саарминъ (40 в.), потомъ, пере- 
ваяивъ черезъ хребетъ Саарминъ, сяѣдуетъ ущельемъ р. Сѣв. Саар- 
минъ (10 в.),откуда выходитъ на долгану МадагоЮлдуза и соеданяет- 
ся съ иутемъ, идущимъ отъ Китай-пикета, черезъ перевалъ Котыль и 
Харгасты въ Карашаръ.

Пути 110 долппѣ р. Каша,

Отъ гор. Кульджи дорога въ долину р. Каша идетъ черезъ сел. 
Мазаръ (47 в.). До Мазара путь совершенно колесннй (см. выше). Отъ 
Мазара на востокъ кочевая дорога идетъ по холмисхой правой сторонѣ 
долины Каша, а потомъ, не доходя12 верстъ до сел. Уластая, разъ- 
единяется. Одна вѣтвь идетъ ближе къ горамъ, по волнистой мѣстно- 
сти, пересѣченной глубокими лощинами и оврагаш рѣчекъ и усѣян- 
нмш крупными каменьями до рѣчки Джиргилты. Другая же вѣтвь, 
пройдя 10 верстъ по холмистой мѣстности, и, оставивъ въ 2-хъ вер- 
стахъ въ сторонѣ селеніе Хгластай, спускается по крутому каменисто- 
му увалу на низкую долину Каша и идетъблизъ берега рѣки чер. сел. 
Уластай (другое сел. т. ж. и.) и Нилки, по ровной мѣстности (45 
верстъ) до р. Джиргшты. Отсюда,вслѣдствіе сжатія долины р. Каша 
отвѣсными скалистыми берегами, дорога круто поворачиваетъ на сѣ- 
веръ и слѣдуетъ по каменистому ущелыо р. Джиргилты, а соединив- 
шись на 5 верстѣ съ верхнею дорогою, идетъ по волнистоймѣстности,
5 верстъ,до р. Даце *).

Отъ р. Даце путь слѣдуетъ прямо на востокъ и, пройдя поволни- 
стой мѣстности 6 верстъ, спускается въ долину Каша и идетъ правымъ 
берегомъ рѣки на протяженіи 50 вер., до брода черезъ Кашъ,находя- 
щагося противъ прохода Оваты. Перейдя бродъ (1 цг арш. глубины) 
дорога направляется къ югу по мягкому ущелью р. Боргуста, поды- 
маясь постепенно отлогимъ подъемозіъ на протяясеніи 15 верстъ до 
пер. Оваты. Отсюда дорога спускается зигзагами по отлогимъ пока- 
тостямъ южнаго склона хребта Авралы. (12 в.) ивыходитъ въдолину 
Кунгеса.

*) Отсюда ееть дорога на с.-в. мимо Баргатанскаго минерадьнаго пстоэпи- 
ка, черезъ перевалъ Барг ат ы ва сел. Джпихо;  но она проходима толг.ко въ 
лѣтнее время н то съ вехшшмъ трудомъ.



Перевадъ Оваты есть самый верхній съ Каша на Еунгесъ и удо- 
бопроходимъ для вьюковъ во всякое время года. Ниже этого прохода, 
черезъ горы Авралы есть еще два перевала Джиргилты и Басты, 
гораздо менѣе удобные.

Отъ упомянутаго выше брода черезъ Кашъ на востокъ идутъ хо- 
рошія дороги по обоимъ берегамъ рѣки до самой ея вершины, гдѣ од- 
нако онѣ прекращаются, вслѣдствіе непроходимости снѣжнаго хребта 
у верховьевъ Каша. Препятствіемъ тутъ служатъ быстрыя рѣчки, впа- 
дающія въ Кашъ.

Изъ долины Каша есть дорога въ сел. Шихо, которая идетъ по р. 
Мюнкту, адалѣе,переваливъгоры, спускается надолину р. Кійтынъ. 
Однако, дорога эта неудобопроходима даже и для легкихъ вьюковъ.

М А Р Ш Р У Т Ъ

отъ стааицы Лепсинскоіі, черезг ущ. Джаиъ-асу и кит.пикстъАиаты
до Мапаса.

(составіенъ купцомъ Каменскимъ). *)

Тт. Лѳпсинекая.
Верстъ.

Перепр. вбродъ че-
резъ р. Чжтъ-Тентекъ. 7 ') Дорога пзъ Лепсы пдетъ на деревню Герасимовку н, 

пересѣкшп р. Ч и т ъ - Т е н т е к ъ ,  вступаетъ въ ущ. 
Пер. Кызыдь-агачъ. 20  Д ж а н ъ-а с у , которое разработано для тележнаго 

путп. Кормъ и вода по всему пути имѣются.
Куяь-чаганакъ (за- 

ливъ озера Ала-куль. 20

Ур. Сары-булакъ. 20

й Сары-кегень. 2о

» Узѵнъ-булакъ. 15

Берегозгъ р Купь. ЗС>

Бывпгій кит. пи- 
кетъ Аматы. 25

Итого 225

Отъ Аматы до Шпхо (420 верстъ) пугь колесный, равно ка?:ъ и отъ ПІихо 
до Манаса.

*) См. Тур. Вѣд.,1877  г. 7 іюяя. Каменскій рекояендуетъ этотъ пѵть какъ крат- 
чаіішій для торговыхъ снотеній между Сергіопольскимъ и Капальскимъ уѣздами 
съ одпой стороны и западнътми провинціями Китая с-ъ другоГі.



М А Р Ш Р У Т Ъ

отъ г. Кульджи черезъ перевадъ Чапчалъ до пикета Іу зар тъ  (по- 
зиція Тянь-шанскаго отряда)*).

Верстъ.
Г . Кудьдавса. Вся дорога эта, за исключеніемъ нѣкоторыхъ мѣстъ въ

Чапчадьскомъ ущеіьи, удобна для движенія колесныхъ 
экипажей. Прйспособленіе ущелья для колесной ѣзды 
также возможно безъ большихъ затратъ. Вода, кормъ 

Переправа черезъ и топливо всюду есть. 
р. Пли. 3 Переправа черезъ р. Или близъ Кульджи произ-

водится на трехъ небольшихъ паромахъ. Ширина 
рѣки здѣсь до 80 саженъ; правый берегъ очень крутъ. 
Вслѣдствіе быстроты теченья, особенно при вѣтрѣ, 
переправа производится очень медленно.

Отъ мѣста переправы до входа въ ущ. дорога удоб- 
ная, гладкая, изрѣдка пересѣкаемая оврагами.

1-й сумунъ-сибо. 5 Отъ входа въ ущелье, верстъ на Ібмѣстность воз-
вышается полого и дорога превосходна, но затѣмъ 

Селенье Кайнакъ. 8 начинаютея подъемы и слуски; кромѣ того валуны ж
крупная галька тавже представляютъ немаловажную 

» Канъ. 20 помѣху для колеснаго сообшенія. По мѣрѣ приближе-
нія къ вершинѣ перевала ущелье покрывается расти- 

Входъ въ Чапчаль- тельностью (ель), которая прекращается на высотѣ
ское ущелье. 8 самаго перевала, слѣдовательно высоту перевала мо-

жно опредѣлить около 9 тыс. футовъ. Спускъ съ пе- 
Вершина перевала. 27 ревала удобнѣе чѣмъ подъемъ; тутъ мѣстнесть спу-
Противуположная скается полого и нѣтъ большихъ камней на пути. 

подошва перевала. 24 Отъ южной подошвы перевала дорога поворачива- 
етъ на западъ и идетъ сперва Атынтаускою лощиною, 
а потомъ долиною рѣки Текеса. Лощина и долина 
изобилуютъ превосходными пастбищными мѣстами. 

Переправа вбродъ Воды изобиліе.
черезъ Текесъ. 67 Главное русло Текеса у мѣста переправы до 100

саж. ширины. Берега низкіе, твердые, дно также 
Пикетъ Музартъ. 40 твердое, покрытое мелкою галькою. Высота воды фута

на три; теченіе быстрое.

ІІтого 202

ІІуть этотъ изслѣдованъ мною въ 1872 году



М А Р Ш Р У Т Ъ

отъ пикета Музарта черезъ ущедье Музартъ до г. Аксу. До пикета 
Мазаръ-башъ пройденъ мною въ 1872 году, а далѣе ииѣются раз- 

сиросііыя свѣдѣнія.
Позядія Тяжьтанекаго 

отряда.

Версть.
Входъ въ Музарт- 

-ское ущелье. 5

Вершина перевала. 50

Пикетъ Мазаръ - 
башъ ' 12

Путь этотъ весьма подробно опнсанъ выше, прж опи- 
саніи Музартскаго ущелья (см. томъ I, стр. 57— 67).

Пик. Тамга-Ташъ. 20 0 ТЪ дикета Тамга-ташъ дорога совершенно удобо*
нроходима.

» Кайлекъ. 12

» Тупракъ. 15

» Музартъ-кур-
ганъ 32

» Кйзылъ - бу -
акъ. . 14

» Ауатъ. 12

» Джамъ. 35

» Кентъ-шленчи. 20

Постояіый дворъ 
Ташъ-лянгеръ. 18

Городъ Акъ-су. 22

Итого 267

А  отъ перваго пи- 
кета Мазаръ - башъ 
до Акъ-су. 200



І А Р Ш Р У Т Ъ

отъ Чугучака до Шихо.
(Пройденъ купдомъ Масдовымъ.)

Ч у гу ч а к ъ .

Мальгоуръ.
Верстъ.

30 Кульденъ. 30

Эмиль. 25 Чапензи. СО

Гурту. 20 Тутай. 30

Шарахулусунъ. 35 Шихо. 25

Толу. 35

Яматы. 25
380

М А Р Ш Р У Т Ъ

отъ выхода изъ ущелья р. Барскоунъ, вверхъ по этому ущелыо, по 
направленію къ Учь-ТурФану.

(По Каульбарсу.)

На всемъ пути есть вода, кормъ и тошгаво (лѣсъ, 
тезекъ).

30 Дорога проходитъ черезъ крутые, глубокіе и каме-
нистые овраги. Далѣе слѣдуютъ глубокіе броды; за- 
тѣмъ лѣсъ съ болыптш каменными пыбами; путь 
вьючный.

13 Отъ ночлега дорога круто поворачиваетъ на запаіъ
до впаденія р. Карегсташа, затѣмъ переходитъ вбродъ 
Барскоунъ, и, повернувъ опять на югъ, обходитъ по 
боковому оврагу непроходимаго въ этомъ мѣстѣ, вер- 
сты на двѣ, ущелья этой рѣки; спустившись затѣмъ 
опять къ руслу рѣкя, дорога часто переходитъ съ бе- 
рега на берегъ, по камениетымъ косогорамъ, и, нако- 
недъ, подымается не круто на вершину перевала. Во- 
обще путь мало- удобный; за переваломъ почва до то- 
го пропитана водою, что лошадь на каждомъ жагу про- 
валивается до колѣнъ въ мокрую гальку. Въ 5 вер- 
стахъ отъ вершины перевала есть для ночлега. сухая 
горка. Вода есть; топливо кизякъ.

Выходъ изъ ущ. р. 
Барскоунъ.

Сліяніе р. р. Бар- 
скоуна, Керегеташа 
и Денгереме.

Ночлегъ на Сыртѣ, 
въ б-и верстахъ къ 
югу отъ перевала 
Барскоунъ.



Дорога идетъ на юго-востокъ по Сырту, лересѣ- 
каетъ юж. Барскоунъ и затѣмъ. входитъ въ ущелье р. 
сѣв. Джитымъ-су (лочти лротивъ лер. Джуука).

Подъемъ на лер. Д ж и т ы м ъ - б е л ь  весьма удо- 
бенъ, около 5 в. Спускъ хуже, но его легко обратить 
въ кодесный луть. Топливо— кизякъ.

Дорога идетъ около 7 верстъ по р. Яакташу, лере- 
ходитъ ее вбродъ и вступаетъ въ шврокую долину 
р. сѣв. Акбель-су. На ночлегѣ кизяку мало.

Итого 95

Отсюда черезъ веревалъ Бедель дорога приводитъ въ Кашгарскій 
городъ Учъ-ТурФанъ, до котораго отъ оз. Укуринъ-куль около 100 в. 
Со стороны Акъ-еу и Учъ-Турфана черезъ переважъ Бедель прошелъ 
въ 1877 г. штабсъ-кашітанъ Сунаргуловъ.

По словамъ г-на Сунаргулова,все разстояніе отъ Аксу до Карако- 
ла около 340 вер., а Учъ-турфанъ отстоитъ отъ Аксу на 82 версты. 
Вотъ маршрутъ г-на Сунаргуюва.

Ж А Р Ш Р У Т Ъ

отъгор. Аксу черезъ г. Учъ-турФанъ и перевадъ Б ед ел ь  въ гор. 
Караколъ.

(По Сунаргодову, прошедшему по этому пути въ 1877 году).

Гор. Аксу. Изъ Аксу дорога восемь верстъ идетъ садамиики-
шдаками, по ыизменной мѣстности, занятой подъ рисъ, 
считающійся лучшимъ во всей Кашгаріи. Дорога на- 
сыпная. Затѣмъ начинается грунтъ песчаный и черезъ 
три версты происходитъ переправа вбродъ черезъ пер- 
вый рукавъ р. Аксу. Послѣдній седьмой рукавъ отсто- 
итъ отъ перваго на разстояніи трехъ верстъ.Для кон- 
ныхъ и пѣшеходовъ устроены прочные мостки, но ар- 
бы переходятъ вбродъ выше мостиковъ.

Въ половодье сообщеніе на арбахъ черезъ р. Аксу 
лрекращается. Послѣ переправы черезъ Аксу начина- 
ются снова кишдаки, поля и сады до самаго ночлега- 
Дорога все время хорошая; ни въ водѣ, ни въ кор- 
махъ, ни въ топлнвѣ недостатка нѣтъ.

Сел. Баринъ. 32 Отъ сел. Баринъ дорога идетъ по мѣстности насе- 
ленной; она вполнѣ колесная и удобная. Вода вездѣ 
есть. Подножнаго корма нѣтъ, но въ нопутныхъ селе-

Мѣсто сліянія р. р. 
Яакташа и южнаго 
Барскоуна. 28

Дол. Сары-гермэ, 
близъ оз. Укуринъ- 
куль. 29



Сел. Ача-тагъ.

Сел. Башъ-агма. 27

Ур. Уй-талъ.

26 ніяхъ мо*ено достать клеверъ, ячмень и топливо. Отъ 
сел. Ача-тагъ до гор. Учъ-Турфана характеръ доро- 
гбг прежній.

Гор. Учъ-Турфанъ. 24 Гор. Учъ - Турфанъ не великъ; у крѣиостцы рас- 
положено около полусотни домовъ и идетъ рядъ ла- 
вочекъ. Базарные дни бываютъ по понедѣльникамъ п 
четвергамъ.

Отъ крѣпости по дорогѣ къ перевалу Бедель куль- 
турный оазисъ продолжается еще на 15 верстъ. До 
гіочлега дорога хорошая, вполнѣ колесная, воды вдо- 
воль; топлива тоже. Подножнаго корму нѣтъ, но кле- 
веръ можно достать въ попутныхъ селеніяхъ и на 
ночлегѣ.

Здѣсь былъ иостъ кашгарскій и здѣсь же живетъ 
нѣсколько человѣкъ, которые держатъ лошадей и ча- 
баровъ. Кромѣ того, нѣсколько семействъ занимаются 
хлѣбопашествомъ. Отсюда идутъ двѣ дороги въ Каш- 
гаръ (сѣверная и южная).

Отъ поста Башъ-агма дорога вскорѣ дѣлается выоч- 
ною п пдетъ въ гору по каменистой мѣстности, без- 
воднон, покрытой рѣдкими кустарниками и ш к а р а. 
На 19 верстѣ дорога длиннымъ и круглымъ спускомъ 
выходитъ на рѣчку Уй- талъ и идетъ лѣвымъ бере- 
гомъ ея до уроч. Уй-талъ, гдѣ караваны останавли- 
ваются на ночлегъ, такъ какъ здѣсь имѣется хорошая 
вода и топлпво.

Отъ ур. Уй-талъ версты черезъ три дорога пере- 
ходитъ па правый берегъ (бродъ) р. и втягивается въ 
оврагъ съ крутыми и обрывястыми берегами. Выпдя 
изъ оврага, верстъ черезъ 9 -ть, дорога снова выхо- 
дитъ^на рѣчку Уй-талъ, и перейдя нѣсколько разъ съ 
одного берега на другой, приводигъ къ рабату Аг а-  
ча-кулъ,  сложенному изъ камней. Здѣсь естьнѣсколь- 
ко комнатъ для проѣзжихъ купцовъ и конюшенъ для 
лошацей. Въ стѣнахъ рабата продѣланы бойницы. Отъ 
ур. Уй-талъ дорогу сопровождаютъ съ обоихъ боковъ 
высокія горы— справа Кукрюмъ,  а съ лѣва (съ юга) 
Чалмата.  Горную артиллерію провести можно. Во 
время разлива (въ іюнѣ мѣсяцѣ) рѣчка Уй-талъ раз- 
ливается п на пѣсколько дней сообщеніе прекра- 
іцается.

Подножнаго корма мало, топливо есть.
Отъ рабата Агача-куль въ 2 у 2 верстахъ начинает- 

ся крутой и длиннын подъемъ наукр. У р т а - к у р г а нъ  
Подымаются 20 минутъ, не статая остановокъ для пере- 
дышки лошадей. Подъемъ мягкій; во время таянія снѣ- 
говъ скольяскій и очень трудный.

Укр. Урта-курганъ построено на неболыпой пло- 
щадкѣ; оно имѣетъ видъ четыреугольника, 50 шаговъ 
въ квадратѣ, съ глинобитными стѣнами, съ двумя ря- 
дами бойницъ. Здѣсь во время проѣзда Сунаргулова 
гарнизонъ состоялъ изъ ста человѣкъ; и люди жало- 
вались н*к голо^ныя болж, будто бы происходившія 
отъ разрѣженной атмосферы.

Саженяхъ въ 400 отъ У рт а - ку рг а на  къ сѣверу 
начинается уже подъемъ на перевадъ Бедель.  Этотъ 
подъемъ еще круче и длиннѣе перваго. Тропинка 
вьется зигзагами.

Рабатъ Агача-кулъ. 29



Сунаргуловъ подыыался 40  минутъ, не считая без- 
прерывныхъ остановокъ для отдыха.

Вьючныхъ лошадей втащили на веревкахъ привъгс- 
ные къ этому дѣлу караулыцики на гребнѣ Беделя. 
На гребнѣ перевала, на небольшой площадкѣ, стоитъ 
маленькій ра б а т ъ,  который былъ занятъ проводни- 
ками каравановъ и джигитамн изъ Урта-кургана. Вы- 
соту Беделя г. Сунаргуловъ считаетъ тысячъ въ 15 
ф. н. у. м. Какъ самый перевалъ, такъ и мѣста, ниже 
его лежащія по обѣ стороны, постоянно покрыты 
льдомъ. Самое удобное время для движенія черезъ Бе- 
дель,  по словамъ туземцевъ, послѣ первыхъ чиселъ 
іюля7 когда мѣстностн на^сѣверной сторонѣ перевала 
освобождаются отъ такъ-называемаго же л т а г о  снѣ-  
га (сары-каръ), выпадающаго въ серединѣ марта.

Слускъ съ Беделя (уже въ нашихъ лредѣлахъ) го- 
раздо удобнѣе подъема. Н а 9 верстѣ съ правой сто- 
роны обнаруживается логъ и рѣчка С а р ы-ч а т ъ. 
Этимъ же именемъ называются и горы, справа и слѣ- 
ва, вплоть до ночлега на ур. К а р а у л ъ - т и п е .  Вся 
дорога отъ рабата Агача-кулъ вообще трудная даже 
какъ вьючная; мѣетами преграждаетсл валунами. То- 
плива нѣтъ, нужяо запасать его еще за Агача-ку- 
ломъ. Подножный кормъ по спускѣ съ Беделя отлич- 
ный. Топливо здѣсь кизякъ. Н а ур. К а р а у л ъ - т и п е  
ключъ, въ которомъ воды немного.

Ур. Караулъ-типе. 24  Съ ур. Караулъ-типе дорога сперва идетъ по ущелью 
рѣчки Бедель-су, извиваясь иа 7 и 8 верстѣ по кар- 
низамъ. Верстахъ въ 14 отъ ночлега приходится пере- 
валпвать черезъ кряжь Беде^ль- агызы (ротъ Беде- 
ля); подъемъ длпнный, но некрутой.

Но спускъ гораздо круче. По спускѣ дорога напра- 
вляется къ Иштыкъ-башу. Н а 25  верстѣ отъ ночлега 
приходится дѣлать снова небольшой яеревалъ, по спу- 
скѣ съ котораго дорога выходитъ на горное плато 
К а р а-г и р у.

Въ 34 верстахъ отъ ночлега дорога пересѣкаетъ 
рѣчку К а р а - с а й  ж вслѣдъ затѣмъ подымается на 
широкую долину А к ъ-б е л ь, служащую мѣстомъ ко- 
чевокъ киргпзъ ІІссыкъ-кульскаго уѣзда. Высокая до- 
лина эта продолжается до другой болѣе низкой до- 
лины р. Д ж а у-д ж у р е к ъ. Воды Кара-сая и Джау- 
джурека впадаютъ въ Нарынъ. Топлива нѣтъ. Вода 
(въ мартѣ) была только въ двухъ мѣстахъ въ Ишты- 
кѣ и Джау-джурекѣ. Подножный кормъ на Иштыкѣ 
хорошій.

Ур. Джау-джурекъ. 50 Отъ Джау-джурека дорога на 9 верстѣ начинаетъ 
подыматься и восходитъ на плато А р а - б е л ь .  Здѣсь 
влѣво отъ дороги видны перевалы Б а р с к о у н ъ  и
3 а у к у, черезъ которые караваны ходятъ только 
лѣтомъ. На 18 верстѣ отъ ночлега лежитъ маленькое 
озерко, за которымъ начинается перевалъ К а ш к а- 
с у. Подъемъ къ нему незначительный, но здѣсь сви- 
рѣпствуютъ жестокіе бураны.

Спускъ очень трудный: массы острыхъ камней за- 
громождаютъ путь; кромѣ того, онъ очень длнненъ, 
такъ что требуется для проѣзда часа два времени. 
Нависающія на склонахъ горъ глыбы льда часто 
падаютъ на дорогу.



По выходѣ на р. К а ш Е а - с у ,  появляется впервые 
ельнвкъ. Въ 40 верстахъ выходитъ съ лѣвой стороны 
ущелье р. 3 а у к и, въ которую впадаетъ К а ш к а-с у , 
и дорога идетъ уже по ущ. З а у к и ,  лоросшему ель- 
ппкомъ. Она очень трудная, такъ какъ постоянно ле- 
реходитъ съ одного береда рѣки на другой и кромѣ 
того вся завалена валежникомъ. Только на 56 вер. 
дорога становится ровною. На 63 верстѣ встрѣчается 
первый аулъ Иссыкъ-кульскихъ киргизовъ. Здѣсь до- 
рога отдѣляется отъ Зауки вправо и приводитъ въ 
русскую деревню С л и в к и н о .

Топлива по пути до Кашка-су нѣтъ; воды тоже, а 
кормъ (въ мартѣ) начинался только со спуска на р. 

Сел. Слпвкино. 75 Кашка-су и то не въ большомъ количествѣ.
Отсюда до Каракока 37 верстъ хорошей колесной 

Гор. Караколъ 87 дорогой.

Нтого 346 _____________

М А Р Ш Р У Т Ъ

отъ Суфц-кургана до пограннчнаго пикета Иркештамъ.
♦ (По Куропаткину).

Суфж-курганъ.

Ур. Сары-кучукъ 

* Ташъ-уй 

» Ике-икезякъ 16

Между ур. Сары-кучукъ и Ташъ-уй дорога лрохо-' 
дитъ ч:ерезъ перевалъ Т е р е к ъ - д а в а н ъ  (13 т. ф.), 
леревалъ нетрудный. Какъ перевадъ, такъ и вообще 
весь путь отъ Гульчи и Суфи-кургана до Иркештама 
разработанъ ддя колеснаго движенія.

Постъ Иркештамъ 17

Итого 66

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ Иряештана до Кашгара.
(По Куролаткину, прошедшему въ 1876 году).

И р веш там ъ . Дорога отъ лоста Иркештама къ посту Егинъ идетъ
двѣ версты широкимъ уступомъ праваго берега рѣки 
Кпзылъ-су. Грунтъ слегка каменистый. Встрѣчаются не- 
большія пашни. Затѣмъ дорога спускается къ долину 
Кизылъ-су, по крутому логу, носящему названіе Сары- 
булакъ. Перейдя неглубокимъ (въ октябрѣ) бродомъ



черезъ Кизылъ-су, дорога лриближается къ правой 
сторонѣ долины, которою и идетъ окодо 2-хъ верстъ 
подъ отвѣсною стѣною изъ конгдомерата. Затѣмъ до- 
рога дѣлаетъ незначительный поворотъ въ западномъ 
направленіи по поросшему кустами руслу ручья К о ш ъ- 
И ш у г ъ  (пара сапогъ). Затѣмъ, пересѣкши оврагъ
Ч а х а н д ы, подымается урочищемъ Т о к а й - б а ш и  
на нагорье, называемое К а р а - б и л ь  (черное на- 
горье) въ 6-ти верстахъ отъ ночлега. Здѣсь дорога 
сперва проходитъ по широкому плато, покрытому хря- 
щемъ, и сдѣлавъ небольшой перевалъ черезъ незначи- 
тельный отрогъ, вступаетъ на еще большее плато, 
тоже покрытое хрящемъ, и затѣмъ по очень крутому 
скалистому спуску входитъ въ долину Ж т т ы г ъ 
(жирная трава). Мѣстность Кара-биль весьма пустын- 
на. Находясь на высотѣ 9300 ф. надъ уровнемъ моря 
(по анероиду), К а р а б и л ь представляетъ высокое 
нагорье съ весьма неправильными нагроможденіями 
невысокнхъ скалистыхъ и лишенныхъ растите^ьности 
горъ. Спустившись въ широкій логъ Иттыгъ, дорога 
принимаетъ восточное направленіе, которое и сохра- 
няетъ до поста Егина. Пройдя логомъ около 2*/г 
верстъ, дорога выходитъ на долину Егина, представ- 
ляющую еще болѣе чѣмъ Иттыгъ контраста съ Кара- 
бплемъ. Долина этой рѣчки саженъ въ 80 ширины, 
на сколько глазъ позволяетъ видѣть, густо заросла 
крупнымъ лѣсомъ тополей, таловъ и кустарниковъ. 
Перейдя рѣчку Егинъ черезъ неглубокій бродъ, до- 
рога приводитъ къ посту Егину (собраніе дорогъ).

Постъ Егинъ. 20 Постъ Егинъ состоитъ изъ 4-хъугольной глиняной 
стѣнки по 15 саженъ въ сторонѣ. Отъ поста дорога 
продолжаетъ идти берегомъ р. Егина, пересѣкаетъ 
неболыпой поперечный логъ (въ этомъ мѣстѣ дорога 
требуетъ исправленія) и затѣмъ, перейдя на правый 
берегъ, приводитъ къ ночлегу на небольшую, покрытую 
травою иоляну, окруженную старыми тополями и та- 
лами. Т о п л и в а  и в о д ы  нѣтъ по логу Т о к а й -  
б а ш и  и К а р а - б и л ю .  Въ долинѣ Егина и Яттука, 
по обилію подножнаго корма и въ особенности топ- 
лпва, можно располагаться значительнымъ отрядомъ 
на продолжительное время.

Отъ мѣста ночлега у поста Егина дорога перехо- 
дитъ на правый берегъ р. Егина, которымъ и сдѣ- 
дуетъ по широкой, покрытой каменьями и покатой къ 
рѣкѣ площади. Высокія отвѣсныя горы примыкаютъ 
почтп вплоть къ лѣвому берегу рѣки. Дорога, слѣдуя 
изгибамъ рѣчки, пересѣкаетъ нѣсколько незначитель- 
ныхъ логовъ (требующихъ для обработки въ колесный 
путь исправленій). Затѣмъ спускается въ расширив- 
шуюся долину Егина и идетъ ею въ юго-восточномъ 
направленіи до впаденія р. Егина въ Кизыдъ-су. До- 
лина Егина густо заросла лѣсомъ крупныхъ тополей 
н таловъ, кустовъ облѣпихи, шиповника и др. Многіе 
тополя имѣютъ въ діаметрѣ до 10 вершковъ и годны 
для построекъ. Въ семи верстахъ отъ ночлега рѣка 
Егинъ вливается въ р. Кизылъ-су, носящую здѣсь 
мѣстное названіе «Я с ъ-К и ч у и дорога иіетъ далѣе 
долиною этой рѣки въ сѣверовосточномъ направленіи 
до укр. У л у г ч а т а  (11 верстъ). При сліяніи двухъ



Вереть.
помянутыхъ рѣчекъ на правоиъ берегу Еизылъ - су 
стонтъ незначительный постъ Награ-чалды. Четыре- 
угодьная стѣнка этого поста съ батяями для фіанки- 
рованія — окружена еще второю стѣнкою въ 2 фута 
высоты. Ширнна долины Кизылъ - с у , доходя при 
сліяніи ея съ Егиномъ до 260 саженъ, далѣе расши- 
ряется до версты; она богата лѣсомъ, мѣстами густо 
покрывающимъ ее. Бшже къ У л у г ч а т у  лѣсъ рѣ- 
дѣетъ. Въ трехъ верстахъ отъ поста Н а г р а - ч а л д ы  
дорога переходитъ на правыи берегъ рѣки (неглубо- 
кимъ бродомъ), поднимается на уступъ этого берега 
и идетъ имъ до 2 */2 верстъ. Въ этомъ мѣстѣ путь 
затрудненъ болыпимп глыбами конгломерата, загро- 
мождающпми дорогу. Затѣмъ дорога по крутому логу 
спускается снова въ долину рѣки, которою и идетъ 
до Улугчата. Долиною дорога пересѣкаетъ нѣсколько 
логовъ и щелей и мѣстами идетъ по сильно-камени- 
стому груяту. Не доходя версты до Улугчата, въ 17 
верстахъ отъ ночлега долина р. Кизылъ-су принима- 
етъ съ сѣвера р. Учь-ташъ, и расширяется до 2Ѵг веР- 
Дорога, переваливъ черезъ небольшой отрогъ, скры- 
вавшш Улугчатъ, подходитъ къ нему.

Укр. Улугчатъ. 18 Укр. Улугчатъ лежитъ въ низминѣ и окружено
командующими высотами. Особенно удобенъ для распо- 
ложенія артйллеріи спускъ съ вышеупомянутаго от- 
рога, черезъ который ведетъ дорога изъ Егина. Улуг- 
чатъ довольно большое укрѣпленіе челов. н а200 гар- 
низона. Подножнаго корма достаточно лишь въ 
окрестностяхъ Улугчата. Топл ив а  и лѣснаг о мате- 
ріала много по всему переходу. В о д а  всюду хорошаго 
качества.

Дорога отъ Улугчата идетъ сперва долииою р. Ки- 
зылъ-су, правымъ ея берегомъ по мягкому грунту, 
поросшему сначала колючкою, а потомъ еще и чіемъ.

Затѣмъ начинаются тополевый и таловый лѣса. Рѣка 
ндетъ подъ лѣвымъ отвѣснымъ берегомъ. Верстахь 
въ 4 -хъ отъ ночлега дорога переходитъ на лѣвый бе- 
регъ рѣки (довольно глубокій бродъ). Далѣе начинают- 
ся густыя заросли тальника, въ которыхъ много дич? 
(фазановъ). Въ 6 А/2 верстахъ отъ ночлега дорога 
сяова полходитъ къ правому берегу долини, а весною 
п лѣтомъ лѣпится надъ рѣкою, карнизомъ, теперь об- 
рушеннымъ. (Осенью можно пройти ложемъ рѣкиі. 
Далѣе карнизъ спускается къ самой рѣкѣ и выложенъ 
со стороны ея бревнами.

Карнизъ кончается воротами, мнновать которыхъ 
нельзя. За воротами выстроена караулка; недалеко 
отъ этого мѣста добывается каменная  ̂ соіь.Далѣе до- 
рога, слѣдуя изгибу рѣки, поворачиваетъ на югъ ж 
идетъ то высокимъ берегомъ, покрытымъ большими 
глыбамн конгломератовъ, то спускается къ ложу рѣки. 
На этомъ- участкѣ путь труденъ и гфденъ только для 
вьючныхъ обозовъ. Рѣка течетъ тихо; она широка и 
не имѣетъ бродовъ. Долина покрыта лѣсомъ. На 9 
верстѣ начинается самый трудный участокъ лути до 
Уксалыра длиною около версты. Большія глыбы кон- 
гломератовъ мѣстами совершенно заваливаютъ дорогу, 
вынуждая ее лѣпиться, на небольшихъ правда раз- 
стояніяхъ, узкими карнизами. Карнизы эти могутъ



Укр. Уксалыръ.

быть легко разрушены весенними потоками. Затѣкъ 
дорога спускаетея на широкую, покрытую щебнемъ 
отлогость, ио которой и идетъ около 2-хъ верстъ.

Въ 12-ти верстахъ отъ ночлега дорога поворачи- 
ваетъ на востокъ въ широкой логъ Т у г а р а к ъ - с а з ъ -  
сай,  которымъ и идетъ 10 верстъ, постепенно поды- 
маясь до перевала Шуръ- булака .  Подъемъ этотъ 
приконцѣ значительно крутъ. Высота перевала 9200 ф. 
Отлогій спусаъ идетъ по логу Ш у р ъ-б у л  а к ъ-с а й, 
по мѣстности того же характера, что и подъемъ, 
слѣдуя теченію рѣчкп Шуръ-булакъ (съ горько-соле- 
ною водою). Рѣчка эта пропадаетъ въ 6-ти верстахъ 
отъ своего начала.

Въ 10-ти верстахъ отъ перевала дорога подходитъ 
къ укр. Машрупъ и проходитъ въ 60 шагахъ черезъ 
ворота, устроенныя въ оборонительпой стѣнкѣ', выве- 
денной отъ укрѣпленія. Обойти это укрѣпленіе, по 
видпмому, трудно, но взять его легко. Оно окружено 
командующими высотами, съ кдторыхъ его легко раз- 
рушитъ артидлерійскимъ огнемъ.

Пройдя ворота М а ш р у п а, дорога спускается 
въ долину р. У к с а л ы р а  узкимъ и крутымъ кори- 
доромъ между отвѣсными стѣнами. Спускъ на столь- 
ко длинеяъ и крутъ, что орудія можно спускать толь- 
ко на людяхъ. Глинпстый спускъ грунта при незначи- 
тельномъ дождѣ дѣлается скользкимъ, при чемъ всад- 
нику лучше спѣшиться. Горы, на которыхъ стоитъ

• укр. Машрупъ, составляютъ правый берегъ р. Укса- 
лыра. Лѣвый берегъ состоитъ изъ нѣсколькихъ широ- 
кихъ терассъ, изъ которыхъ ближайшая къ рѣкѣ 
весьма немного выше уровня воды. Самая долина р. 
Уксалыра шириною до 100 саж. и покрыта огромными 
таловыми деревьямп.

Между укр. Машрупъ и Уксалыръ, 5 верстъ, дорога 
идетъ долиною рѣки и только недоходя 2 а/2 верстъ 
до Уксалыра поднимается на первую терассу, которою 
и подходитъ къ укрѣпленію. Подъемъ по осыпи весь- 
ма крутъ. Долина р. Уксалыра передъ крѣпостью спль- 
но болотистая.

Укрѣпленіе довольно личтожное,— стоитъ на среди- 
нѣ долины, на лѣвомъ берегу. Тояливо и лѣсной ма- 
терьялъ обильны въ долинахъ Кизылъ-су и Уксалыра. 
На остальномъ пути есть только колючка. ІІоднож- 
наго к о рма  осенью недостаточно для самаго незна- 
чительнаго отряда. Вода хороша только въ р. р. Кы- 
зылъ-су и Уксалырѣ. Въ р. Шуръ-булакъ она горько- 
соленаго вкуса.

40 Первыя три версты отъ Уксалмра дорога идетъ 
долиною р. Уксалыра, поросшею лѣсомъ. Влѣво отъ 
дороги (къ  сѣверу) за небольшою грядой горъ много 
зимовокъ-киргизовъ. Въ 3-хъ верстахъ отъ укр, до- 
лина расширяется и принимаетъ названіе М а р а л ъ- 
Т у г а й  (Маралій-лугъ). На Маралъ-Тугаѣ много зи- 
мовокъ. Далѣе дорога поворачиваетъ къ сѣверу по 
широкой долинѣ Кошъ- укы (лтичій ночлегъ). Прямо 
по долинѣ Кизылъ-су. идетъ вьючиая дорога въ г. 
Упалъ, который, по разспроснымъ свѣдѣніямъ, лежитъ 
отъ Уксалыра въ 16-ти ташахъ. Долина Кошъ-укы 
постепенно съуживается до 100 саженъ. Е е  окаймляютъ



почти отвѣсныя горы изъ уядотненной красной пины. 
Эти торы къ востокзг отъ дороги носятъ названіе 
Е і к ы- я йд я у  или Елкы-юрты (лѣтовки лошадей). По 
додинѣ растетъ много таловыхъ деревъевъ. Въ 3 -хъ 
верстахъ отъ сворота долина Кошъ- укы снова рас- 
ширяется и отходптъ отъ дороги къ сѣверо-западу. 
Оиа тянется верстъ на 10-тъ и составдяетъ прекрас- 
ную лѣтовку ддя скота.

Въ додинѣ видны зимовки съ запасами сѣна. Доро- 
га, перепдя нѣскодько небольшихъ увадовъ, поворачи- 
ваетъ въ 9-ти верстахъ отъ Уксадыра къ востоку и 
втягивается въузкій коридоръ, носящій названіе М а -  
л а г ч а т ъ .  До входа въ этотъ коридоръ путь отъ 
Уксадыра можетъ стататься колеснымъ. Дорога идетъ 
по корпдору шириною отъ 6 до 15 шаговъ мёжду от- 
вѣсными стѣнами въ нѣскодько сотъ футовъ изъ упдот- 
ненной глины. Въ нѣсколькихъ мѣстахъ эти стѣны 
нависаютъ надъ дорогою. Два раза дорога идетъ сту- 
пенями и два раза, оставдяя коридоръ вслѣдствіе его 
незгдобства, дѣлаетъ небольшіе обходы, съ незначи- 
тедьнымп, но крутыми подъемами. Коридоръ идетъ 
весьма извплисто. Длина его до 2-хъ верстъ. Продо- 
женіе по немъ колеснаго пути потребуетъ бодьшихъ 
работъ. Защищать этотъ коридоръ легко и испортить 
можно весьма быстро. Обходъ коридора ддя пѣхоты 
возможенъ. За коридоромъ начинается подъемъ узки- 
ми логами и частью по карнизамъ на горы Курукъ, 
переваливъ черезъ которыя, дорога вступаетъ въ ши- 

- рокій, но безплодный логъ Курукъ-сай (сухой логъ). 
За логомъ дорога идетъ по откосамъ по скользскому 
плитняку. Мѣсто это называется Т а й г а к ъ-т аш ъ 
(скользскій камень). Далѣе слѣдуетъ второй перевалъ, 
менѣе значительный, чѣмъ первый, за которымъ до- 
рога спускается вълогъ К у ч а - б у д а к ъ .  Логъ этотъ 
весьма узокъ и мѣстами переходитъ въ коридоръ. 0 6 - 
разующія его высоты имѣютъ чрезвычайно причудли- 
выя формы. папоминающія огромныя строенія, башни, 
стѣны и проч.

Въ немъ течетъ ручей К у ч а - б у л а к ъ ,  который, 
принявъ сдѣва ручей 0  й-б у л а к ъ, пріобрѣтаетъ 
общее названіе К и ч и к ъ - Ш у р ъ - б у л а к ъ .  Вода 
этого ручья горько-соленая, какъ на то указываетъ и 
самое названіе. Въ 17-ти верстахъ отъ Уксадыра до- 
рога упирается въ горы Е л к ы - я й д я у ,  круто пово- 
рачиваетъ на сѣверъ и идетъ нѣсколько сотъ саженъ 
по широкому, какъ бы искусственно выровненному, ко- 
ридору и натуральному шоссе. Кичи- Шуръ- будакъ,  
протекающій по этому коридору, прорывается вправо 
(къ востоку) узкой щелью, и дорога, слѣдуя прямо, 
вступаетъ въ третій неболыпой, но весьма извилистый 
и узкій коридоръ В у р ъ  (известь), образованный из- 
вестковыми скалами. Для проложенія колеснаго пути 
по этому корпдору потребуются весьма значительныя 
иороховыя работы. Далѣе дорога выходитъ въ долину 
К а т т а - Ш у р ъ - б у л а к ъ ,  сдѣдуетъ около версты 
этою рѣчного и затѣмь, оставивъ ее, по небольшимъ 
карнизамъ и откосамъ, допускающимъ движеніе толь- 
ко въ_одну лошадь,доходитъ до горъ К у р г а ш и н ъ -  
е а н и, дѣлаетъ довольно крутоы подъемъ на эти горы



и еще болѣе крутымъ спускомъ выходжтъ на долину 
р. К у р г а ш п н ъ - к а н и  (свинцовой рудникъ),на лѣ- 
вомъ берегу котораго выстроенъ р а б а т ъ (заѣзжій 
домъ). Тошгива на путп недостаточно. Но въ нѣсколь- 
кихъ верстахъ отъ Кургашинъ-кани разработывается 
каменный уголь.

П о д н о ж н а г о  к о р м у  тоже мадо. В о д а  на 
всемъ нереходѣ горько-соленая. Вода н ночдегѣ въ 

Рабатъ-Кургашинъ- р. Кургашинъ-кани хорошая. 
жани. 27 Отъ рабата К у р г а ш и н ъ - к а н и  дорога подни-

мается на уступъ лраваго берега, которымъ и слѣ- 
дуетъ около версты равнинною мѣстностью. Затѣмъ 
слѣдуетъ подъемъ на горы Кургашинъ-кани. Подъ- 
емъ крутъ, каменистъ, узокъ и требуетъ разработки. 
Съперевала слѣдуетъ незначительный спускъ вълогъ; 
дорога пересѣкаетъ этотъ логъ и поднимается по осы- 
пи на 2-й перевалъ, менѣе крутой, называемый К и -
з ы л ъ-Д а в а н ъ. Съ этого перевала открывается ве- 
личественный вядъ на обширную котловину, носящую 
нѣсколько мѣстныхъ названій (въ различныхъ ея ча- 
стяхъ): В а к а ,  К и з ы л „ ъ - о й ,  К а н д ж у г а н ъ  и 
Т е р е к ъ. ІПирина котловины доходитъ до 8 верстъ, 
длина до 20  верстъ. Высота ея поднятія надъ уров- 
немъ моря составляетъ по барометрпческому набдю- 
денію до 70001. Въ котловинѣ и окружающихъ ее 
горах:ъ сгруппировано киргизское населеніе рода чун- 
багишей, въ числѣ 1000  кибитокъ. Спускъ въ эту 
котловину крутъ и идетъ по сколйскому плитняку 
ступенями. Послѣ этого спуска дорогу вплоть до г .  
Кашгара можно считать колесною при самыхъ не- 
значительныхъ исиравленіяхъ , которыя задержатъ 
только головную часть отряда.

Спустившись съ леревала, дорога идетъ вдоль те- 
ченія р. Б а к а-б у л а к ъ (ручей лягушекъ) по уро- 
чищу Булакъ. Дорога, пропдя верстъ 7  равниною, 
прибдижается къ горамъ К и з ы л ъ-о й и пересѣкаетъ 
нѣсколько незначительныхъ логовъ. Затѣмъ горы Ки- 
зылъ-ой отходятъ въ южномъ направленіи, а дорога 
продолжаетъ слѣдовать прямо на востокъ и снова вы- 
ходитъ на равнину. Ручей Бака-булакъ, которымъ 
дорога слѣдовала первые 5 верстъ отъ подошвы пе- 
ре&ада, прорывается къюгу черезъ К и з ы л ъ - о й с к і я  
горы и вливается въ Кизылъ-су. На участкѣ по Бака- 
булаку мѣстность называется Б а к а .  Далѣе котло- 
вина носитъ названіе Кизылъ-ой (красные овраги) 
вплоть до поста К а н д ж у г а н ъ ,  гдѣ она принима- 
етъ это названіе. Отойдя отъ горъ Кизылъ-ой, дорога 
идетъ нѣскодько саженъ по каменистой мѣстности; 
дадѣе начинаются кочки съ растущимъ на нихъ чіемъ 
и кустарникомъ, а за ними около версты дорога идетъ 
бодотистою мѣстностью, затопленною разливомъ р. 
К у з ъ-г у н ъ, которая, выходя изъ горы Кузъ-гунъ, 
течетъ по котловинѣ въ южномъ направденіи, и затѣмъ 
пройдя черезъ горы Кизылъ-уй, соединяется съ Кизылъ- 
су. Рѣчку К у з ъ - г у н ъ  переходятъ въ 15 верстааь 
отъ ночлега по негдубокому, но вязкому броду. За 
бродомъ близъ дороги начинаютъ попадаться все 
чаще и чаще зимовки съ хорошими курганчами и съ 
запасами сѣна. ■



Постъ Канджуганъ.

Верстъ.
Въ 19-ти верстахъ отъ ночлега дорога снова под- 

ходптъ къ горамъ Кпзыіъ-ой, огибаетъ ихъ подоійву 
въ юговостотаомъ направленіи, пересѣкаетъ р. Канд- 
жуганъ, берущую яачало изъ горъ Кузгунъ-тау и, 
слѣдуя дѣвымъ берегомъ этой рѣки, подходитъ къ 
посту К а н д ж у г а н у .  Постъ Канджуганъ состоитъ 
изъ неправидьной формы четырехугольной стѣнки съ 
бойницами, съ нѣсколькими крытыми помѣщеніями 
внутри. Вторая стѣнка около двухъ футовъ высоты 
окружаетъ первую. Канджуганъ значитъ о м ы т ы й  
к р о в ь ю . П о  преданіямъ, на этомъ мѣстѣ была боль- 
шая битва между монгольскими и тюркскими народ- 
ностями. Топливомъ могутъ служить кустарники и чій, 
встрѣчаемые на дорогѣ. Вообще же топлива по пути 
недостаточно.

П о д н о ж н ы й  к о р м ъ — въ изобиліи (чій),хотя и 
не вполнѣ удовлетворительнаго качества (осенью). При 
мирномъ движеніи топливо, фуражъ и скотъ могутъ 
быть доставлены въ изобиліи киргизами рода чунба- 
гишей. В  о д а въ рѣякахъ Вака-булакѣ, Кузгунѣ и 
Канджуганѣ осенью слегка солоновата, но въ питье 
годна.

22 Дорога, сдѣдуя р. Канджуганъ, втягивается въ ши- 
рокое ущелье, окаймленное горами, обнаженными и 
лишенными растительности. Справа (съ юга) Канд- 
жуганъ, съ лѣва (съ сѣвера) У  р т а-В у л а к ъ (сред- 
ній ручей). Щирина ущелья доходитъ до 250  саженъ; 
дно поросло чіемъирѣдкими кустами. Въ 7 верстахъ 
отъ ночлега въ р. Канджуганъ вливается ручей Урта- 
Булакъ. Еще далѣе въ 12 верстахъ отъ ночлега, до- 
рога выходптъ въ широкую до двухъ верстъ доли- 
ну Карванкуль, которою и слѣдуетъ по южной по- 
дошвѣ образующихъ ее Карванкульскихъ горъ. Прой- 
дя этою долиною двѣ версты, дорога пересѣкаетъ р. 
Урюкъ (въ которую въ этомъ мѣстѣ впадаетъ рѣка 
Канджуганъ) и, пройдя съ версту по лѣвому берегу 
этой рѣки, выходитъ на вторую обширную котловину 
М и н ъ - ю з ъ - д а л а .  Бродъ черезъУрюкъ довольно 
глубокъ. Вверхъ по рѣчкѣ Урюку (берущей начало 
изъ Урюкскихъ горъ) пдетъ дорога на постъ Аг а чь -
ч а т ъ и далѣе въ укр. Ч  а к м а к у. Путь этотъ, по 
разспроснымъ свѣдѣніямъ, весьма трудный; мѣстами 
надо вести лошадей въ поводу. Котловина М и н ъ - 
ю л ъ-д а л а имѣетъ овальную форму рколо 15 - ти 
верстъ по длинѣ и 9-ти верстъ ширины, и дорога 
слѣдуетъ ^по срединѣ этой котловины въ восточномъ 
направлевіи, а рѣка Урюкъ отходитъ въ юго-восточ- 
номъ направленіи. По ней идетъ дорога къ г. Упалу 

ілежитъ въ мѣстности Капка постъ Капка. Поверх- 
ность Минъ-юлъ-дала представляетъ открытую равни- 
ну, покрытую галькою, дѣлающею путь по ней за- 
труднительнымъ. Е е  покрываютъ только кустики иш- 
кара *). Въ 1б-ти верстахъ отъ ночлега выстроена 
мулушка, которая можетъ укрыть въ непогоду нѣ- 
сколько человѣкъ. Не далеко отъ мулушки дорога

*) Жзъ ипгкара туземцы приготовляютъ золу, замѣняющую поташъ



лересѣііаетъ небодыпой водаый арыкъ, отведеапый 
изъ р. Урюка къ посту Мпнъ-юду. Этотъ лостъ также 
состоитъ изъ 4-хъугольной стѣнки съ фіанкирующими 
башнями; въ фасѣ по 35 саженъ; внутри ееть нѣ- 

Ііостъ Минъ-юлъ. 30 сколько крытыхъ ломѣщеиій. Стѣны очень тонки.
Постъ выглядитъ вбсьма оирятно, анѣсколько садовъ 
и лашни придаютъ ему жилой видъ̂ . П о д н о я с н а г о  
к о р ма т и  т о п л и в а  нѣтъ. Ихъ, равнокакъискотъ, 
могутъ доставить киргизы рода чунбагишей. Вода есть 
лочти на всемъ лереходѣ и хорошаго качества.

Отъ Минъ-юла дорогаидетъ долиноюрѣки Силяда.  
Долину эту составляютъ съ юга горы Муши, съ сѣ- 
вера горы А к ъ - Т а ш ъ .  Въ нѣсколькихъ верстахъ 
отъ ночлега дорога лересѣкаетъ сухое русло Акъ- ' 
таша, послѣ чего вся мѣстность лолучаетъ названіе. 
Акъ Таша. Глинистыя горы Акъ - Ташъ, сперва до- 
вольно уначителъныя, постеяенно понижаются и на- 
конедъ дорога слѣдуетъ только подъ отвѣснымъ лѣ- 
вымъберегомъ долины. Въ 10-ти верстахъ отъ Минъ-  
юл а  горы кончаются и дорога выходитъ на Каш- 
гарскую равнину. Лередъ выходомъ на нее дорога 
нроходитъ мимо старинной, построенной китаГгдамн 
сторояіевой башни, теперь почтл разрушенной *). 
Равнина покрыта галькою и рѣдкиыи кустами ишкара 
л не лмѣетъ ня корма, ни топлива. Она затопляется 
водою изь горъ М у с ъ - т а у  почти вплоть до кишла- 
ка Лангара. Въ 19-ти верстахъ отъ Минъ-юла дорога 
пересѣкаетъ арыкъ А н д и ж а н ъ - К и ч и к ъ .  ІВродъ 
черезъ этотъ арыкъ даже осенью имѣетъ нѣсколько 
болѣе аршина глубины. Для вьючныхъ лѳшадей пере- 
брошепо нѣсколько сФесанныхъ бревенъ. Далѣе черезъ 
4Ѵа вврсты дорога пересѣкаетъ второй арикъ. Оба 
они берутъ начало взъ р. Кизылъ-су. Оба первова- 
чально текутъ въ сѣверномъ направленіи, а потомъ 
опиеываютъ дугу и направдяются къ востоку парал- 
лельно дорогѣ. Вдоль арыковъ разсажеиы рѣдко де- 
ревья и выстроены небольшіе рабаты. Не дохо- 
дя до кишлака Л а н г а р а , версты три вправо отъ 
дороги (къ югу), выстроены вънаправленіи лерпенди- 
кулярномъ къ ней, четыре сгорожевыхъ рабата въ 
полуверстѣ одинъ отъ другаго.

Когда мѣстность затоплена водою изъ Іш зылъ-суг 
эти постройки указываютъ ваправленіе на броды че- 
резъ арыки.

При самой сильной водѣ слѣдуетъ брать направле- 
ніе на самый южныи рабатъ. Кишлакъ Лангаръ со- 
етавляетъ начало культурной полосы, которая идетъ 
до Кашга]эа. Въ немъ нѣсколько сакель; довольно зна- 
чительныя пашни и много тутовыхъ и другихъ де- 
ревьевъ. К о р м а  л т о п л и в а п о  длинѣ перехода 
пѣтъ, но въ Лангарѣ можно достать то и другое. 
Скотъ можетъ быть пригнанъ въ требуемомъ количе- 
ствѣ изъ окрестностей г. Кашгара. Вода въ пзобиліи 
и хорошаго йачества.

Сел. Лангаръ. Дорога идетъ садами кпшлака Лангара; затѣмъ

*) Около этой иостройки отдѣляется вправо трола къ селенію Му-ши. 
и. т. 16



Кр. Янгишаръ.

Итого

Г .  К а т г а р ъ .

Сед. Яндамъ

сады кончаготся и дорога вступаетъ на мѣстность, 
покрытую гадькою. Пройдя участокъ, покрытый гадь- 
кою, дорога вступаетъ на гдинястуго мѣстность, ко- 
торую гіубоко прорѣзываетъ. Дорога тутътакъ узка, 
что арба можетъ пройти съ трудомъ. Нѣсколько мо- 
стиковъ годны только ддя вьючнаго обоза. Затѣмъ на- 
чинаются пашни,, потомъ деревья и дорога незамѣтно 
втягивается въ кишлакъ С а р м а н ъ .  Верстъ за 5 
до города Кашгара дорога уширяется. Городская стѣ- 
на открывается тодько за версту отъ города; сады 
оканчиваются въ 200 саж. и образуютъ эспданаду, 
сильно изрытую ямами. Около городскихъ воротъ по- 
стройки примыкаютъ впдоть къ городской стѣнѣ и въ 
этомъ мѣстѣ къ ней можно подойти безъ потерь. Го- 
родъ защищенъ городскою стѣною и передовою обо- 
ронительною стѣнкою, устроенной навершинѣ эскар- 
па. Стѣна сидьной профили, но на бодьшемъ своемъ 
протяженіи лишена банкета. Орудій нѣтъ. Вообще, 
если повести атаку прямо на крѣпость Янги - шаръ, 
то можно разсчитывать на сдачу г. Кашгара безъ 
боя. Дорога отъ Кашгара до Янги-шара пролегаетъ 
частью рѣдкими строеніями и садами и потомъ пере- 
сѣкаетъ болотистую мѣстность, составляющую додину 
Кизылъ-су. Черезъ эту мѣстноеть продожено прекра- 
сное шоссе. Крѣпость Янги-шаръ окружена десят- 
комъ! курганчей, въ которыхъ помѣщаются войска. 
Курганчи эти подходятъ съ сѣверной стороны къ 
крѣпостнымъ воротамъ на 60  шаговъ.

171І2 Крѣпость Янги-шаръ весьма сидьной профилиики- 
тайской постройки. Брать ее открытою силою, не 
пробивши предварительно бреши, рискованно.

Ш

М А Р Щ Р У Т Ъ  

отъ Кашгара до гор. Аксу.
(По Куропаткину.)

Отъ Кашгара до сел. Я н д ^ м ъ  дорога идетъ по 
культивированной мѣстности и соверш. удобная для эки- 
пажей. Ни въ водѣ, ни въ кормѣ, ни въ топливѣ не- 
достатка нѣтъ.

16 Отъ сел. Яндама характеръ дороги тотъ же. Мѣ-
стами попадаются солонцы, почему дорога очень вяз- 
кая. Топливо повсюду; фуражъ и скотъ могутъ быть 
доставлены житедями.

Воды въ попутныхъ арыкахъ въ изобиліи.
З2Ѵ2 Отъ сел. ПІаптали солонцевъ меньше и дорога удоб-

нѣе. Воды, кормовъ и топлива много.



Вѳрстъ.
Сеі. Файзабатъ 14

* Яяги-абатъ 19

Ур. Урдакіикъ 40

Рабатъ Кара-Кыл 
чинъ 25

Дорога вполнѣ хорошая. Воду можна достать изъ 
арыковъ и прудовъ въ полутныхъ селеніяхъ. Тошга- 
во— колючка, сопровождающая дорогу.

Изъ Янги-абата дорога выходитъ въ с т е п ь. Мѣст- 
ность союндеватая, покрытая иногда союнцеватыми 
же буграми. Лѣтомъ дорога выбита и страшно пыль- 
на, въ распутицу—донеіьзя грязна. На 20 верстѣ до- 
рога пересѣкаетъ пространство въ Ѵа версты сидьно 
песчанныхъ дюнъ. На 28-й верстѣ дорога выходитъ на 
рѣку Кизыдъ-су, до которой воды по дорогѣ нѣтъ. То- 
піива вездѣ много. Фуража по пути и въ рабатѣ (на 
ночіегѣ) нѣтъ, но дорога вообще вполнѣ колесная.

Рабатъ Купрюкъ— 4-хъ угоіьный дворъ, въ сторо- 
Рабатъ Купрюкъ 28 нѣ котораго 20 саж.

Отсюда дорога идетъ ло мѣстности частью содон- 
цеватой, частью песчаной; она хотя и коіесная, но 
тяжеіая. Фуража нѣтъ; тошшва вдовоіь. Вода на 
ночіегѣ хорошая.

Отъ ур. Урдакіика дорога втягивается въ т у р г а -  
к о в ы й *) іѣсъ и идетъ имъ до самаго ночіета. До- 
рога еильно выбита и пыіьна. Топлива въ изобиііи, 
кормовъ мадо, даже весною. Скотъ надо гнать. съ 
собою. Вода на ночіегѣ въ изобиііи (арыкъ изъ Ки- 
зыдъ-су).

Рабатъ Кара-Кылчинъ тѣхъ же размѣровъ, что и 
предыдущій.

Дорога идетъ г̂о прежнему іѣсомъ; она вполнѣ хо- 
рошая; воды и топіива много, фуража нѣтъ.

Отъ раб. Тшурга дорога идетъ сперва іѣсомъ, а на 12 
в. вступаетъ на обширную камышевую лоіяну, кото- 
рая тянется впють до р. Кашгаръ-дарьи. На 20 вер. 
дорога входитъ въ Маралбашинскія поія и поседки.

Вообще дорога хорошая. Вода на всемъ переходѣ 
есть. Фуражъ (кіеверъ и союму) можно достать на 
базарѣ въ Мараібашѣ. Топіива много.

Мараібаши маленькая деревушка изъ 40 — 50 ла- 
чугъ съ нѣсколькими мелочными . лавками и одною 
кузницею.

Отъ Мараібаши дорога сперва идетъ прмѣстности 
воздѣіанной; а съ 11 версты начинаются топкія мѣ- 
ста, верстъ на 5 . Затѣмъ, подходя къ ночлегу за семь 
верстъ, дорога проходитъ также камышевыми заросля- 
ми и потому трудна особенно весною. Есть нѣско^іько 
объѣздовъ.

Топливомъ и фуражемъ служитъ камышъ. Воды изо- 
биліе.

Селеніе бѣдное; содержитъ до 50 лачугъ.
Въ первой половинѣ перехода разливы Кашгаръ- 

дарьи дѣлаютъ дорогу мѣстами топкою. Особенно 
трудно одно мѣсто верстахъ въ 7 отъ Чарбага, гдѣ 
происходитъ переправа черезъ Кашгаръ-дарью. Длина 
этого участка 400 саж., которыя пеобходимо испра- 
вить капитально. Вода на переходѣ есть; на ночлегѣ 
она имѣетъ болотный вкусъ. Фуража въ кишлакѣ Тум- 
щукъ много. Топіива достаточно.

Сел. Тумшукъ 28 Сех Тумшукъ состоитъ изъ 4 0 —50 дворовъ.

Рабатъ Тшурга 18

Сел. Маралбаши 27

Сел. Чарбаігъ 24



Сел. Чадыръ 

Сел. Яка-кудукъ

Станц. Джайды

Сел. Чиляаъ

Рабатъ Шуръ-ку- 
дукъ

Сел. СаЙ-арыкъ 

Рабатъ Чукъ-талъ

Гор. А&су

Дорога идетъ слерва по солонцеватой мѣстлости, по- 
крытой буграми и гребенщикомъ; на 17 верстѣ— начи- 
нается лѣсъ, который потомъ становится гуще. Дорога 
хорошая. Корма и фуража нѣтъ. Топлива вдоволь. 
Воды много и она хороша. •

20 Отъ сел. Чадыръ дорога также хорошая; водыито-
плива вдэволь. Фуражу мало.

17 Отъ 2 до 11 версты дорога пересѣкаетъ глубокіе
лесчаные наносы, лочему трудна. Далѣе она идетъ до 
ст. Джайды ло ровной, солонцеватой мѣстности, кой- 
гдѣ поросшей мелкими кустаыи гребенщика и ко- 
лючіш.

Станція Джайды состоитъ изъ нѣсколькихъ неболь- 
шихъ лостроекъ. Топлива на всемъ переходѣ довольно; 
фуража нѣтъ. Вода на ночлегѣ дурнаго качества (со- 

20 леная.)
О гъ Джайды дорога идетъ по роввюй, солонцеватой 

мѣстности, поросшей гребенщикомъ, колючкой и куй- 
рюкомъ; она удобная. Воды на переходѣ нѣтъ, на 
ночлегѣ же она слегка солоноватая. Топлива много. 
Фуража нѣтъ.

Въ селеніи Чилянъ до 20  дворовъ.
17 Отъ Чидяна дорога идетъ открытою степью. Доро- 

га твердая, хорошая. Топлива много. Фуража яѣтъ. 
Вода на ночдегѣ достается изъ двухъ колодцевъ, глу- 
биною въ 4 саж. Она слегка солоноватая.

Отъ рабата Шуръ-кудукъ также степь мѣстами пе- 
25 счаная, бугристая; мѣстами галька. Прибдижаясь къ 

сел. Сай-арыкъ, мѣстность становатся сильно солонце- 
ватою. Дорога хорошая. Вода на ш гаегѣ достается 
изъ прудовъ. Топливо и фуражъ въ сел. найдти можно.

22 Отъ Сай-арыка дорога хорошая; она проходитъ че-
резъ нѣсколько селеній. Тодько у кишлака Ай-куль 
(гдѣ есть низменность), весною она топкая. Вода въ 
изобиліи и хорошаго качества.

Фуражъ можно достать въ деревняхъ. Топлвва на 
пути нѣтъ.

25 Отъ рабата Чукъ-талъ дорога идетъ по мѣстности
населенной и мѣстами хорошо обработанной. Она 
вполнѣ хороша. Вода, топливо и фуражъ есть на. 
всемъ пути.

Городъ А к с у имѣетъ въ окружности окодо 2 вер. 
Городъ обнесенъ довольно хорошею стѣною събанке- 
томъ, но безъ эсиланады.

Въ стѣнѣ четверо воротъ, изъ которыхъ южные 
называются К у ш ъ-к а б у к ъ, сѣверные С у чи-кабу к ъу 
западные — С а б у н ъ-к а б у к ъ и сѣверо-западные 
Акъ-ташъ-кабукъ.

20 Улицы узки и неопрятны. Лавки бѣдны.



М А Р Ш Р У Т Ъ

оп> гор. Аксу до гор. Курля, по Куропаткиву, прошедшему это раз- 
стояніе въ декабрѣ и япварѣ 1876—77 года.

(Весь путь колесный).

Хор. Аксу
Вѳрстъ.

Сел. Жшлянчн

<Сел. Джамъ

1В

13

Отъ Аксу дорога проходитъ по мѣстностинаселенной, 
покрытой въ промезкуткахъ между селеніями густыми 
порослями колючки. Дорога вполнѣ хороша, только па 
18-й верстѣ, уже подходя къ ночлегу, приходится 
дѣлать доводьно крутой спускъ въ ручей Памылъ. 
Топливомъ служптъ колючка; дрова можно доставать 
въ попутныхъ селеніяхъ. Фуражъ также.

Вода на ночлегѣ добывается изъ ручья Памылъ хо- 
рошаго качества.

Отъ сел. йшлянчи путь идетъ также по мѣстности 
населенной. Дорога хороша. Воды много. Топливо—  
колючка. Фуражъ на ночлегѣ можно достать въ сел. 
Джамъ (150 дворовъ) и въ окрестностяхъ.

Отъ Джама дорога вскорѣ вступаетъ въ мѣстность, 
имѣющую степной характеръ. Она не населена. Въ 8Ѵз 
верстахъ отъначлега крут»й спускъ въ оврагъ У л у г ъ -  
яръ. За оврагомъ мѣстность становится все болѣе и 
болѣе бугристою и покрытою кустами требенщика.

і Кромѣ уномянутаго спуска, дорога удобная. Тошшва
много* Воду на ночлегѣ берутъ изъ пруда. Въ сел. 
Кара-юлгунъ до 60 дворовъ.

'Сел. Кара-юлгунъ 20 Отъ сел. Кара-юдгунъ до рабата Джурга дорога очень 
хороша и легка: она почти все время проходить по 
хорошо убитому хрящу, предетавляя родъ естествен- 
наго шоссе. Въ 17 верстахъ отъ Кара-юлгуна дорогавтя- 
гивается въ узкое ущелье, шаговъ 70 шнрины, кото- 
рое легко защищать. Вода на пути соленая, а на 
ночлегѣ, въ рабатѣ— хорошая изъ ключа. Т о п тва  
и фуража нѣтъ.

Первые десять верстъ отъ ночлега дорога идетъ 
по мѣстности ходмистой, дикой и ненаселенноа. Грунтъ 
дороги устланъ хрящемъ; дорога прекрасная. На 11 
верстѣ путь пересѣкаетъ долину р. Музартъ-дарьи 
которая заселена небольшими поселками; на 12 верстѣ 
мостъ черезъ арыкъ. Въ Ѵ І2 верстахъ отъ моста бѣдный 
кишлакъ Ш а х ъ - д а р а .

Вь 3V* лерстахъ отсюда еще одинъ хорошій мостъ. 
Далѣе дорога подходитъ почти вплоть къ правому бе- 
регу р. Музартъ-дарьи. Кое-гдѣ встрѣчаются селе- 
нія и вапущенныя пашни. Въ кондѣ перехода переправа 
вбродъ черезъ Музартъ-дарью. Мѣстность на разстоя- 
ніи 15 верстъ до ночлега у сел. Кушъ-тамъ покрыта 
мелкимъ чіемъ и тизганакомъ. Дорога на всемъ пу- 
ти хорошая; участокъ ея до выхода въ додину лгишенъ 
воды, топлива и кормовъ. На долинѣ же недостатка 
во всѣхъ трехъ предметахъ нѣтъ.

Вода на ночлегѣ хорошаго качества. Фуражъ мож- 
но достать въ селеніи и въ окрестностяхъ.

Отъ сел. Кушъ-тамъ дорога идетъ по мѣстности 
пустынной, и только въ 22 верстахъ отъ ночлега

Рабатъ Джурга 36

Сел. Кушъ - тамъ 
(птичій ночлегъ)

25



Гор. Бай

Сеі. Сайрамъ

Сеі. Кизылъ

Рабатъ Давана

Гор. Куча

Сел. Лка-арыкъ

Сел. Лнги-абатъ

Сел. Бугуръ

втягивается въ культурную часть, принадлежащую Бай- 
скому округу; тѣмъ не менѣе дорога на всемъ пере- 
ходѣ прекрасная. Встрѣчающіеся мосты устроены 
прочно изъ толстыхъ брусьевъ и съ перилами. Топ- 
лива на переходѣ маю, а воды много. Городъ Бай очень 
малъ, въ немъ двое воротъ, которыя соединяются од- 
ною почти прямою улидею. Стѣна восточной части 
города оканчивается обрывомъ, по верху котораго 
скучены сакли.

30 Изъ Бая дорога идетъпо мѣстности рѣдко населен- 
ной. Вплогь до Сайрама путь содержится отлично. 
Вода по дорогѣ попадается часто; въ Сайрамѣ вода, 
изъ ключей. Топливо иа ночлегѣ можно достать въ 
селеніи.

28 По выходѣ изъ Сайрама культурный оазисъ кончается 
и дорога вступаетъ въ солондеватую степь. На 11 
верстѣ дорога вступаетъ въ долину р. Кизылъ-су, гдѣ. 
она обсажена деревьями и сопровождается прекра- 
сно обработанными лолями. Рѣка Кизылъ-су неда- 
леко отъ сел. Кизылъ сливается съ р. Музартъ и 
вмѣстѣ текутъ въ Ж о б ъ-н о р ъ. Сел. Кизылъ имѣетъ 
до 200 дворовъ, р^збросанныхъ на большомъ разстоя- 
ніи. Дорога на всемъ пути хорошая. Топливо—колючка.

14 Вода на ночлегѣ изъ р. Кизылъ-су и ключей.
Отъ сел. Кизыла дорога идетъ но пустынной мѣст- 

ности; она очень хороша; грунтъ хрящеватый. Воды 
на всемъ пути нѣтъ; въ рабатѣ на ночлегѣ воды тоже 
нѣтъ; ее дривозятъ на ишакахъ за 8 верстъ изъ 
Кизылъ-су. Топлива мало. Фуражъ привозится изъ 
гор. Кучи.

25 Изъ* Давана дорога вскорѣ вступаетъ въ ущелье,
которое мѣстами очень узко и легко можетъ быть 
защищено. Тѣмъ не менѣе дорога на всемъ переходѣ 
прекрасная и на разстояніи 22 верстъ отъ Давана. 
идетъ по убитому хрящу. Топлива на пути нѣтъ, кромѣ 
нѣсколькихъ туграковъ. Вода, попадающаяся въ ущельиг 
горькосоленая. Сады кучинскіе начинаются въ 3-хъ 
верстахъ отъ города.

23  Отъ Кучи дорога проходитъ черезъ нѣсколько се~
леній, изъ которыхъ нѣкоторыя значительны. Дорога 
на всемъ пути хорошая. Вода на ночдегѣ изъ арыка. 
Въ сел. Яка-арыкъ до 200 дворовъ.

29 Огъ сел. Яка-арыкъ дорога проходитъ кустамигре- 
бенщина, куюрюка и колючки. Дорога прекрасная. Воды 
и корму нѣтъ. На ночлегѣ вода солоноватая. Въ сел* 
Янги-абатъ, около 30 дворовъ.

41 Отъ сел. Янги-абата характеръ дороги прежній.
Она также хороша. Топлива много. Корму въ сел. 
Бугуръ можно достать много. Вода хорошаго каче- 
ства. Въ сел. Бугуръ около 60 дворовъ.

32 Огъ Бугура до рукава Динаръ-сай (3 версты) до-
рога идетъ бугурскими садами, а далѣе ло мѣстности 
не населенной. Дорога прекрасная. Топлива на вто- 
рой половинѣ пути много. Вода на иочлегѣ хороша^ 
а на пути въ двухъ оврагахъ соленая. В ъ сеі. Янги- 
саръ считается до 200 домовъ.

30 Отъ Янги-сара дорога идетъ по мѣстности, поросшей
зарослями туграковъ, либо гребенщикомъ, а мѣстами: 
камышемъ. Дорога на всемъ пути хорошая, только



Верстъ.

Сел. Чадыръ

Сеі. Ишна

Сел. Чарчи

Сед. Дурбинъ

22

15

28

40

Городъ Курдя 16

Итого 490

очень пыльная. Бода на лути и въ селеніи Чадыръ 
хорошаго качества. Толлнва много. Въ сел. Чадыръ 
около 90 дворовъ.

Изъ сел. Чадыръ дорога три версты идетъ лашня- 
ми. Далѣе начинается густой туграковый лѣсъ, въ ко- 
торомъ растетъ еще гребенщлкъ и джида. Въ 7 вер- 
стахъ дорога идетъ по опушкѣ лѣса, имѣя его вправѣ. 
Грунтъ дороги солондеватый, мѣстами хрящеватый. 
Дорога хорошая. Весною есть трава. Вода на ноч- 
легѣ берется изъ колодцевъ, но лошадей водятъ поить 
нарѣчку Ишма.

Дорога идетъ слерва но опушкѣ, а потомъ среди 
туграковаго лѣса. Въ 19 верстахъ туграки кончают- 
ся, мѣстность становится нзрытою промоинами и 
покрыта колючкою съ рѣдкими кустами гребенщика. 
Въ 23^/2 верст. дорога проходитъ снова по туграко- 
вой площади шириною около 2-хъ верстъ. Дорога хоро- 
ша. Топлива много. Вода изъ ручья Чарчи (на ночлегѣ) 
хорошаго качества. Въ сел. Чарчи 22  двора.

Отъ Чарчи дорога идетъ то хрящеватымъ, то со- 
лонцеватымъ грунтомъ, она на всемъ лути превосход- 
ная. Топлива много. Вода въ сел. Дурбинъ изъ боль- 
шаго арыка, идутцаго изъ гор. Курля и вымерзающаго 
зимою, такъ что жители колютъ ледъ. Корму на пути 
нѣтъ, въ селеніи же его можно достать.

Отъ сел. Дурбинъ дорога проходитъ вдоль самой 
подошвы горъ, тянущихся слѣва; справа виднѣются 
селенія, которыя въ 12 верстахъ сливаются съ кур- 
линскими садами. За полверсты до города лежитъ 
врѣпость съ двумя стѣнами, квадратнаго начертанія. 
Сторона кватрата около 160  саж. При въѣздѣ въ 
городъ прочный мостъ черезъ многоводную р ѣ куХ ай - 
дынъ-куа.

Городъ имѣетъ форму 4-хъугольника; въ немъ двое 
воротъ: сѣверные и южные, соединяющіеся между со- 
бою прямою и широкою улицею, длиною около 400  
саж. Лавокъ и караванъ-сараевъ немного. Старыхъ 
построекъ мало. Городская стѣна недавно ремонти- 
рована и очнпь чпсто содержится.

М А Р Ш Р У Т Ъ  

отъ гор. Курдя до крѣпости Карашара.
(По Вилькинсу, прошедтему въ 1877 году).

Г .  К у р д я . Въ 3 -хъ верстахъ къ с. з. отъ Курля дорога пере-
сѣкаетъ отлогую гряду Б а ш ъ - э г и н ъ - т а у ;  отсюда 
грунтъ дороги становится каменистымъ и по спускѣ 
дорога выходитъ на р. X  а д ы н ъ-к у а, разбивающую- 
ся на рукава и поросшую по берегамъ камышемъ, то- 
полемъ, таломъ и саксауломъ. Слѣдуя правымъ бере- 
гомъ рѣки, дорога вскорѣ идетъ карнизомъ весьма ши- 
рокимъ и прекрасно разработаннымъ. Черезъ часъ 
ѣзды дорогу запирали укрѣпленные ворота; а шагахъ 
во ста далѣе находились другіе такіе же ворота, при 
которыхъ имѣется дворикъ съ тремя ничтожными сак- 
лями. Изъ этого дворика ведетъ деревянный мостъ на 
противуположный берегъ рѣки.



/

Кр. Карагплръ

Ддина моста 33 ш ага;за мостомъ на берегу распо- 
ложенъ поселокъ К у р у т ъ  съ небольшой топодевою 
рощею.

За воротами ущелье становится уже и тодько мѣ- 
стамц расшяряется. Въ 35 минутахъ ѣзды отъ воротъ 
Курутскихъ (Курутъ-дарваза) приходится снова про- 
ѣзжать черезъ ворота Башъ- эгинъ- уртангъ.  Здѣсь 
имѣется маленькое укрѣшгеныще. Въ 10 минутахъ 
ѣзды отъ Башъ- эг инъ- уртанг ъ,  влѣво отъ дорогті 
выходятъ наружу залежп каменнаго угля. За кошши 
вскорѣ горы оканчиваются. Рѣка у выхода изъ горъ 
заворачиваетъ приблизительно подъ угдомъ въ 30° къ 
востоку и принимаетъ стеиной характеръ. Дорога 
таюке становится солондеватою; по сторонамъ дороги 
видны барханы, покрытые гребенщикомъ.

На 23 -й верстѣ отъ Курля у дороги стоитъ рабатъ 
на родпикѣ ІІІош ь-булакъ *). Отсюда въ нѣсколь- 
кихъ верстахъ вправо видны громадныя, сплошныя за- 
росли камыша.

За Шошь- будакомъ вскорѣ встрѣчается чі й; на
31 верстѣ отъ Курли расположенъ кишл. Д а н . ъ - з а  
съ маленькаго крѣпостцею. Жители селенія суть кал- 
мыки и занимаются хлѣбоиашествомъ.

За селеніемъ дорога проходитъ по мѣстности со- 
вершенно ровной, плоской, поросшей чіемъ. Въ 4 вер- 
стахъ отъ сел. находится мазаръ съ тѣнистымъ садомъ 
изъ тополей. На 7-й верстѣ отъ Данъ-за путь пересѣ- 
кается большимъ арыкомъ X  о д ъ съ рощей туграковъ. За 
арыкомъ дорога выходитъ на р. верхній Хайдынісуа, 
на противуподожной сторопѣ которой расположена 
болыпая крѣпость К а р а ш а р ъ и  маленькое поселеніе 
при ней.

И Переправа черезъ рѣкузимою производится по льду, 
а дѣтомъ на каюкахъ. Ширина рѣки 480  шаговъ, но 
выше и ниже города рѣка на половину уже.

Ка ра ша р ъ маленькое поселеніе, незаслуживающее 
названія города; въ немъ всего одна удица, идущая 
почти прямо съ с. на ю., окодо 200 саж. длиною. На- 
стоящаго базара нѣтъ, хотя и существуетъ нѣскодько 
грязныхъ и бѣдпыхъ лавченокъ. Ни русскихъ, на ан- 
глійскихъ товаровъ въ нихъ не было. Населеніе Ка- 
рашара состоитъ исключительно изъ калмыковъ. Пше- 
ница здѣсь стоитъ 2 тенги за одинъ чайрыкъ; пше- 
ничвая мука 12 пулъ за одинъ джинъ, рисъ— 16— 18 
пулъ за джинъ; ячмепь и маисъ 1— 2 тенги за чай- 
рыкъ; баранъ отъ 80 до 40 тенегъ; баранье мясо— 22 
тенги за джпнъ; топливо (ишачій вьюкъ) отъ 1 тенги 
до 60 пулъ.

Въ городѣ и окрестпостяхъ считается до 250 дво- 
ровъ, слѣдов. около 1500— 1600 дутъ. Есть двѣ ме- 
чети, одинъ караванъ-сарай и начальная школа. Въ нѣ- 
которомъ разстояніи отъ с. конца улицы расположена 
четыреугольная крѣпость, имѣющая не мепѣе 150 саж. 
въ фасѣ, обрапгенномъ къ городу. Къ сѣверу отъ го- 
рода тянется непрерывпый рядъ садовъ и разрушен- 
ныхъ селеній, покинутыхъ во время дунганскаго 
погрома.

іііошь по калмыцки значитъ кабанъ.



АР АЛЬСКАЯ Ф Л О Т И Ш .
Дѣхь учрежденія Аральскій флотиліи.— Трудности плаванія по Сыру.— Раздѣле- 
ніе рѣки на участки. —  Цѣны за перевозку грузовъ на судахъ флотиліи. —  
Марпгрутъ р. Сырь-дарьи.— Подвижной составъ флотиліи въ 1877 году.—-Воору- 
женіе судовъ. —  Ліганый составъ. —  Дѣятельность судовъ флотиліи въ періодъ 
отъ 1865 по 1878 годъ. — Содержаніе флотиліи. —  Таблица расхода параходами 
топлива и пр. —  Вопросъ о передачѣ флотиліи въ частныя руки. —  Снабженіе 
тодливомъ. —  Расчистка протока Кара-узякъ. —  Вопросъ объ упраздненіи казен- 

ной флотиліи на Сыръ-дарьѣ.

Еазенное нароходство на Сыръ-дарьѣ основано въ 1853 г., когда 
были снущены въ укрѣпленіи Раимъ два первые парохода «Перов- 
скій» въ 40 смъ и паровой баркасъ «Обручевъ» въ 12 силъ. Цѣль 
учрежденія пароходства на Сыръ-дарьѣ была чисто военная, а имен- 
но: желаніе препятствовать хивиндаиъ переправляться черезъ р. 
Сыръ и грабить нашихъ киргизовъ. Предполагалось, что быстрота 
движенія парохода, съ посаженнымъ на него отрядомъ, и эффектъ, 
производимый движущимся пароходомъ на воображеніе полудикарей, 
■сяитавшихъ его діавольскимъ наволсденіемъ, могли держать хищни- 
жовъ въ спасительномъ страхѣ. Въ ■ случаѣ предполагавшагося тогда 
движенія къ Хивѣ, пароходы могли подвозить войсковыя тяжести и 
подкрѣпленія. Въ виду этой послѣдней цѣщ, пароходъПеровскійсдѣ- 
ланъ былъ съ видвижными килями, для того, чтобы онъ могъ пла- 
вать въ открытомъ (Аральскомъ) морѣ. Нѣкоторыя существенныя не- 
удачи въ конструкціи пароходовъ побудили въ 1862 г. спустить ра 
новые парохода: «Аралъ» въ 40 силъ и «Сыръ-Дарью» въ 20 силъ; 

' но и эти пароходы оказались также неудачными. Главный недоста- 
токъ ихъ заключался въ слабосильности и въ томъ, что они глубоко 
сидѣли въ водѣ. Въ виду этихъ обстоятелъствъ, былъ заказанъ у бель-



гійскаго общества Кокериль новый, 70-сильный пароходъ, названный 
«Самаркандомъ» и спущенный въ 1869 г. Пароходъ этотъ оказадся 
довоіьно удовіетворительнымъ.

Пароходство на Сыръ-дарьѣ чрезвычайно затруднительно, вслѣд- 
ствіе особыхъ свойствъ этой рѣки, а шенно: извилистости, быстроты 
теченія, достигающей мѣстами до 7—8 верстъ въ часъ и неустойчи- 
вости фарватера. Но всего вреднѣе на развитіе нашего пароходства 
по Сыру сказывалось и будетъ сказываться мелководіе Джаманъ- 
дарьи. Этотъ участокъ рѣки (болѣе рухъ сотъ верстъ длиною) раз- 
биваетъ ее на части, сообщеніе между которыми возможно только въ 
періодъ полноводія (въ іюнѣ и іюіѣ мѣсяцахъ) срокомъ отъ б до 
3 недѣль, когда вода въ Джаманъ-дарьѣ стоитъ фута на три. Въ 
обыкновенное же время высота воды въ ней около орого фута. Слѣ- 
довательно, пароходамъ, находящимся въ верхней части рѣки, ни- 
какъ нельзя попасть въ нижнюю, и на-оборотъ. Въ виду этихъ об- 
стоятельствъ, плаваніе по Сыръ-дарьѣ раздѣлено, сообразно свой- 
ствамъ рѣки, на три участка:

1) Отъ Еазалинска до форта № 2-го; 2) Отъ форта Перов- 
скій до Чиназа и 3) промежуточный участокъ отъ форта № 2-й до 
форта Перовскій. Въ 1872 году былъ снущенъ новый пароходъ 
«Ташкентъ» въ 35 силъ, сдѣланный на Камско-воткинскомъ заводѣ, 
нарочно для Джаманъ-дарьи. Этотъ пароходъ, по расчету, долженъ 
былъ сидѣть въ водѣ съ полною нагрузкою на полтора фута и слу- 
жить связью между верхнимъ и нижнимъ пароходствами. Еъ сожалѣ- 
нію, навигація 1872-го и послѣдующихъ годовъ обнаружила, что 
пароходъ этотъ сѣлъ гораздо глубже, чѣмъ разсчитывали.

Разбитіе пароходствана участкиимѣетъ ту хорошую сторону, что,. 
лослѣ вскрытія рѣки, верхніе пароходы могутъ начать навигацію 
раныне, чѣмъ ниясніе, но, съ другой стороны, частая перегрузка за- 
медляетъ движеніе судовъ, независимо отъ другихъ неблагопріятныхъ 
условій, о которыхъ сказано выше.

Скорость движенія судовъ Аральской флотиліи раздична и зави- 
ситъ отъ разныхъ обстоятельствахъ. Разстояніе внизъ отъ Чиназа до 
форта Перовскаго пароходы проходятъ отъ 8-ми до 14-ти дней (*), 
тогда какъ это же разстояніе вверхъ они проходятъ отъ 12 до 20

(*) Надо замѣтихь что сыръ-дарьинскіе пароходы по ночамъ не ходятъ.



дней. Между фортами № 1 (Казалою) и № 2-й пароходы ходятъ 
вверхъ отъ 8-хъ до 6-ти дней, а внизъ отъ 2-хъ до 3-хъ дней. Въ 
такіе же сроки проходится и разстояніе между фортами № 2-й и Пе- 
ровскій, по Джаманъ-дарьѣ. Разсчитать время, въ которое можно 
достичь напароходахъ изъ Чиназа до Казалы, совершенно невозможно, 
такъ какъ связи между прибытіемъ и отправленіемъ пароходовъ на 
раздичныхъ участкахъ рѣки не существуетъ.

Число дѣіаемыхъ судами рейсовъ въ каждомъ участкѣ также не 
можетъ быть подведено подъ опредѣленную цифру.

Стать на мель для еыръ-дарьинскихъ пароходовъ дѣдо обыкно- 
венное, причемъ сидѣть на мели приходится довольно продолжитель- 
ное время. Прислуга, стаскивая пароходъ съ мели, сильно утом- 
ляется.

Вообще же .плаваніе на пароходахъ Аральской флотиліи весьма 
медленно.инемногіе изъ частныхъ лицъ рѣшаются изъ Чиназаѣхать 
въ Казалу, или обратно, водою.

Все назначеніе флотиліи состоитъ въ перевозкѣ казенныхъ гру- 
зовъ между фортами по Сыръ-дарьѣ, отъ форта № 1-го до Чиназа. 
Выше Чиназа пароходы уже не ходятъ, такъ какъ у Бигавата начи- 
наются пороги, препятствующіе- пароходамъ доходить до Ходжента. 
Кромѣ казенныхъ грузовъ, Аральская флотилія перевозитъ и людей, 
по преимуществу партіи молодыхъ солдатъ, идущихъ на укомплекто- 
ваніе войскъ округа, солдатокъ съ дѣтьми, слѣдующихъ въ округъ 
къ мужьямъ, также партіи запасныхъ нижныхъ чиновъ, уходящихъ 
на родину. Быстрота для движенія молодыхъ солдатъ, солдатскихъ 
женъ и дѣтей не составляетъ существеннаго условія, тогда какъ 
удобство при сбереженіи сияъ людей, не привыкшихъ къ трудному 
степному походу, дѣйствуетъ на нихъ бдаготворно.

Частныя лица перевозятся на судахъ флотиліи, на основаніи при- 
каза по округу отъ 26 марта 1868 года за № 72, безплатно. Для 
перевозки грузовъ флотщія имѣетъ 9 баржъ, подниающихъ вмѣстѣ 
551/» тысячъ пудовъ. Казенные грузы прибываютъ изъ Оренбурга въ 
Казалинскъ на подводахъ, либо по преимуществу на верблюдахъ, и 
отъ Казалинска они уже развозятся флотиліею по фортамъ. На осно- 
ванію приказа по округу, отъ 10-го марта, 1869 г. № 81, за пере- 
возку грузовъ взимается:
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Фортъ № 1 . .
265

і

525 Между фортомъ № 1-й и фортомъ 
Лг 2-й навигація продолжается съ25

Фортъ № 2 . . 

Фор. Перовскій .
260

175

265

525

260 марта по 20 октября 
Между фортомъ № % и Перовскимъ 

(по Джаманъ-дарьѣ) междѵ 25 мар- 
та и серединою сентября.

Укр. Джулекъ .
332

700 175 Между фортомъ Перовскимъ и укр. 
Чиназъ навигація продолжается отъ

Ур. Учь-каюкъ .
130

1032 507 половины марта до конца октября.
Слѣдовательно навигаціонный пе- 

ріодъ ра^енъ 71/2 мѣсяцамъ.Р. Арысъ . . . 

Укр. Чиназъ . .
482

1162

1644

637

1119
\

*) Уяъ-каюкъ значитъ «три лодки». Это урочзще, гдѣ совершается переправа 
черезъ Снръ-дарыо киргизами на одномъ изъ желѣзныхъ паромовъ, переданныхъ 
флотилсіею Туркестанскому Уѣздному Начальнику, лежитъ на высотѣ города 
Туркестана, верстахъ въ 40 къ западу.



П о д в и и е н о й  с о с т а в ъ  А р а л ь с ж о й  ф д о т и л іж  в ъ  1 8 7 8  
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НАИМЕНОВАНІЕ
СУДОВЪ.

ОПЕЦІАІЬНОЕ НАЗНА- 
Ч ЕН ІЕ СУДНА.

Изъ какого 
матеріада по- 

строено.

Гдѣ быдо но- 

строено.

Пароходъ «Самар- 
кандъ* въ 70 силъ.

Пароходъ «Перов- 
скій» въ 40 сиіъ.

Пароходъ «Аралъ» 
вь 40 силъ.

Пароходъ «Сыръ- 
дарья* въ 20 силъ.

Пароходъ «Т аш -  
к ен тъ> въ 35 с.

Паровой баркасъ 
«Обручевъ» въ 12  
силъ.

Баржа: № 1-й 
» № 2-й
» № 3-й

» № б-й 
» № 7-й

» № 8-й 
» № 9-й

» № 10-й 

» 4-й

3 парома . .

Малый п а р о м ъ 
Кауфманка» изъ 

двухъ желѣзныхъ осо- 
баго родалонтонныхъ 
лодокъ съдеревянною 
настнлкою; каждая 
лодка состоитъ изъ 
4-хъ частей.

Буксирный.

Буксирный.

Буксирный.

Буксирный.

Буксирныд.

Буксировать по рѣкѣ, по 
случаю быстраго теченія, 
не въ состояніи, по мало- 
сильности, но можетъ пла- 
вать и буксировать суда на 
тихой водѣ.
(* Грузовыя, подымающія 

грузу до 3,500 пудовъ 
[ каждая.
Грузовая, поднимаетъ гру- 

зудо 4,000 п.
( Грузовыя, лоднтгающія
< грузу каждая до 7,500 

пудовъ.
Грузовыя, подымающія 

грузу каждая до 8,000 
пудовъ.

Грузовая, лодымаетъ грузѵ 
до 11,500 пудовъ.

Грузовая, лодымаетъ грузу 
до 2,000 пудовъ.

С-лужатъ для переправы 
каравановъ черезъ рѣку и 
другія надобности. Грузу 
поднимаетъкаждый по 1,500 
лудовъ.

Можетъ служить для пере- 
правы дессанта и орудій 
чрезъ рѣки, примѣрно грузу 
подымаетъ до 200 пуд.

Желѣзный.

Жедѣзный.

Изъ цинко-
< ваннаго же- 
ілѣза.
(Изъ цинко*
< ваннаго же- 
( лѣза. 
Желѣзный.

ЛЬедѣзный.

вв
а
н
сэ

>гЧ
Ч
Ф

Изъ желоб- 
чатаго жел. 

Желѣзные.

Желѣзный.

Въ Бельгіи, 
на заводѣ Ко- 
керилъ.

Бъ Швеціп, 
на М уталь- 
скомъ зав.
( Въ Англіп,

< на Виндзор- 
(скомъ зав. 
Въ Англіи, 

на Виндзор- 
скомъ заводѣ. 

На Камско- 
вотквнскомъ 

заводѣ.
Въ ІПвеціи, 

на М уталь- 
скомъ зав.

РСо
§
со

ЬРЯоЙ

1 яз
<ам

Въ Англіи, 
на Виндз. зав. 

На Камско- 
воткинскомъ 

заводѣ.

Въ Казалин- 
скѣ.



НАИМЕНОВАНІЕ
СУДОВЪ.

СПЕЦІАІЬНОЕ НАЗНА- 
ЧЕНІЕ.

Изъ какого 
матеріала по- 

строено.

Гдѣ быдо по* 
строено.

10 барказовъ.

Гребныхъ судовъ: 
12 жедѣзныхъ и 4 
деревлнныхъ.

Гидравлическій 
пювучій докъ изъ 
двухъ частеіг.

2 парома изъ двухъ 
нижнихъ частей ги- 
дравл. плавучаго до- 
ка.
2 парома изъ че- 

тырехъ верхнихъ 
частей гидравл. пдо- 
вучаго дока.

Находятся въ распоряже- 
ніи комендантовъ и воин- 
скихъ начадьниковъ дія 
надобностей фортовъ.

Находятся при парохо- 
дахъ и

По мелководіго рѣки не 
употреблялея.

Могутъ служить для пе- 

реправы каравановъ чрезъ 

рѣку.

Желѣзные. На Камско- 
воткинскомъ 

заводѣ.

8 на Камсков. 
зав.;4системы 
Френсиса на 
Виндз. зав.

Въ Англіи, 
на Виндзор' 
скомъ заводѣ.

ІПередѣланы 
временно въ 
;  Казалинскѣ.

Пароходы и баржи Аральской фдотиліи имѣштъ артиллерійское 
вооруженіе, которое состоитъ: изъ 4-хъ фунтовыхъ нарѣзныхъ ну- 
шекъ, 7* пудовыхъ мѣдныхъ единороговъ, 6-ти фунтовыхъ мѣдныхъ 
карронадъ и 10-ти фунтовыхъ горныхъ единороговъ; всего 22 орудія.

Личный составъ Аральской флотюгіи въ 1879 году быдъ слѣду- 
ющій:

Штабъ, оберъ-офицеровъ и гражданскихъ чиновниковъ . 15
Вольнонаемныхъ машинистовъ и мастеровыхъ . . . 15
Нижнихъ чиновъ . . .  ...............................  597 *).
Нижніе чины вооружены 6-ти линейными винтовками, абордаж- 

ными палашами и револьверами о 6-ти зарядахъ, системы Кольта и 
Бланшара.

Аральская флотилія входитъ въ составъ военнаго флота только 
въ отношеніи личнаго состава чиновъ и состава судовъ; по хозяй- 
ственной же части зависитъ отъ Военнаго министерства.

Флотилія унравляется на основаніи ноложенія 18 іюня 1866 года 
и многія несовершенства въ хозяйственномъ управленіи флотиліи но-

*) Язъ пихъ штатныхъ 322, прикомандированныхъ же изъ мѣсгныхь и ли- 
пейаыхъ баталзоновъ окрута — 275 чеювѣкъ



будиди мѣстныя власти къ выработкѣ для флотшіи новаго подо- 
женія.

Главнѣйшія измѣненія состоятъ въ подробномъ означеніи всѣхъ 
видовъ довольствія, по морскимъ ностановленіямъ, въ увеличеніи 
и точномъ опредѣленіи правъ начальника флотиліи, въ учрежденіи 
порта 2-го разряда въ фортѣ № 1-й, въ увеличеніи личнаго состава 
флотиліи до 600 чел., и пр.

Новое положеніе со штатами объ Аральской флотиліи, Высочайше 
утверждено 26 января 1880 года, о чемъ объявлено въ приказѣ по 
военному вѣдомству отъ 24 февраля, № 49.

Дѣятельность судовъ Аральской флотиліи съ 1865-го года выра- 
жалась въ слѣдующемъ:

перевезено груза *) :пассажировъ,
Въ 1865 юду 94,910 1,208
» 1866 » 96,315 1,761

1867 » 168,729 2,328
> 1868 » 118,726 3,558
» 1869 » 163,570 2,412
» .1870 » 160,343 2,347
» 1871 » 71,985 1,658
» 1872 * 91,115 615
» 1873 » 146,371 1,710
» 1874 » 182,351 4,480
» 1875 » 120,431 1,343
» 1876 » 98,062 1,756
» 1877 » 99,018 Д,713
» 1878 » 35,506 682

Въ навигацію 1871 и 1872 годовъ перевезено Аральскою флоти- 
ліею грузовъ гораздо менѣе противу предъидущихъ годовъ, по той 
причинѣ, что пароходы дѣлали нѣсколько рейсовъ съ порожними бар- 
жами, по неимѣнію въ фортахъ грузовъ. Необходимо замѣтить, что 
снабженіе военными грузами Туркестанскаго округа зависитъ отъ 
оренбургскаго вѣдомства, по распоряженію котораго таковые отправ- 
ляются сухопутно въ фортъ № 1-й. Позднее прибытіе ихъ въ этотъ 
фортъ естественнымъ образомъ вліяетъ на перевозку на судахъ. Въ

*) Почти всѣ перевезеннне грузн—казенные. Колжчество частныхъ грузовъ, 
леревозимыхъ фютміею, сравнительно ничтожно.



1871 году грузы изъ Оренбурга стаи  подходить въ фортъ 1-й 
только дослѣ 10-го іюля, т. е. когда уровень воды начадъ понемногу 
понижаться и когда уже половина навигаціоннаго времени прошла.

Въ 1878 году перевозка казенныхъ грузовъ и пассажировъ была 
незначительна вслѣдствіе сосредоточенія войскъ подъ Джамомъ.

Содержаніе Аральской флотиліи правительству стоитъ въ годъ 
около 128,000 р. сер. Если изъ этой цифры исключить ту сумму, 
во что бы обошлась перевозка казенныхъ грузовъ сухопутно на вер- 
блюдахъ,понайму,суммуравняющуюсявъі877годудо 53 ,000  руб., 
то ежегодная стоимость Аральской флотиліи обойдется въ 70 ,000  руб.

Расходъ пароходами топлива, деревяннаго масла и сала, съ указа- 
ніемъ стоимости этихъ предметовъ въ навигацію 1878 года усматри- 
вается изъ нрилагаемой таблицы.

Трудность плаванія по Сыру и многія несовершенства флотиліи 
склоняли одно время мѣстныя власти къ тому, чтобы передать ее въ 
чаетныя руки. Въ концѣ 1869 г. двумя членами товарищества «Іе- 
бедь» былъ составленъ проектъ учрежденія акціонернаго общества, 
имѣющаго цѣлью устройство правильныхъ сообщеній Россіи съ Тур- 
кестанскимъ краемъ, причемъ предлагались условія для передачи 
Аральской фютиліи въ вѣдѣніе компаніи. Условія эти найдены были 
для казны выгодными, но въ тоже самое время агентъ, присланный 
товариществомъ «Лебедь» въ Туркестанскій край дляизученіявопроса 
о Сыръ-дарьинскомъ пароходствѣ на мѣстѣ, нашелъ, что пароходство 
на чисто коммерческихъ основаніяхъ по Сыру, въ виду незначитель- 
наго количества перевозимыхъ водою товаровъ, дѣло невозможное, 
почему и вопросъ о передачѣ Аральской флотиліи въ частныя руки 
былъ оставленъ.

Къ числу затрудненій, испытываемыхъ Аральскою флотиліею, 
нельзя не причислить еще и снаОженіе ея топливомъ.

Для плаванія судовъ отъ устья рѣки Сыръ до Учь-каюка, 
т. е. болѣе чѣмъ на 1100 верстъ, заготовляется, подряднымъ спо- 
собомъ, саксаулъ, стоимость котораго по станціямъ отъ форта № 1-й 
до форта Перовскій обходится около 10 копѣекъ, а отъ форта 
Перовскій и выше до 4 коп. пудъ. Склады распредѣляются по 
берегу Сыръ-дарьи, на пароходныхъ станціяхъ, въ разстояніи сред- 
нимъ числомъ 50 верстъ одна отъ другой (всего 23 саксауловыхъ 
станціи). Не говоря уже о томъ, что истребленіе саксауловаго лѣса



Т  _А. Б л и ц  _А .,

показывающая расходъ на судаіъ Аральской ф лоти ліи  топлива, деревяннаго масла и сала, съ опредѣленіемъ и
стоияости вссго израсходован наго въ продолженіи иавигація.

НАИМЕНОВАНІЕ
СУДОВЪ.
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На сумну.

Жзрасходо- 
вано дере- 
вяннато 

масла.

На
сумму.

Ж з р а с х о -
довано
сала.

На
суиму.

Всего израс- 
ходовано на 

сумму.

Стошюсть 
матеріадовъ 

въ заготовле- 
ніи.

За
ВДЪ.

Р. К. П. Ф . 3. Р. К. П. Ф . 3. р . К. р . К. Р. К.

П а р о х о д ы . (*) !

С^маркандъ ............................................. 2,714 53 63 586 22,335 2,266 30 13 34 24 169 72% 10 15 — 5і - 87Ѵ 2 2,487 90‘/4 Топливо.

7,756 130 20Э Ѵ * 1,697 72,315, 4,358 25 . П| 1 1 58 138 80*/* 1 0 17 7 8 52 :227а 4,548 777* Ниже Каза-
і ]1 линска . . . — 1 2

8,424 136 1 0 2 2,094 93,480 6,756 2 і / 2 2 1 26 4 266 82 V* 31 4 32 155^54 7, 176|79 Бъ Казадян-

Сыръ-Дарья............................................  '; 4,024 83 63»/» 3,0971/2 31,913 2,725 52 7 ] 8 30 8 8 29 V, 5 29 59 28 70 2,842 Б І Ѵ і
скѣ п на-
всѣхъ скяа-

Перовокій................................................... 5?200 1 0 0 128 1,197 60,210 5,119 2 2 14 23 64 178 743Д 1 2 23 32 62 917а 5,360 887* дахъдофор-
таЛг2-и вкд. ___ 10

Паровой барказъ Обручевъ . . .
Оть форта

І №2-йдоУчъ-
каюка. . . . __ 4 %

Баржи: На Ута-Каю-

Лй 1-й, 8,  4, 6, 7 , 8 ,  9, и 10-й. * і — ---- — 15,500 1,245 45 1,245 45 кѣидосклада
1 Ч» на р. Арысъ

! 1 вкіючнт.. . — 7

1 Выте рѣки
1 Арысъ до
I Чнназа вкл. 1— 91

ВъАму-дар.
отдѣлъ. . * — ѵ >

і

і
Масло дерев. 1 2 25

І
і - .......

і

1
Сало говяжье. 5 —

28,118 502 560*/4 6, 671Ѵ 2 295,333 22,470 76Ѵ 2 6 8 23 84 840 29»/* 70 1 0 1 0 351 267 , 23,662 з і 7 . ‘

Лримѣчаиіе. (*) Въ сумму стоивгости тоыива п его кодячества, нзраеходозаннаго пароходомъ Самаркандъ, не вошдо уяотребденное на ренсъ отъ Пегро-Александров*
ска до Ходжа-Саляра и обратно, въ количествѣ 15,889 лудовъ, ло неизвѣстности заготовитеіьныхъ цѣнъ.



вдоіь Сыръ-дарьи причиняетъ оголеніе степеі итѣмъ лишаетъ пріюта 
кочевниковъ на зиму, самый способъ поставки саксауіа чрезвычайно 
затруднитеіенъ, всіѣдствіе невозможности оберегать склады. Склады 
сгараютъ шш растаскиваются, и тогда лароходы должны останавли- 
ваться и команда выходить на берегъ, чтобы промыслить себѣ то- 
піиво.

Отъ Учь-каюка до Чиназа поставхяется либо каменный уголь, по 
6 станціямъ въ разстояніи верстъ 120 одна отъ другой; либо древес- 
ное тошиво (на 11 станціяхъ, на разстояніи 60 верстъоднаотъдру- 
гой); пудъ каменнаго угля обходится казнѣ около 82 коп., а сажень 
однополѣнныхъ дровъ, вѣсомъ до 40 пудовъ, отъ 10 до 12 рубдей.

Аральская флотиія быть можетъ и окупила бы свою стоимость 
казнѣ, если бы могла перевозить большее число частныхъ грузовъ. 
Къ сожалѣнію, частныя лица избѣгаютъ перевозить свои грузы на 
пароходахъ Аральской флотиліи, въ виду медленности ихъ движенія и 
тѣхъ затрудненій, какія причиняетъ участокъ Джаманъ-дарья. Паро- 
ходство по Сыру несомнѣнно улучшилось бы, еслибъ можно было 
углубить злополучный участокъ. До сихъ поръ было много попытокъ 
къ увеличенію уровня воды въ Джаманъ-дарьѣ, но всѣ онѣ не при- 
вели ровно никъ чему, да врядъ ли когда нриведуетъ и въбудущемъ. 
Всѣ работы по улучшенію Джаманъ-дарьи основывались на бросаю- 
щемся съ перваго раза въ глаза направленіи покатости низоваго бас-. 
сейна Сыръ-дарьи. Замѣчали, что это направленіе, опредѣляемое те- 
ченіемъ рукавовъ Сыра: Джаны-дарьи и Куванъ-дарьи, идетъ отъсѣ,- 
веро-востока къ юго-западу. На Джаманъ-дарью смотрѣли, тоже какъ 
на рукавъ, образовавшійся совершенно такимъ же путемъ, какъ и 
только что названные протоки. Легкость, съ какою киргизы давали 
начало всѣмъ этимъ рукавамъ, породила мысль, что достаточно про- 
копать незначительную канаву, соединяющую верхною частьрѣкисъ 
нижнею, чтобы вода устремилась въ нее и размыла до требуемыхъ 
размѣровъ, увеличивъ въ то же время и массу водъ въ Джаманъ- 
дарьѣ. На это разсчитывали при прорытіи канала Китканъ-су, надѣ- 
ясь перелить воды Кара-узяка въ Джамамъ-дарью; тоже самое имѣжи 
въ виду и при прорытіи канала у Кубасскаго поста. На дѣлѣ выхо- 
дило, что вода не имѣла вовсе никакого желаніяустремлятьсявъпро- 
рытое для нея русло, и Джаманъ-дарья, какъ будто на—перекоръ, съ 
каждымъ годомъ становилась мельче и мельче. Быстрое обмелѣніе и 
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даже высыханіе лѣвыхъ рукавовъ Сыра, замѣчаемое даже на свѣжей 
памяти дюдей, видѣвшихъ рѣку въ недавнее время, ясно указываетъ, 
что съ нею совершаются какія-то метаморфозы. Извѣстный ученый 
нашъ,-покойный академикъ Беръ, въ двухъ прекрасныхъ статьяхъ 
своихъ, напечатанныхъ въ «Морскомъ Сборникъ» (за 1857 годъ, 
№ 1-й и 1858 годъ, № 5) подъ заглавіемъ «0 причинахъ, почему у 
нашихъ рѣкъ правый берегъ выше іѣваго» объясняетъ этотъ фактъ 
общимъ закономъ, выведеннымъ имъ для всѣхъ рѣкъ земнаго шара, 
закономъ, по которому всѣ рѣки, текущія не по параллеіи, доіжны 
отстукать и дѣйствительно отступаютъ вправо — въ сѣверномъпоіу- 
шаріи и влѣво — въ южномъ.

Законъ этотъ основанъ на боковой силѣ, уклоняющей рѣку, 
всдѣдствіе вращенія земнаго шара, къ востоку и происходящей отъ 
неодинаковой скорости движенія различныхъ его точекъ. I  такъ какъ 
эта боковая сила находитод въ пропорціональной зависимости отъ 
косинуса широты (или, что все равно, отъ радіуса параіели), то ясно, 
что уыоненіе рѣкъ русскихъ, какъ лежащихъ подъ большими широ- 
тами, происходитъ замѣтнѣе. Соглашаясь съ мнѣніемъ славнаго уче- 
наго, относительно вліянія боковой силы на отклоненіе Сыра вправо, 
нельзя незамѣтить, что тутъ дѣйствуютъ, кромѣ того, еще и другія 
причины, притомъ едва ли не сиіьнѣе: причины эти геоюгическія. 
По теоріи Бера, отыоненіе рѣкъ находится въ зависимости отъ на- 
правленія ихъ относительно меридіана; такъ, когда рѣкапересѣкаетъ 
меридіанъ подъ угломъ 453, то укюняющая сиіа уменьшается на 
поювину. Но, говоря вообще, послѣдняя дѣйствуетъ весьма медлен- 
но, оказывая замѣтное вліяніе только въ болыпіе промежутки лѣтъ, 

'Направленіе Сыръ-дарьи въ ея низовьяхъ ближе подходитъ къ пара- 
лели, нежели къ меридіану, слѣдовательно укюненіе ея должно было 
бы происходить весьма сіабо. А между тѣмъ, въ дѣйствительности 
происходитъ на оборотъ. Быстрое отступленіе береговъ Аральскаго 
моря къ западу, ясно обнаруживающееся по свѣжести раковинъ, на- 
ходимыхъ вдалекѣ отъ береговъ, быстрое высыханіе Джаны-дарьи, 
Еранъ-дарыі, Дарьяіыка, частыя землетрясенія, происходящія въ 
басейнѣ Сыра и обусловливаемыя біизостью снѣговыхъ хребтовъ, да- 
ющихъ ему начало, все это указываетъ на дѣйствіе подземныхъ, 
вулканическихъ силъ, подымающихъ пространство къ югу отъ Сыра 
ш, такъ сказать, гонящихъ рѣку къ сѣверу. Здѣсь, вѣроятно, дѣй-



ствуютъ тѣ же сюсы, какія подымаютъ полуостровъ Скандинавскій, 
берега Чили, и т. д. , и о степени ихъ напряженія можно судить по 
чрезвычайной скорости отстушгенія рѣки вправо. Форты № 1-й иПе- 
ровскій, выетроенные на правомъ ея берегу въ весьма недавнее время, 
тенерь совершенно подмыты и имъ грозитъ еерьезная опасность, дія 
устраненія которой принимаются необходимыя мѣры.

Такимъ образомъ и космическія, и геологическія причины соеди- 
нились для того, чтобы отводить воды Сыра вправо и парализовать 
всякія искусственныя попытки для уклоненія его влѣво. По изслѣдо- 
ванію Бера, правый рукавъ или протокъ рѣки (въ сѣверномъ полу- 
шаріи) всегда главйый, лѣвый же постоянно мелѣетъ и высыхаетъ. 
Тоже самое происходить и здѣсь. Кара-узакъ составляетъ главное на- 
правленіе рѣки; заставлять течь ее въ сторону, противопожную ея 
естественному стремленію, значило бы идти противъ космическихъ 
законовъ.

Вотъ основанія, по которымъ Джаманъ-дарью слѣдовало бы бро- 
сить, тѣмъболѣе, что,кромѣ прорытія канала для возвышенія уров- 
ня воды ея понадобилось бы прорыть еще 24 перешейка у изгибовъ, 
что потребовало бы выемки земли на протяженіи около 14-ти верстъ,

■ тогда какъ, съ другой стороны, основываясь на рекогносцировкахъ 
и планахъ работъ, сдѣланныхъ въ 1860 году полковникомъ Генне- 
рихомъ, и на отчетѣ офицера, начальствовавшаго экспедиціею въ 
1864 г. для осмотра Кара-узяка, протяженіе тундристаго простран- 
ства, подлежащаго разработкѣ въ послѣднемъ, составляетъ только 
около пяти верстъ.

Такимъ образомъ въ настоящее времявопросъоразвитіинаСыръ- 
дарьѣ правмьнаго и успѣшнаго пароходства сопряженъ съ вопросомъ 
о расчисткѣ Кара-узяка,— возьмется ли за эту работу казна или част- 
ное лицо.

Но въ настоящее время выработывается убѣжденіе въ безполез- 
ности вазеннаго параходства по Сыру. Вта рѣка сдѣлалась тейерь 
уже совершенно ‘внутреннею рѣкою, почему и мотивы, побудившіе 
завести казенную флотилію на ней, больше не существуютъ.

Вся дѣятельность Аральской флотиліи должна быть перенесена на 
Аму-дарью, на ту новую пограничную черту, гдѣ, по изслѣдованіи 
рѣки, опытъ укажетъ какія суда нужны для нея.



Имѣющіяся же нынѣ на Сыръ-Дарьѣ пароходы Араіьской флоти- 
ліи отчасти уже выслужили свой срокъ, отчасти выслуживаютъ. 
Суда эти, но мѣрѣ прихожденія въ полную негодность, доджны бу- 
дутъ упраздняться, а оставшіяся въ цѣлости, ко времени заведенія 
флотиліи по Аму-дарьѣ, могутъ быть перенесены на эту послѣднюю 
для содѣйствія будущей Аму-дарьинской флотиліи.

Съ іюля 1876 года пароходъ «Самаркандъ» съ баржею № 10-й 
ноступилъ въ распоряженіе начальника Аму-дарьинскаго отдѣла съ 
тѣмъ, чтобы онъ .служилъ для изслѣдованія фарватераАмуиизученія 
условій для навигаціи по этой рѣкѣ.

Въ теченіи послѣднихъ лѣтъ пароходъ этотъ изъ Петро-Алексан- 
дровска дѣйствительно предпринималъ нѣсколько экспедицій вверхъ 
ж внизъ по рѣкѣ, по тѣмъ не менѣе волросъ о способности рѣки Аму 
къ судоходству, а также и объ условіяхъ для развитія таковаго, 
остается пока открытымъ.

КОЕЕЦЪ II ТОМА.



ЗАМѢЧЕННЫЯ ОПЕЧАТЕИ.

Ст%>. смрока: тпеш тано: слѣдуешъ:
1 2 снизу 114 112
2 17 Аулісата Аулье-ата

■з 6 сверху замииска задкнска
16 14 снизу средствахъ и цѣнахъ на средствахъ.—

оныя.
17 15 » съ Туркестанта съ: Туркестана
18 13 » было-бы быдъ-бы

19 18 сверху разсыхаются: разсыхаются;
— 19 » разсыхаются разшатываются

— 4 еішзу привязываются придѣлываются

30 11 сверху Таръ-тургай Таръ-тугай

32 10 » Ухр Мерке. 4 Мерке.

34 3 снизу Путь колесный. Путь почтовый

51 9 » дорота дорога

53 8 » справа сперва

64 21 снизу первому перевалу

89 14 » до Хтгвы къ Хивѣ

93 12 » въ 1872 въ 1873

94 2 и 3 сверху черезъ ур. Тамды и Ари- 
станъ - бель - кудукъ до

до Мыяъ-булака

Джпзака
итого 407104 10 » итого 76

111 9 ровпая слегка, ровная, слегка
148 13 енизу нъ ущ. въ ущ.
160 3 » туремцами туземцами

178 3 сверху хаджи-хакскому Хаджи-хакскому

181 12 » ерезъ черезъ
— 25 » ущель ущелья

187 1 снизу Оставшіеся Оставшееся

192 2* Висилаевки Васильевки
196 15 сверху гіп съ Адаемъ логіи съ Алаемъ

201 15 » но высотамъ по высотамъ

230 12 снизу р. Еаре.гсташа р. Керегеташа

232 22 сверху друглымъ крутымъ

240 16 снпзу въ укр. къ укр.
258 14 »• подъ угломъ 45 подъ угломъ 45°

259 14 » Кара узяка, Кара->зяка,

260 1 сверху Имѣющіяся Имѣющіеся


